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770 oo

1. Vezetdi 6sszefoglalé

Papa Véros 2014. januar 4-én kozbeszerzési felhivast tett kozzé a varos Kozlekedési
Koncepcidjanak elkészitésére, illetve a 2014-2020 kozott megvaldsitandd fejlesztési tervekre
vonatkozo Részletes Megvaldsithatdsagi Tanulmany kidolgozasara. A kozbeszerzési eljaras nyertese a
PricewaterhouseCoopers Kft és az Uvaterv Zrt. altal alkotott konzorcium lett, amely a 2014. junius 9-
én megkotott szerz6dést kovetSen kezdte meg a feladat kidolgozasat.

A koncepcié készitése sordn a konzorcium részletes helyzetelemzést végzet, melynek soran
szdmos szempont szerint elemeztik a varos, illetve a jarads kozlekedési szokasait. Sor kerilt a
gazdasagi, kozigazgatdsi, lakokornyezeti, oktatasi, stb. szempontbdl legfontosabb csomépontok
azonositasara, illetve a hozzajuk kapcsolédd forgalom elemzésére. Részletesen elemeztiik Papa
kozuti és vasuti kiilsé kapcsolatait, a varos belsé kozlekedési haldzatat, ezen beliil a személygépjarm
kozlekedés, valamint a kerékparos kozlekedés infrastrukturdjat, és a parkoldsi helyzetet. Feltartuk a
varos kozosségi kozlekedésének legfontosabb jellemzéit, elemezve a haldzati rendszert, a szolgaltatoi
hatteret, az utastajékoztatds és a forgalomiranyitas rendszerét, illetve a jelenleg m(ikodé
tarifarendszert.

A helyzetértékelést egy SWOT analizis foglalja ssze, illetve kiilon ismertetjik az elemzés soran
feltart szik keresztmetszeteket. A vdros kozlekedését jellemz6 legfontosabb kozlekedési szlk
keresztmetszetek 6sszefoglaléan az aldbbiak:

e Avdros kiilsé elérhetGsége sem kozuton, sem vasiton nem megfeleld, a megfelel6 kozlekedési

1.

kapcsolatokhoz a jelenlegi halozat korszer(sitése (pl. 83-as ut), illetve Uj fejlesztések (pl. keleti
elkerdlg at, illetve egyes szakaszai) is szlikségesek;

e A varos bels6 uthalézata megfelel6, a tovabbi forgalomcsillapitasokhoz, illetve egyes
csomoépontok forgalomirdnyitdasahoz kapcsoléddan beavatkozdsok sziikségesek;

e Az Uthaldzat fizikai allapota ugyanakkor egyes helyeken rendkivil rossz minGségd, valamint
nem megfeleld az ipari park megkozelitése;

e A belvaros parkold haldzata tulterhelt;

e A varos kerékparhaldzata az utdbbi idGben jelentGsen fejl6dott, azonban egyes kritikus
pontokon hidnyos;

e Az Ipari Park egyéni és kozosségi kozlekedési megkozelithetGsége is javitando;

o A koOz6sségi kozlekedés az utazokozonség szamara kevésbé attraktiv, amit a folyamatosan
csokkend utaslétszam is mutat.

A fenti sz(ik keresztmetszetekre valaszul a Kozlekedési Koncepcid szintjén megfogalmaztuk a varos
kozlekedéssel 6sszefligg6 hosszu tavu fejlesztéspolitikai céljait. A varos stratégiai célja

,Papa varos és a Papai Jaras kozlekedési halézatanak és szolgaltatasainak fenntarthaté
fejlesztése a versenyképesség novelése és a varos gazdasagi, turisztikai és lakdhelyi funkcidinak
kiegyensulyozott kiszolgaldsa céljabél”.

A stratégiai cél elérése érdekében a szikséges fejlesztéseket harom fG terlletre kell
Osszpontositani. Ezek a varos kilsé elérhet6ségének javitasa, a kozosségi kozlekedés fejlesztése, és a
varos belsé kozlekedési haldzatdnak rekonstrukcidja. A stratégiai cél elérését szolgdlé altalanos
célkitlizések az aldbbiak:
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1. A kiils6 elérhetGség javitasa: Papa és a jaras elérhetGségének javitdsa, az orszdgos és a
nemzetkozi kozlekedési halézatokhoz valo csatlakozas elGsegitésével;

2. A ko6zosségi kozlekedés szinvonaldnak novelése: A varos és a jaras tobbi telepiilése, illetve az
egyes varosrészek kozosségi kozlekedési kapcsolatainak javitdsa a kozosségi kozlekedés
szinvonaldnak emelésével, illetve rugalmasabba tételével;

3. A belsé kozlekedési halozat fejlesztése: A varos funkciondlis kialakitadsanak megfelel6, az
eréforrdsokat hatékonyan hasznositd belsé kdzlekedési haldzat kialakitasa.

A tervezett fejlesztések mindegyikét a fenti harom célkitlizés egyikéhez kapcsoljuk, ezzel
valamennyi projektet egy Osszefiiggé, koherens stratégia részeként kezeljik. Az egyes
célkitlizésekhez kapcsolédé fejlesztések, projektek javaslatunk szerint az aldbbiak:

A kiilsG elérhet6ség javitasa:

e A 83-as ut felljitasa, szakaszonkénti 2x2 savosra torténd bévitése;

7 7

e A Papa varost keletrél elkeril6 ut, illetve ennek kritikus északi szakaszainak megépitése;

e A 10-es szamu vasutvonal rekonstrukcidja, az eredeti tervezési sebesség helyreallitasa.

A kozosségi kozlekedés szinvonaldnak novelése:

e A kOzOsségi kozlekedési haldzat fejlesztése, az utazdkozonség igényeinek megfeleld
atalakitasa;

o A megdlldhelyi szolgaltatdsi szinvonal, els6sorban az utastajékoztatas fejlesztése;

e Korszer( jarm(vek beszerzése;

e A tarifarendszer rugalmassaganak novelése az utazokozonség igényeihez alkalmazkodd,
atjarhato tarifahalézat kialakitasaval;

e Az elektronikus jegyrendszer bevezetése a Nemzeti Személyszallitasi Intelligens Kozlekedési
Rendszerek Platformhoz torténé csatlakozassal;

e A varos megrendelGi szerepkorének erdsitése a kozszolgaltatasi szerz6déshez kapcsolddd
szolgaltatasi szint megallapodas létrehozasaval.

A belsé kozlekedési haldzat fejlesztése:

e A forgalmi rend, illetve egyes csomdpontok kozlekedésiranyitasanak a forgalmi igényeknek
megfelel6 mddositasa;

o A kerékparos haldzat fejlesztése a hidnyzd szakaszok kiegészitésével, 6sszhangban a kozosségi
kozlekedés fejlesztésével, elkeriilve a parhuzamossagokat;

e A belvaros parkolas aldli tehermentesitése a fizet6 parkoldsi 6vezetek kiterjesztésével, illetve a
fizet6 6vezetek mentén elhelyezked6 parkoldk kialakitasaval.
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A Koncepcid szamos terileten fogalmaz meg fejlesztési lehetGségeket, melyek pozitiv hatdssal
lehetnek a varos kozlekedésére és a varosban él6k életmindségére. A 1-1. Tablazat kozlekedési
agazat és fejlesztési tipusok szerint csoportositja a bemutatott fejlesztési projekteket, valamint
priorizalja Gket. Az egyes idGtavok a feladat komplexitasa miatt nem kothetSk pontos évekhez, de
célszer(i az Unids koltségvetési ciklusokhoz igazitani megvaldsitasi Uitemezésiiket. Ezek alapjan:

= rgvid tav: 2014-2020
= kozép tav: 2020-2027
=  hosszU tav: 2027 utan.

Az egyes projektekhez tartozé priorizalds sordn a jelenlegi kiindulé helyzetet vettik figyelembe, és
a jelenlegi igények, valamint a projektek el6készitettsége alapjan rangsoroltuk Sket. Amennyiben
jelent6s valtozas all be a kdzlekedési igényekben, illetve valamely projekt el6készitése jobb Gtemben
halad, mint egy masiké, az Gtemezést célszer(i 5 évente felllvizsgalni.

Amely sorok utolsé oszlopaban egy ,lgen” szd all, azon projektek részletesen vizsgalatra és
értékelésre kerililnek a ,,Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitdsa, fejlesztése” cimd
Részletes Megvaldsithatdsagi Tanulmanyban.
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1-1. Tablazat: Javasolt fejlesztések 6sszefoglalasa

Kozlekedési agazat Fejlesztés tipusa Projekt Prioritas RMT-nek része
Keleti elkerdl6 I. item (83. sz. f6ut — Vaszari ut) rovid tav
Uj ut épitése Keleti elkerdl6 Il. Gtem (Vaszari Ut — 832. sz. féut) kozép tav
Keleti elkerdl6 IIl. Gtem (832. sz. féut — 83. sz. féut) hosszu tav
Egyéni kozlekedés 83. sz. féut rekonstrukcio (Gy6r — Papa szakasz) rovid tav
Jelenlegi haldzat fejlesztése, 83. sz. féut rekonstrukcid (Papa — Varosldd szakasz) kozép tav
feldjitdsa Belterileti csomodpontok fejlesztése révid tav
Parkoldsi rendszer kiépitése rovid tav Igen
Jarmdcsere program rovid tav Igen
Autdbusz allomas kozlekedési teriiletének atalakitasa rovid tav Igen
Infrastruktura fejlesztés Megalldhelyi szolgaltatasi szinvonal emelése rovid tav Igen
Utastajékoztatd rendszer tovabbfejlesztése rovid tav Igen
10-es vasuti vonal rekonstrukcidja kozép tav
Intelligens forgalomiranyitas Atszallds-menedzsment rovid tav
e i Orszagos elektronikus dijfizetési rendszerhez valé csatlakozas kozép tav
Ko6zosségi kozlekedés
Tarifarendszer atalakitasa kozép tav
K6z0sségi szolgaltatads Kozlekedési szovetség kialakitasa kozép tav
korszer(sitése, optimalizaldsa Viszonylathalézat optimalizalasa révid tav Igen
Céljaratok kialakitdsa kiilsé6 finanszirozé bevonasaval rovid tav
Uj megélléhelyek kijeldlése az uj teriiletek kiszolgalasara kozép tav Igen
Szolgaltatas-tervezési feladatok L L i L
fenntarthatova tétele Monitoring rendszer bevezetése és alkalmazasa kdzép tav
Varosi kerékparut halézat fejlesztése I. item rovid tav Igen
Varosi kerékparut halézat fejlesztése Il. item kozép tav
Kistérségi kerékparut haldzat fejlesztése kozép tav
Kerékparos és gyalogos e ISR — —
kozlekedés Infrastruktura fejlesztés Kerékpartdrolodk kialakitdsa, fejlesztése rovid tav Igen
K6z0sségi kerékparos rendszer kialakitasa hosszu tav
Kerékparos és gyalogos informacios rendszer fejlesztése (statikus) rovid tav Igen
Kerékparos és gyalogos informacios rendszer fejlesztése (dinamikus) kozép tav
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2. El6zmények

Papa kozlekedésfejlesztésére vonatkozdéan mind a kozOsségi kozlekedés, mind a kodzuthaldzat
fejlesztése kapcsan szamos el6zménytervvel, tanulmannyal rendelkezik, melyeket a koncepcio
elkészitéséhez is felhasznaltunk. A felhasznalt tervek, tanulmdanyok az alabbiak:

Orszagos dokumentumok:

4. Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia. Megrendel Kozlekedésfejlesztési
Koordindacids Kozpont, készitette Stratégia Konzorcium, 2014.

5. Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (tervezet valtozat), 2014.
Terilet- és Teleplilésfejlesztési Operativ Program (tervezet valtozat), 2014.

A telepllésfejlesztés helyi dokumentumai:

7. Pdpa Vaéros Turizmusfejlesztési Koncepcidja. Megrendeld Papa Varos Onkormdnyzata,
készitette Pannon Egyetem Turizmus Tanszék, 2007.

8. Papa Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja. MegrendelS Papa Varos Onkormdnyzata, készitette
Pro Regio Telepiilésfejlesztési Konzorcium, 2008.

9. Papa Varos Kézmivel6dési Koncepcidja, megrendeld Papa Varos Onkorméanyzata, é.n.

10. Papa varos belvarosi akcidteriiletének részletes akcioteriileti terve. Megrendelé Pdpa Varos
Onkorményzata, 2012 (feliilvizsgalt valtozat).

11. Feladatellatasi, intézményhalézat-m(kodtetési és koznevelés-fejlesztési terv, Veszprém
megye. Készitette az Oktatasi Hivatal a Veszprém Megyei Kormanyhivatal kdzrem(ikodésével,
2013.

12. Papa Varos Gazdasagfejlesztési Stratégidja (egyeztetési valtozat), megrendelé Papa Vdéros
Onkormanyzata, 2014.

A kozlekedésfejlesztés helyi dokumentumai:

13. Pdpa varos kétpélusu palyaudvari rendszerének vizsgdlata. Készitette Bakony Volan Zrt, 2010.

14. Bakony Volan Zrt — K6z0sségi kozlekedés komplex fejlesztése. Részletes Megvaldsithatosagi
Tanulmany (KDOP-2009-4.3.2), megrendel Bakony Volan Zrt. 2010.

15. Papa Keleti elkeriil6 Ut épitése. Részletes Megvaldsithatosagi Tanulmany, (KOZOP-2009-3.5)
megrendel8 Papa Varos Onkormanyzata, készitette Via Futura Kft, 2013.

16. Bocsor Istvan utcai kerékparos kozlekedés kialakitasa. Tanulmanyterv, megrendeld Papa véros
dnkormdnyzata, készitette Arvai és Tarsa Kft, 2014.
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3. Madszertan, alapadatok

3.1 Népességi adatok

A jelen tanulmany elkészitéséhez kapcsolédd népesedési adatokat elsGsorban a KSH altal
nyilvantartott népességi adatbazisbdl nyertiik (Terlleti statisztikai adatbazis), Papa varos egészére, a
megyére, valamint a jaras kornyezd telepiléseire vonatkozéan. A Papan bellil meghatarozott
forgalmi korzetekre vonatkozdan kilon 5 éves korcsoport szerinti bontasban kértlink népességi
adatokat a KSH-tél, melyeket a hivatal a népszamlalasi adatokra tdmaszkodva, 2001 és 2011
vonatkozasaban tudott rendelkezéslinkre bocsatani. A népesedési statisztikak kiegészitéséhez az
onkormanyzatnal meglévd, valasztasokhoz felhasznalt népességi adatbazist hasznaljuk fel, ennek
feldolgozasa jelenleg is folyamatban van. A népességi statisztikakra tdmaszkodva készitjlik el a varos
teriiletére és a kérnyezd teleplilésekre vonatkozd népesedési elérejelzéseinket.

3.2. Forgalmi adatok

Mivel a Megbizdénak nem allt rendelkezésére a kbzelmultbdl kiterjedt forgalmi adatbazisa, sziikség
volt a projekt keretében egy teljes korl egyéni és kozosségi kozlekedési forgalomszamlalast és
kikérdezéses felmérést sziikséges végezni, melyet kiegészitve a mar rendelkezésre all6 2013. évi OKA
forgalmi adatokkal, pontos képet kaphatunk a varos és kornyékének kozuti egyéni és kozosségi
forgalomterhelésérél, valamint a vasutallomasi forgalomral.

Mivel a projekt Gtemezése szerint a forgalomfelvétel munkarész szerz6dés szerinti elvégzése a
nyari hdnapokra esik, igy augusztusban egy elGzetes felmérést végeztiink, melybél a nyari forgalmi
adatokat ismerhettilk meg. Az augusztusi forgalomfelvétel eredményei az 1. mérfoldké keretében
leszallitott Forgalmi igényfelmérés cim( kdtetben olvashatdak.

A nyari és az egyéb id6szakokban altalanos forgalom igen nagymértékben térnek el egymastdl, igy
a nyaron elvégzett forgalomszamlalast kiegészitve szeptemberben egy Ujabb, kiterjedtebb, az iskolai
forgalmat is feltard forgalomfelvételt végeztiink. Jelen fejezet a szeptemberi felvétel médszertanat
ismerteti, melybGl a kozuti keresztmetszeti, illetve a helyi jaratok felmérése, valamint kisebb
mintanagysagu kikérdezés mar az augusztusi felvételnek is része volt.

Tapasztalatok szerint szeptember masodik helyére a tanév kozbeni forgalom mar
visszarendezédik a nyari szabadsagolasok utan, igy méréseket ekkor végeztik. Kedd-szerda-csiitortok
és vasarnapi napokon is mértink, biztositva ezzel, hogy a relevans hétkdznapi, valamint hétvégi
forgalomrdl is kapjunk képet.

A kijelolt mérési napok: 2014. augusztus 5. kedd
2014. augusztus 6. szerda
2014. szeptember 9. kedd
2014. szeptember 10. szerda
2014. szeptember 11. csutortok

2014. szeptember 14. vasarnap
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A forgalomfelvétel az alabbi mdédokon keriilt megvaldsitasra:
1. Kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalas

2. Helyi és helykozi kozosségi kozlekedés forgalomfelvétele
3. Vasuti kozlekedés forgalomfelvétele

4. KoOzuti és haztartasbeli forgalomfelvétel

5. Internetes kérddiv kitoltés

3.1.1 Kozuti keresztmetszeti és csomdponti forgalomszamlalas

e Papa varos teriletén 26 mérend6 csomdpontot jeldltiink ki.

A feladat, a mért csomdpontokban elhaladd jarmivek szamlaldsa és rogzitése az adatlapon, 6
jarmukategdria osztalyba sorolva.

Mérés ideje: 2014. szeptember 11. cslitortok
Mérés idGtartama: 06:00 — 18:00

A forgalmi helyzet megitéléséhez sziikséges a jelenlegi forgalom nagysagok meghatarozasa, amit
keresztmetszeti és csomodponti forgalomszamlaldsok révén kapunk meg. A keresztmetszeti
forgalomszamlalasok lebonyolitdsa egyszer(ibb, viszont a csoméponti forgalomszamlalasok tobb
informacidval szolgalnak, példdul megismerjik a csomdponti mozgasokat. Ezek a szamlalasok
alapvet6en az egyéni gépjarmu forgalom felvételére szolgalnak, azonban a kerékparos forgalom is a
vizsgalat targyat képezi. A szamlalt jarm(ikategoriak:

e Személygépkocsi és kistehergépkocsi;
o Konnyl és kdzepes tehergépkocsi;

o Nehéz tehergépkocsi;

e Autdbusz;

e Kerékpar;

e Motorkerékpar.

Kozuti forgalomszamlalast az 6sszes Papdra bevezeté Uton, valamint belteriileten a nagyobb
gyljt6-eloszté csomdpontokban végeztiink. Kozuti szamldldasok a 3-1. abra alapjan lathato
helyszineken, egész nap (6-18 éra) zajlottak.

A Magyar Kozut altal lGzemeltetett utakon — igy néhany belterileti Uton, valamint az Osszes
kiltertleti Uton, az elkerilével egyltt — rendelkezésre allt az Orszagos Kozuti Adatbankban elérhet6
legfrissebb, 2013-as forgalomnagysdg. Ezen értékeket a mérés dltal érintett terlileten ellenérzésre
hasznaltuk fel, mig a mérési hataron kivil esé terileteken az OKA értékeket vettik figyelembe a
forgalmi terhelési dbra elkészitésénél.
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3-1. dbra: Kozuti szamlalas méréhelyei

Kézuti keresztmetszeti méréhelyek
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3.1.2 Helyi és helykozi k6zosségi kozlekedésének forgalomfelvétele

e A mérés célja: a Bakony Voldn helyi és helykozi feladatait elldté jarmdvein utasforgalom
szamlalas.

e Feladat volt a fel- és leszall6 utasok szamlalasa, valamint folthatds-mérés és a jarmdvon
utazok, illetve a megalléban varakozok kikérdezése kérdezGlap segitségével, 2-3 percben.

o Mérés ideje:

0 2014. szeptember 9. kedd
0 2014. szeptember 10. szerda
0 2014. szeptember 14. vasarnap

e Mérés idGtartama: zemkezdettdl lizemzarasig.

Mivel a varosban kedden és pénteken van piacnap, ami eltéré forgalmi helyzetet jelenthet, fontos
szempont volt, hogy a mérés kiterjedjen egy piaci hétkéznapra (kedd), egy piac nélkili hétkéznapra
(szerda), valamint egy hétvégi napra is (vasdrnap). Ezzel a kiterjedt méréssel torzitdsmentes képet
tudunk kapni a valds forgalmi helyzetrdl.

A kozosségi kozlekedési forgalomszamlalasokat a helyi jaratokon utazd szamlaldkkal végeztiik, mig
a helykozi jaratok varosba iranyulé utasforgalmat a varoshataron folthatds-méréssel, valamint a f6bb
megallokban megalldhelyi utasszamlalassal hataroztuk meg.

A folthatas-mérés keretében az aldbbi kategéridk valamelyikébe kellett besorolni a jarmdveket
utasterheltség alapjan:

1. Legfeljebb az UlShelyek negyede 5. Az utastér teljesen kitoltott allo

foglalt utasokkal, de lehet kozlekedni

2. Legfeljebb az tl6helyek fele foglalt 6. Az utastér zsufolt, nem lehet
kozlekedni

3. Legfeljebb az til6helyek foglaltak

4. Legfeliebb az utastér fele kitaltott &ll6 7. Az utastér tllzsufolt, allni sem lehet

rendesen
utasokkal

8.  Alemaradt utasok szama (fG).
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A mérés soran fel kellett jegyezni az utasterheltségi kategdriat, valamint a jarmu tipusat. Ezek alapjan meg
lehetett hatdrozni, hogy nagysagrendileg hanyan utaznak a jarmiveken. Fontos megjegyezni, hogy a mérés
jellegébdl fakaddan némi pontatlansag bekeriil a mérésbe, de a nagysagrendi eredményeken nem valtoztat.

A helyi utasforgalmi fel-leszallé szamlalasa kiterjedt minden, a felmérés idGpontjaban a helyi Volan
tdrsasdg forddjaban menetrend szerint kdzlekedd helyi jaratra. Az utasszamldlas napi idészaka a kozlekedési
Uzem kezdetét6l (elsd jarat indulas) — Gizemzarasig terjedt (utolsd jarat érkezése).

Az utas felvétel hagyomanyos, kézi szamolassal tortént. A szamolas folyaman valamennyi, a szamolasba
bevont viszonylat fel- és leszallé utasainak szama rogzitésre kerilt, minden megalldban. Ennek segitségével az
egyes viszonylatokra és keresztmetszetekre vonatkozéan megismerhet6ek az utasforgalmi, valamint a
kihasznaltsagi adatok, az egyes megallohelyek forgalma, illetve a szamolas-sorozatbdl az utasforgalom idébeli
lefolyasa.

Az utasok szaman kivil rogziteni kellett a végallomasrdl induld és érkezé autdbusz pontos indulasi és
érkezési idejét és a viszonylat jelét. Az egyes viszonylatok forgalmi terhelését utélag lehet megismerni oly
madon, hogy a fel- és leszallé utasok szama viszonylatonként 6sszegzésre keril. A szamlalast végz6 személyek
az egyes forddkhoz voltak rendelve.

A szamlalasokon tulmenden a jarm(ivon tartézkodd kérdezébiztosok célforgalmi kikérdezést végeztek,
amelynek kdszonhet6en megismerhettik az utazok kozlekedési szokasait.

3.1.3 Vasutallomas kozlekedésének forgalomfelvétele

e A mérés Papa vasuti palyaudvaran tortént.

e Feladat volt a fel- és leszallé utasok szamldldsa és a palyaudvaron varakozék kikérdezése kérdezdlap
segitségével, 2-3 percben.

e Mérés ideje:

0 Szeptember 10. szerda
0 Szeptember 14. vasarnap
0 Oktéber 3. péntek

e Mérés id6tartama: 06:00 —20:00

A varos kozlekedéséhez szervesen kapcsolddik a vasutallomasi forgalom. JelentGségének megismeréséhez
sziikséges felmérni az dllomasi forgalom volumenét.

A vasut forgalomszamlalas hagyomanyos, kézi szamolassal tortént. A szamolds folyaman valamennyi, a
vasutallomason megidlld szerelvény fel- és leszallé utasainak szama rogzitésre keriilt.

A fel- és leszallé szamlalasokon tulmenden célforgalmi kikérdezést végeztiink Papa allomason tartézkodd
kérdezGbiztosok segitségével.
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3.1.4 Kozuti és haztartasbeli kozlekedési szokasfelvétel

o A mérés Papa vdros teriiletén és vonzdskorzetében torténik, 6sszesen 18 korzetben (3-2. abra).

e Feladat volt az utcan kozlekeddk és a korzetben lakdk kikérdezése utcan vald megszolitassal, illetve
becsongetéssel. A kikérdezés idGtartama 4-5 perc.

o A korzetekben 2 f6s csoportok egylitt mozogtak és kérdeznek, egymds munkdjat segitve.

e Mérés idétartama: 08:00 — 18:00

A haztartasfelvétel teriilete Papa vdros és vonzaskorzete. A felvétel teriiletét ugy hatdroztuk meg, hogy a
felvett adatok (haztartdsok, utazast végzé személyek, napi utazdsok) mennyiségben és részletezettségben
alkalmasak legyenek a teriilet forgalomkeltésének, forgalomaramlasanak és madvalasztasi szokasainak
szamszerdsitésére. A tervezett mintanagysag a varos és kdzvetlen vonzaskorzetében lévé lakosok 5%-a volt.

A mintaszam felallitdsanal a kdvetkez6 szempontokat vettiik figyelembe:

e Papa részletes felvétele prioritas,
e Az agglomerdcidban a reprezentativ mintanagysag hatdrozza meg a mintat.

A kikérdezés a kovetkez6 adatokra terjedt ki:

e Személyek adatai

0 Kikérdezett személy(ek) kora, neme
0 Személygépkocsi-hasznalattal valo rendelkezése

e Utazasi szokasok felmérése, az el6z6 napi utazasi lanc alapjan:

0 utazashoz igénybevett kozlekedési mad (egyéni, kozosségi, nem motorizalt kdzlekedés, vagy ezek
kombinacidja),
utazashoz igénybevett jarm(itipus meghatdrozdsa,
utazashoz igénybevett kdozforgalmi kozlekedési viszonylat meghatarozasa,

(0]
(0]
O utazas motivacidjanak (indoka),
O utazas id6pontja és id6tartama,
(0]

helyvaltoztatas induld és célallomasa, dtszalldsok szdmanak meghatdrozasa.

A kozlekedési szokasfelvétel, kikérdezés tobbféle helyszinen tortént:

0 Utcan,

0 Parkoldban,

0 Megalléhelyen,
O Helyi jaraton,
0 Haztartdsban.

Személyes adatfelvétel esetében a megkérdezettek kivalasztdsa véletlen moddszerrel tortént. A
kikérdezésekre kedd és szerda napokon is sor kerilt. A megkérdezett utazasi informaciék mindig az el6z6
napon megtett, munkanapi utazdsokra vonatkoztak, a reprezentativitds érdekében. A mintavétel
egyenletességére fokozottan kellett tgyelni, igy a megkérdezettek életkor eloszlasanak le kell fedni a teljes
tartomanyt.
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A 3-2. abra mutatja a varos és vonzaskorzetének korzetbeosztasat. Minden korzetben kilon
kérdez6biztosok végezték a felmérést, biztositva ezzel, hogy a varos minden terilete beleessen a felmérésbe.

3-2. 4bra: Papa és kornyékének zénabeosztasa

T =
Papa és kérnyékének forgalmi kérzetbeosztasa J

3.1.5 Internetes kérddiv kitoltés

e Az utazdsi szokasokat felmérd, internetes fellileten névteleniil, kb. 3-4 perc alatt kitolthet6 (rlap.

e QR-kdd segitségével okostelefonon is kitolthetd.

e A kérd8iv elérhets volt teljes szeptember hénapban az Onkormanyzat és a Bakony Volan honlapjan,
illetve a varosban kiosztott hirdetmények segitségével.

Az internetes kérddiv soran ellenérzé kérdésként szerepelt, hogy kérdezték-e mar az alanyt korabban,
ugyanis el kell kerilni a kétszeri kikérdezés okozta torzitdst a felmérésben. Tovabbi, a reprezentativitast
biztositd szlirGkérdések segitségével biztositottuk, hogy minden nem, kor, aktivitas vagy személygépkocsi
tulajdon szerinti szegmensbdl megfelel6 mennyiségl informacidt nyerjink.

Fontos tényezd, hogy az interneten otthonosan mozgd tarsadalmi szegmens a tarsadalomnak egy szelete,
igy elengedhetetlen a szlir6kérdések altali sulyozas.
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3.2

Baleseti adatok

A jelen tanulmanyban szerepl§ tablazatok és diagramok a KSH adattablaibdl, valamint interaktiv

grafikonjaibdl és térképeibdl kinyert informacidk feldolgozdsabdl szarmaznak, a Statisztikai Hivatal adatai a

targyi baleseti helyzetelemzéséhez és értékeléséhez felhasznalt adatbazist képezik.

Az adatgy(jtésen feliil, részletesebb baleseti adatokat kértlink meg a Papai Rendérkapitanysagtél. A

rendelkezéslinkre bocsatott adattar tartalma a kovetkez6:

Balesetek azonosité kddja
Balesetek id6pontja
Balesetek helyszine
Balesetek kimenetele
Balesetek oka

A helyzetelemzés és vizsgalat sordn felhasznalt adatok a 2011. januar 1. — 2014. augusztus 25-i id6szakra

terjednek ki. Meg kell emliteniink, hogy a feldolgozott adatok pontatlansagai a baleseti jegyz6konyvek

kitoltési hianyossagain alapulnak.
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V4

4. A kozlekedésfejlesztési koncepcio célkitiizései

4.1 Papa vdros kézlekedési koncepciojanak célrendszere

A helyzetelemzés sordn feltart problémakra, illetve szlk keresztmetszetekre vonatkozéan Papa varos
kozlekedésfejlesztésének kovetkez atfogo céljat hataroztuk meg:

Papa varos és a Papai Jaras kozlekedési halézatdnak és szolgdltatasainak fenntarthatoé fejlesztése a
versenyképesség novelése és a varos gazdasdgi, turisztikai és lakdhelyi funkcidinak kiegyensilyozott
kiszolgalasa céljabol.

Az atfogd célkitlizés eléréséhez a kbvetkezd altaldnos célkitlizések fogalmazhatok meg:

e Papa és a jaras elérhet6ségének javitasa, az orszagos és a nemzetkozi kozlekedési haldzatokhoz valo
csatlakozas elGsegitésével,

e A varos és a jaras tobbi telepilése, illetve az egyes varosrészek kdzosségi kozlekedési kapcsolatainak
javitasa a kozosségi kozlekedés szinvonaldanak emelésével, illetve rugalmasabbd tételével;

e A vidros funkciondlis kialakitdsanak megfelel6, az er6forrasokat hatékonyan hasznosité belsé
kozlekedési haldzat kialakitasa.

Az egyes célkitlizésekhez kapcsoldddan, a jelen koncepcié keretében az aldbbi lehetséges fejlesztési
iranyokat vizsgaltuk:

Papa és a jaras elérhet8ségének javitasa

A célkitlizés eléréséhez elsGsorban a Papat megkdzelits, a jaras kozlekedésében is kulcsszerepet jatszd
kozuti, illetve vasuti kozlekedési uthaldzat fejlesztése szilkséges. Ez az alabbi projekteken keresztil valésulhat
meg:

e A Papa— Gy6r kozotti 83-as féut felljitdsa, fejlesztése;

e A Papat keletrdl elkeril6 tehermentesits Ut, illetve ennek kiemelt szakaszainak kiépitése (elsGsorban az
MH replil6térhez vezet6 ut tekintetében);

e A MAV 10-es szdmu, Papat Gydrrel és Celldomolkkel 6sszekots vasutvonaldnak korszerdsitése,
villamositasa, legalabb szakaszonkénti kétvaganyusitassal.

A varos és a kornyez6 teleplilések, illetve az egyes varosrészek kozosségi kozlekedésének javitasa

A célkitlizés elérése elsGsorban a kozosségi kozlekedés szinvonalanak emelését célzo fejlesztésekkel
biztosithatd. Ide sorolhatdak az aldbbi fejlesztések:

e A varos helyi kozosségi kozlekedési jarathalozatanak fejlesztése, a jelenlegi igényekhez torténd
igazitdsa;

e A jarason belili helykozi kapcsolatrendszer erésitése;

e A helyi kozlekedést szolgdld buszpark korszer(sitése, a szolgaltatasi szinvonal emelése;

o A helyi és helykozi kozlekedés kozotti rugalmas atjards lehet6ségét megteremtd, részlegesen atjarhatd
tarifarendszer kidolgozasa;

e Az elektronikus jegyrendszer bevezetése;

o A helyi kozosségi kozlekedési szolgdltatd teljesitményének fokozott ellenbrzése, ezaltal a szolgaltatasi
szinvonal emelése.

23




Papa Varos Kozlekedési Koncepcioja

A véros funkciondlis kialakitasanak megfelels kozlekedési haldzat kialakitasa

E célkitlizéshez kapcsoléddan valdsul meg a varos kozlekedési hdldzatanak fejlesztése, a kerékparos, a
gyalogos és a személygépjarmlivel lebonyolitott forgalmat egyardnt érinté kozlekedésszervezési megoldasok
segitségével. A tervezett fejlesztések a kdvetkezdk:

e A varos kerékparos uthalozatanak fejlesztése (6sszhangban a kozosségi kozlekedés fejlesztésével,
elkeriilve a parhuzamossagokat);

e A viéros kozuti kozlekedési forgalmi rendjének helyenkénti atalakitasa (Marcius 15. tér), a kozlekedési
csomoépontok forgalomiranyitasanak a kdzlekedési igényekhez térténd igazitasa;

e Avaros parkolasi rendszerének atgondoldsa, a varoskdzpont tehermentesitését szolgald parkolasi zonak
kialakitasa.
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5. Helyzetelemzés — gazdasagi — tarsadalmi — kornyezeti alapadatok,
terileti adottsagok

5.1 Pdpa és kérnyéke elhelyezkedése, természetfoldrajzi adottsagok

Papa a Kozép-Dunantulirégidban, Veszprém megyében I|év6 varos, a Pdapai jaras székhelye.
Lakénépességének szdma 2013. januar 1-jén 31.528 f6 volt, teriilete 9.162 ha. Veszprém megye masodik
legnagyobb népességszamu varosa, bar a megyeszékhelyhez viszonyitva lakossaga annak korilbelil csak fele.

Papa a Kisalfold és a Dunantuli-k6zéphegység taldlkozdsdnal a Papai-siksag kozpontjaban fekszik. Teriilete
az Ujkbkortdl kezdve lakott. A magyar honfoglaldk letelepedésérdl az elsé irdsos adat 1051-bdl szarmazik. A
varos kialakuldsanak ideje nem ismert, kevés forras all rendelkezésre, targyi emlékek és okmanyok nem
maradtak fenn.

Az allamalapitas utan harom helység (Papa, Udvarsuka, Agyaglik) jelent meg, melyek fejlédésében a
kornyezeti tényez6k fontos szerepet jatszottak. llyen volt tobbek kozott, hogy vasarvonalon fekilidtek,
kozlekedésfoldrajzi helyzetiik megfelel6 volt, a Tapolca folyd a lakossag vizellatdsat oldotta meg, a
megtelepedett malmoknak pedig energiaforrasként funkcionalt.

Az évszazadok alatt a mez@varosi statuszban lévé Papa kirdlyi birtokként a Garai csalad, az enyingi Torok
csalad, majd az Esterhazy csalad kezébe keriilt adomdanyozas utjan.

A XVI. szdzadban a megye nyugati széleit védte a torokok tdmadasai ellen. Sikvidéki fekvése miatt fontos
védelmi szerepet a var nem tudott betélteni, de miutan Veszprém és Devecser is elesett, jelentGsége, mint
végvar megndtt, megtartdsa orszagos érdek volt. A XVII. szdzadban Pdpa a dundantdli reformatus
egyhdzkerilet szellemi kdzpontja volt. A XVIII. szazad kézepén alakult ki a barokk Papa, mely a varosfalak
lerombolasaval, a hely6rség megsziintetésével kezd6édott. FGteret jeloltek ki, ahol felépllt a templom, a
romos var helyén pedig a barokk kastély 1752-ben.

A XIX. szazadban Papa fejl6dése megtorpant, megvaltozott a gazdasagfoldrajzi kornyezet, melyre a varos
nem reagalt kell6képpen. A XX. szdzadban nehézipar nélkili munkdsvarossa valt, jelentds volt textilipara,
husipara és az elektromos gépek gyartasa.

Természeti kornyezet

Magyarorszag nagy tajai kozil a Kisalfold és a Dunantuli-k6zéphegység taldlkozik Papa hataraban. A két
nagy tdjegység kozotti atmenet Bakonyalja. Pdpahoz kozelebb esé részét Papai Bakonyaljanak nevezik, ez
tulajdonképpen egy kiszélesedett hordalékkip mez6.

Eghajlati jellemz6k

Magyarorszag a mérsékelt éghajlati 6vben fekszik. Veszprém megyében az alféldi, a bakonyi és a Balaton
parti éghajlati korzetet lehet megkllonboztetni. Papa éghajlatara hatdssal van az Atlanti-6cean feldl érkezé
nyugatias aramlatok.

Papa sokévi atlagos évi kozéphémérséklete 10,5°C az évi kdzepes hdingas 22°C.

A varos atlagos évi csapadékosszege 656 mm. A legcsapadékosabb hdnapok a julius, junius, szeptember és

majus, a legkevesebb csapadék a téli hdnapokra jellemz6.

A vdros terlletén az uralkodd szélirany északi, északnyugati, de gyakori a déli szél is, mely legtobbszor
csapadékot is hoz.
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Felszini vizek

Papa és kozvetlen kornyéke a Marcal vizgy(jt6é terliletéhez tartozik, az itt 1évé talajrétegek altalaban
vizszegények, természetes forrasok nem talalhatdak. Az itt I1évé vizfolyasokat és tavakat a Bakony-hegységben
feltoré karsztforrasok lattak el vizzel. A térségben folyd bauxitbanydszat az 1950-es évektdl kezdve éreztette
hatdsat, a 60-as évektSl mar vizhozam csokkenés is megfigyelhetd volt. A banyaszat kdvetkeztében a patakok,
vizforrdsok elapadtak, a varoson atfolyd Tapolca patak, melynek forrasai Tapolcafé belteriletén voltak,
megsz(int. A meder egy részét betemették, illetve beépitették. A bauxitbanyak bezarasat kdvetéen a karsztos
taroldk vizkészletének regeneralddasaval 2010-ben néhany forras Gjra aktiv lett. Jelenleg a Tapolca patak felsé
szakaszanak vize a Horgas-éren at a MezGlaki-Séd patakba folyik.

5.2 Pdpa megyei és jarasi kézigazgatdsi szerepkérei, kézszolgaltatdsok

2010-t6l kezd6d6en a kozigazgatds rendszere jelentGs atalakitdson ment keresztil, amely érinti Papa
kozigazgatdsi szerepkorét is. Az atalakitasok |ényege a decentralizalt terileti kbzigazgatdsi rendszer leépitése,
és ezzel parhuzamosan egy kdzpontositott rendszer kialakitasa. A valtoztatasok alapvet6 elemei a kovetkez6k:

— regiondlis szint( déntéshozatali szervek kiiktatasa, illetve centralizalt szervezetbe illesztése;
— akistérségi kozigazgatasi szint felcserélése a jarasi rendszerrel;
— végll a kormanyablakok egységes haldzatanak létrehozasa.

A kozigazgatds atalakitdsa a kormanyablakok egységes rendszerének kialakitasaval zarul.

Veszprém megye telepliléshalézatat 2012-ben 15 varos és 202 kozség alkotta. A megyében egy megyei
jogu varos (Veszprém) taldlhato, mely ellatja a megyeszékhelyi funkcidkat. A megye kozigazgatdsi iranyitasat
2011. januar 1-jétél a Veszprém Megyei Kormanyhivatal latja el, mint a kormany dltaldnos hatdskord terleti
allamigazgatasi szerve. A kormanyhivatal székhelye a Megyei Onkormanyzat székhelyén, a Megyehaz tér. 1.
szam alatt talalhaté. A kormanyhivatal kiilonb6z6 szakhatdsagi ligyekben (pl. épitési, vagy gyamugyekben)
elsd, vagy masodfokon jarhat el, elldtja az 6nkormanyzat és a fejlesztési tandcsok torvényességi fellgyeletét,
illetve egyes szervezési feladatokban vesz részt. A megyei kormanyhivatalok megjelenése a koézigazgatas
kozpontositasa szempontjabdl jelentGs lépés, az Ugyfélforgalmat ugyanakkor érdemben nem befolyasolja, az
Ggyfélfolyamatok nem valtoznak érdemben.

Jarasi szerepkor

A kozigazgatdsi rendszer atalakitasdval 2013. januar 1-t6l (Ujra) létrehoztak a jarasi rendszert. A jarasok
kialakitasarol szélo 1299/2011. (IX. 1.) Korm. sz. hatarozatban talalhatd definicid a jaras jogallasardl és
szabalyozas céljardl szél. ,,A Kormdny sziikségesnek tartja a jards mint az dllam szervezetének legalacsonyabb
szintii teriileti és szervezeti egysége kialakitdsat a hatékonyabb, kéltségtakarékosabb és ligyfélkézpontu
terlileti kézigazgatds megteremtése érdekében”.

5-1. abra: Magyarorszag jaras térképe
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Magyarorszag jarasi rendszere 2013. januar 1-t6l

www.jarasok.com

Forrds: TelR VATI

Veszprém Megyében 2013-t6l Osszesen 10 jaras kezdte meg mulkodését, ezek székhelyei: Ajka,
Balatonalmadi, Balatonfiired, Devecser, Papa, Simeg, Tapolca, Varpalota, Veszprém és Zirc. A Papai jarashoz
az alabbi teleplilések tartoznak: Addasztevel, Bakonyjakd, Bakonykoppdny, Bakonypdloske, Bakonysag,
Bakonyszentivdn, Bakonysziics, Bakonytamdsi, Béb, Békds, Csdt, Daka, Dobronte, Egyhazaskeszd, Ganna,
Gecse, Gic, Homokbodoge, Kemeneshdgyész, Kemenesszentpéter, Kup, Kilsévat, Lovaszpatona, Magyargencs,
Malomsok, Marcalgergelyi, Marcalt6, MezG6lak, Mihdlyhaza, Nagyacsad, Nagydém, Nagygyimot, Nagytevel,
Nemesgorzsony, Nemesszalok, Németbdnya, Nérdp, Nyardd, Pdpa, Papadereske, Papakovacsi, Papasalamon,
Papateszér, Takacsi, Ugod, Vanyola, Varkesz8, Vaszar, Vinar.

5-2. dbra: A papai jards telepulései
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Forrds: http://www.jaras.info.hu/lap/papai-jaras

Az lgyfélfogalom szempontjabdl vélhet6en leginkdbb fontos valtozds a kistérségek hattérbe szoritasa, és

ezzel parhuzamosan a jarasi rendszer (Ujra) kiépitése. Az atalakitas keretében nemcsak a tobbcélu kistérségi

tarsuldasok szlintek meg, illetve alakultak at tisztdn teriletfejlesztési-végrehajté egységgé, hanem az

onkormanyzati hivatalok egy jelent6s része, az allamigazgatasi lgyek mintegy 40 szazaléka is a jarasi

hivatalokhoz kerdilt at. A jarasi hivatalok a megyei kormanyhivatal szakigazgatasi szerveinek kirendeltségeként

mUikodnek. A jarasi hivatalhoz keriltek tovabba az 6nkormdnyzat jegyz6i feladatok koziil az okmanyirodak is.

A Papai Jarasi Hivatal a torzshivatalbdl, illetve 6 szakigazgatdsi szervbél épil fel, melyek 6sszlétszama 124 f6. A
hivatal f6bb szervei, elhelyezkedésiik, illetve az altaluk lebonyolitott dtlagos havi ligyfélforgalom az alabbi:

5-1. tablazat: Atlagos havi Ugyfélforgalom, Pépai Jarasi Hivatal

Havi atlagos

Ssz. Szerv megnevezése Cim iigyfélszam (f6)
1. Jarasi Hivatal torzshivatal — Hatdsagi Osztaly | Papa, F6 u. 12. 500
2 Jaras’l Hivatal torzshivatal — Okmanyirodai Papa, F u. 5. 4300
Osztaly

3. Jarasi Gyamhivatal Papa, F6 u. 12. 1000
4. Jarasi Munkaligyi Kirendeltség Péapa, Csaky LaszI6 u. 12. 4000
5. Jarasi Foldhivatal Papa, Kisliget 9. 750
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6. Jarasi Népegészséglgyi Intézet Papa, Kdzép u. 2. 270

7 Jaras!r AI”Iatggeszsegugyl és Elelmiszer- Papa, F6 u. 12. 120
ellen6rz6 Hivatal

8. Jarasi Epitésiigyi Hivatal Péapa, F6 u. 12. 40

Forrds: Jardsi Hivatal

Az Allategészségiigyi és Elelmiszer-ellenérzé Hivatal is rendelkezik Elelmiszer Higiéniai Kirendeltséggel
Papdn a Kisfaludy u. 2. szdm alatt (Husgyar) (9. jel). A f6bb allandd helyszineken tul a jards hat teleplilésén
(Csdt, Mezdlak, Lovaszpatona, Papateszér, Ugod, Vaszar) Ugysegédek dolgoznak, akik kéthetente helyben
segitik a hivatali Ggyintézést. A Jardsi Hivataltdl kapott informacidk szerint a jarasi hivatal tUgyfeleinek jelent6s
része, mintegy fele érkezik Papan kivilrdl a jaras mas teleplléseirdl. Papan a Kormanyablak jelenleg kialakitas
alatt van, nyitdsa 2014 év végéig varhatd, helyszine a F6 u. 12. lesz, ide fog atkoltozni a jelenlegi okmanyiroda
a F6 u. 5-bél. Az okmanyiroddn kivil egyel6re mas hivatali tertlet nem integralddik a kormanyablakba, a
szakigazgatasi szervek tovabbra is fogadnak 6nalléan tgyfeleket.

A jarasi feladatokat ellatd hivatali szerveken tul Papan az alabbi kdzigazgatasi intézmények taladlhatdk:

5-2. tabldzat: Kozigazgatasi intézmények Papa teriiletén

Ssz. Szerv megnevezése Cim

Allategészségiigyi és Elelmiszer-ellenérzé

S Hivatal Elelmiszer Higiéniai Kirendeltség Papa, Kisfaludy u. 2.

10. P?pallKatasitrofalvedeIml Klrenf:leltseg Papa p4pa, Major u. 20,
Hivatdsos T(zoltdé Parancsnoksag

11. Papa Jarasbirdsag Papa, F6 u. 17.

12. Papa Varosi Ugyészség Papa, Gyuratz F. u. 3.

Nemzeti Ado- és Vamhivatal Veszprém
13. Megyei Vam- és Pénzligydri Igazgatdsag Papa, Jokai u. 50.
Kirendeltsége Papa

Veszprém Megyei Kormanyhivatal
14. Egészségbiztositasi Pénztdri Szakigazgatasi Papa, Széchenyi u. 21.
Szerv lgyfélszolgalata

Veszprém Megyei Kormanyhivatal
15. Nyugdijbiztositasi Igazgatésaga Papa, Széchenyi u. 21.
Ugyfélszolgalat

Forrds: PwC

A hivatalok tulnyomérészt a varoskdzpontban helyezkednek el, tobbségiik a Polgarmesteri Hivatal
kozvetlen koérnyezetében taldlhaté. Vannak olyan intézmények, melyek egy épiiletben kaptak helyet. Az I.
szamu Elelmiszer Higiéniai Kirendeltség épiilete egy kissé tavolabb, a vasutallomas kdzelében van.

A hivatalok Papan val6 elhelyezkedését az aldbbi abra mutatja:
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5-3. dbra: Kozigazgatasi hivatalok Papan
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Forrds: PwC

5.3 Pdpa szolgdltato és ellato kézponti szerepe

A jaraskozpont a kozoktatdsban, az egészségligyben kiemelt szerepet t6lt be nemcsak a vdrosban
lakdk, de a kornyez6 telepilések ellatdasaban is.
Papa kozoktatdsban betoltott szerepe

Ovodai ellatottsag

Veszprém megye a 2012/2013-as tanévben 181 évodai feladat-ellatasi hellyel rendelkezett. Az évodaskoru
népesség szama megyei szinten csokkenést mutat. Mig 2001/2002-ben 11.506 gyermek jart a megyében
6vodaba, addig 2012/2013-ban a rendelkezésre all6 13.068 6vodai férGhelyre mar csak 11.496 f6.

A Pdpai kistérségben 2001 és 2012 kozotti id6szakban nagymértékben nem véltozott az évodai feladat-
ellatdsi helyek, illetve az 6voddba jardk szama. 2001-ben a kistérség 49 dvodai feladat-ellatasi hellyel
rendelkezett, 2012-ben ez a szdm 46-ra csokkent. Kis mértékben, de csokkent a kistérségben ovodaba
beiratott gyermekek szdma is, 2001-ben 2.183, mig 2012-ben 1.926 évodast regisztraltak.

Papdn 2012-ben 11 évoda m(ikodott, ez a szam lényegesen nem valtozott az elmult tiz évben (2001: 12
mikodé ovoda, 2002: 12 mikods dévoda). A beiratkozott évodas gyermekek szama 1.048 f6 volt, a
rendelkezésre allé6 1.050 fér6helyre. A beiratott gyermekek szama 2001 6ta csekély mértékben csokkent, a
2001-es 1.109 f6hoz képest kozel 5%-kal.

Az aldbbi diagram az dvodai intézményhalézatanak legfontosabb mutatdészamanak alakuldsat szemlélteti
2001 és 2012 kozott Papan és a megyében.
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5-4. abra: A megyei és varosi dvodak (gydgypedagdgiai neveléssel egyutt) kapacitas-kihasznéltsaganak (az dvodaba beirt
gyermekek szama/féréhelyek szama) alakuldsa 2001-2012 kozott
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Forrds: KSH — Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2012-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis

A KSH adatai alapjan Papan az ovodai férGhelyek szama 2004-2007 kdzott kevesebb volt, mint a beiratott
gyermekek szama, 2008-tdl pedig minden évben majdnem teljes kihasznaltsaggal m(ikodtek az dvodak.

Papan Osszesen 13, négy fenntartd altal lzemeltetett dvoda taldlhaté. A QSI Nemzetkozi Iskola
Magyarorszag Nonprofit Kft. fenntartasaban lévé évoda 15 féréhellyel rendelkezik, a Veszprémi Ersekség
Szent Anna Rémai Katolikus Ovodajaban 125 gyermeket tudnak fogadni. Itt 2013 oktéberében 98 gyermeket
lattak el, melynek 11%-a mas telepiilésrél jart be. A Vajda Marta Ovodaban, melynek a Klebelsberg
Intézményfenntarté Kézpont a fenntartéja, 10 gyermeket tudnak fogadni, 2013-ban a létszam 6 f6 volt. A
Varosi Ovodak, mely 10 feladatellatasi hellyel rendelkezik, 6nkormanyzati fenntartasd. A maximalis féréhely
940 f6, 2013-ban 864 gyermek latogatta ezeket az évodakat. 2013-ban az évodak kapacitds-kihaszndltsaga
89%-0s volt.

A Varosi Ovodakban a mas telepiilésrél bejaré évodas gyermekek szama 1-3% koriil mozgott az elmult
években, mint azt a kovetkez6 tablazat adatai mutatjak.
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A Pépa Véros Onkormaényzata fenntartdsaban 1évé évodak részletes (adott év december 31-re vonatkozd) adatait a kdvetkezd tablazat tartalmazza:

5-5. dbra: A Papa Véaros Onkormanyzata fenntartasaban 1év6 varosi 6vodak részletes adatai 2008-2014 kdzott

Maximalis
Intézmény féréhely Gyermekek Iétszama (f6) Mas telepiilésrél bejaro (fo)

(f8)*

2014.09.15. | 2013 2012. 2011 2010 2009 2008. |2013. 2012. 2011. 2010. 2009 2008.
Erzsébetvarosi Tagévoda 100 84 86 95 89 81 75 82 - - - - - -
Huszar lakételepi Tagévoda 120 118 123 133 129 130 124 125 2 1 - - - 4
Kéttornyulaki Tagovoda 25 21 23 30 30 28 27 26 - - - - - 1
Natuskerti Tagévoda 100 105 99 103 103 105 110 116 1 1 - - 2 4
Tapolcaféi Tago’voda 25 21 26 26 25 28 25 27 1 - - - - -
Vajda Péter lakételepi Tagévoda 100 9% 101 107 113 106 103 107 - 3 1 4 2 5
Szivarvany Ovoda 150 137 142 152 144 143 145 150 1 2 - - 7 5
Osszesen: 940 852 894 959 944 932 921 919 9 10 5 12 17 24
Forrds: Pdpai Vdrosi Ovoddk
* www.oktatas.hu weblapon elérhetd forrasokbdl szarmazoé adatok /KIRSTAT
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Altaldnos iskolai elldtottsdg

Az altalanos iskolai tanuldi létszam alakulasa kevésbé kedvezd képet mutat Ggy orszagos, illetve megyei
szinten, mint Papan. Veszprém megyében az altalanos iskolai tanuldk szama a 2001/2002-es tanévben 34.739
f6 volt, addig 2012/2013-as tanévben mar csupan 25.074 gyerek jart alapfoku oktatdsi intézménybe, ez 28%-
os csokkenést jelent. E csokkenéssel parhuzamosan az altalanos iskolai feladat-ellatasi helyek szama is 16%-ot
esett, valamint a pedagdgusok szama is jelentGsen csékkent, a 2012/2013-as tanévben 2615 pedagdgus
oktatott, a 2001/2002-es tanévi 3293 f6hoz képest. A kistérségben altalanos iskolai feladat-ellatasi hely
osszesen 29 volt 2001-ben, mig ez a szam a 2012-es évre 21-re csokkent le.

Az altalanos iskoldkban tanuldk létszama (gydgypedagdgiai oktatdssal egyitt) Papan 2001-t6l (3.365 f6)
2012-ig folyamatosan csokkent (2.630 f6), ez kozel 22%-os csokkenést jelent. A csokkend gyerekszamot
ugyanakkor nem kovette a feladatellatasi helyek szamanak csokkenése, 2001-ben 8 iskola volt Papan, 2007-
ben 1 létesitménnyel tobb fogadta a tanuldkat, majd 2012-ben Gjra 8 altaldnos iskoldban tanulhattak a
gyerekek.

Az iskolak tobbségében nyelvi, mlvészeti és sportprogramok és képzési formak kozll valaszthatnak a
didkok. Az iskoldk koz6tt a hagyomanyos szellem( intézmények mellett egyhazi tipusu nevelést kinald iskola is
talalhato a varosban.

Papan 2012-ben 6 allami fenntartasu és 2 egyhazi fenntartasu altalanos iskolaban folyt oktatas. A mas
telepilésrél bejard tanuldk aranya az altalanos iskolai tanuldk létszaman belil is magas, szamuk 2012-ben 391
f6 volt, ami az 6sszes iskolas kozel 15%-a.

A vérosban 3 alapfokd mivészeti iskola nyujt tanulasi lehet6séget a didkoknak. A QSI Nemzetkdzi Iskola
Magyarorszag a Papai Replil6téren allomasozé kilfoldi katondk gyermekeit fogadja be. Az itt tanuldk l1étszdma
folyamatosan valtozik.

Az alabbi tablazatban bemutatjuk a varos altalanos iskolainak maximalis fér6hely szamat, az ott tanuldk
[étszamat, illetve a mas teleplilésrdl bejard gyermekek [étszamat.
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Maximalis | Gyermekek létszama Mas telepiilésrél bejaré
Ssz. :z“:n Intézmény férGhely Fenntarté
(f6) 2012/2013 |2013/2014* |2014/2015 |2012/2013 |2013/2014* | 2014/2015
Gyurétz Ferenc Evangélikus Altalanos Iskola Papai Evangélikus
1. | 200010 8500 Pépa, Arok utca 12. 224 n.a. 199 n.a. n.a 50 n.a Egyhazkszsés
Munkacsy Mihaly Német Nemzetiségi Klebelsberg
2. 37006 | Nyelvoktatd Altalanos Iskola 672 518 511 519 49 48 41 Intézményfenntarto
8500 Papa, Aradi utca 10-12. Kézpont
Papai Erkel Ferenc Enek-Zenei Altalanos Klebelsberg
3. 37007 | Iskola 448 442 461 462 36 40 34 Intézményfenntartd
8500 Papa, Korona utca 29. Kézpont
P .. . et Klebelsberg
4. | 37000 | P3P3i Wedres Sandor Altaldnos Iskola 480 374 359 368 26 24 27 Intézményfenntarté
8500 Papa, Teleki utca 2. .
Kézpont
QSI Nemzetkdzi Iskola
s | 201836 Qsl Ner'nzetkom I'skolal Magyarorszag 60 na. na na. na na. na Mag}/arorszagl\lo?p’roflt
8500 Papa, Komaromi utca 12. Korlatolt Felel6sségli
Térsasag
Szent Istvan Rémai Katolikus Altalanos
6. 37011 | Iskola 448 n.a. 376 n.a. n.a 120 n.a Veszprémi Ersekség
8500 Papa, FG tér 6.
TR, Klebelsberg
Tarczy Lajos Altalanos Iskola . ,
7. 37010 8500 Pépa, Jokai Mor utca 18 672 605 608 600 74 75 64 In"tezmenyfenntarto
Kézpont
Vajda Marta Ovoda, Altalanos Iskola,
El6készitd Szakiskola és Egységes Klebelsberg
8. 38568 , e, gy g L, 160 n.a. 124 n.a. n.a n.a n.a Intézményfenntartd
Gyogypedagogiai Mddszertani Intézmény Kézpont
8500 Papa, Jokai Mor utca 37. P
Osszesen: 3164 1108 357

5-3. tablazat: A pdpai altaldnos iskoldk maximalis kapacitasa, a gyermekek |étszama és a mas telepulésekrdl bejarék szama

Forrds: www. oktatas.hu, és a KLIK dltal szolgdltatott adatok

* Az KIRSTAT adatbazisbdl szarmazoé adatok 2013. oktdber 1-re vonatkoznak.
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Kézépiskolai intézmények

A szakkozépiskolai feladat-ellatasi helyek szama 2001/2002-es tanévben 34 volt a megyében, mely a
2012/2013-as évben 28-ra csokkent. 2001/2002-ben a szakiskolak és specialis szakiskolak feladatellatasi helye
31 volt, 2012-re egy hellyel bdviilt, azonban a specialis szakiskolai létszdm kozel 8%-kal csokkent. A
gimnaziumokban a vizsgalt id6szak alatt a tanuldk szdma 5,60%-kal, a szakkdzépiskoldba jaré tanuldk szama
10%-kal csokkent.

A véros kozépiskoldiban (gimnaziumok és szakkozépiskoldk egyiitt) 2010-ig a tanuléi 6sszlétszam nagyjabdl
valtozatlan volt, de 2011-t4l a tanuldi létszam csokkenése figyelhet6 meg. 2012-ben Papéan 2.411 tanuld jart
kozépiskoldba, kozilik 1.235 gimnazista, 1.176 szakkodzépiskolas. Az Gsszlétszdm 2001-hez képest (2 894
tanuld) 483 fével csokkent. A kozépiskolakon beliil a szakkdzépiskoldkban a tanuldk létszama 20%-al kevesebb
(2001-hez képest 281 fével), a gimnazistak szama kisebb mértékben, de szintén csokkent. A szakiskolai és
specialis szakiskolai tanuldk szama az elmult tiz évben bekovetkezett ndvekedés utdn 2012-ben ismét elérte a
2001-es létszamot. A feladatellatasi helyek szdma a gimndziumok esetében 4-r6l 5-re nétt, mig a
szakkozépiskolak és a szakiskoldk tekintetében nem tortént valtozas.

5-6. dbra: Az altaldnos és kdzépiskolai intézmények elhelyezkedése Papa varos térképén
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Forrds: PwC

A kozépiskoldkban a kollégiumban lakd, illetve bejaré didkok szdma meghaladja az altalanos iskolak
hasonlé mutatdit. 2011-ben Gsszesen 5.742 f6 volt a mas teleplilésrdl bejard didkok szama, emellett 2.106 f6
lakott kollégiumban, ami az Osszes kozépiskolas tanulé tébb mint 50%-a — mindez jelent8s regionalis
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vonzerGrgl tanuskodik. A kozépiskoldkban tanuld jelentGs szamu ingdzé didk a varos helykozi és helyi
kozlekedésére nézve az egyik legnagyobb feladatot jelenti.

Az aldbbi tablazatban intézményenként mutatjuk be a jellemz6 adatokat.
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Maximalis Gyermekek létszama Mas telepiilésrél bejaré
Ssz. :z“:n Intézmény férGhely Fenntarté
(f6) 2012/2013 | 2013. okt. 1. |2014/2015 | 2012/2013 | 2013. okt. 1. |2014/2015
Klebelsberg
Acsady Ignac Szakképz§ Iskola . .
1. 37219 8500 P4pa, Erkel Ferenc utca 39, 1000 n.a. 522 n.a n.a 19 n.a. In“tezmenyfenntarto
Kdzpont
P . L , - Klebelsberg
2. 37193 Papai Glazdasagl SZ?klfo,ZEpISkOIa és Kollégium 630 n.a. 445 n.a n.a 193 n.a. Intézményfenntartd
8500 Papa, Veszprémi ut 45. .
Kézpont
Papai Mez6gazdasagi és Elelmiszeripari Vidékfejlesztési
3. | 202723 | Szakképz6 Iskola és Kollégium 1050 n.a. 928 n.a n.a 527 n.a. Minisztérium Jogi
8500 Papa, Klls6-Veszprémi Gt 2. FGosztaly
(- et s S nem nem Klebelsberg
4, 37172 Papai P,emﬂ Slandor Filmnamum 442 328 331 365 relevans 137 relevans | Intézményfenntartd
8500 Papa, Varkert Ut 6. .
adat adat Kézpont
Papai Reformatus Kollégium Gimnaziuma, Dunantali Reformatus
5. 37178 | Mlivészeti Szakkozépiskolaja és Didkotthona 520 n.a. 380 n.a n.a 79 n.a. Eevhazkeriilet
8500 Papa, Marcius 15. tér 9. &y
Tilrr Istvdn Gimnazium és Kollégium nem nem Klebelsberg
6. 37185 , " J 610 581 578 577 relevans 148 relevans | Intézményfenntartd
8500 Papa, F6 utca 10. .
adat adat Kdzpont
Vajda Marta Ovoda, Altalanos Iskola, El6készitd
Szakiskola és Egységes Gydgypedagogiai nem nem Klebelsberg
7. 38568 ., ) g\{ g’ yogypedagoe 60 n.a 28 n.a relevans n.a relevans | Intézményfenntartd
Mddszertani Intézmény adat adat Kézpont
8500 Papa, Jokai Mér utca 37. P
Osszesen: 4312 3212 1103

5-4. tablazat: A papai kozépiskolak maximalis kapacitdsa, a gyermekek létszama és a mds telepulésekrél bejarék szama

Forrds: www.oktatas.hu és a KLIK dltal szolgdltatott adatok
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A megye és a varos felsGoktatasi helyzete

Veszprém megyében a 2001/2002-es tanévben fels6foku alap- és mesterképzésben részt vevs hallgaté 6
233 f6 volt, ez a szam 2012/2013-ban 6 208 f6 volt. E |étszambdl 5 701 hallgatd vett részt nappali tagozatos
képzésen a 2001/2002-es tanévben, mig 2012/2013-ra a létszam 4 447-re csokkent. A felsGoktatasi
intézmények szama 2001 6ta valtozatlan, 6sszesen 4 intézmény 6 kara talalhaté a megyében.

5-5. tabldzat: A megyében miikodé fels6oktatdsi intézmények, karok alakuldsa, 2001-2012

Megnevezés 2001/2002 | 2009/2010 | 2010/2011 | 2011/2012 | 2012/2013
Intézmény 4 4 4 4 4
Ebbdl: kihelyezett - 1 1 1 1
Kar 5 8 7 6 6
Fels6foku alap- és mesterképzésben részt
vevl hallgato 6233 7 615 7 143 6 756 6 208
Ebbdl:
nappali tagozaton 5701 5613 5152 4797 4447
ezen belil: kollégiumban lakd, % 13,2 29,8 31,9 34,3 37,4
nem nappali képzésben 532 2002 1991 1959 1761
els6 évfolyamos 1515 2232 2358 2349 1946
utolsé évfolyamos 1755 3418 2760 2546 1896
né, % 55,4 58,1 57,5 56,1 56,4

Forrds: KSH, Veszprém megye statisztikai évkényve, 2012

Papan harom fels6oktatdsi intézmény négy kara miikodik, a Nyugat-Magyarorszagi Egyetem Benedek Elek
Pedagégiai Kara, a Pannon Egyetem Gazdasagtudomanyi Kara, valamint Modern Filoldgiai és
Tarsadalomtudomanyi Kara, illetve a Papai Reformatus Teoldgiai Akadémia.

A Papa fels6oktatdsi intézményeiben tanuld nappali tagozatos hallgatdk létszama 2012-ben 6sszesen 157
f6 volt, ami mintegy 6tszaz fével marad el a 2002-es hallgatdi létszamtdl (636 f6). Az esti, levelezd és
tdvoktatds tagozatokon hallgatok létszama a 2004-2006 kozotti idészakban volt a legmagasabb, azéta
alacsonyabb értéket mutat.

Egészségiigy

Veszprém megyében a haziorvosi praxisok szama folyamatos csokkenést mutat, a 2001. évi 190-rél 2012-
ben mar csak 172 haziorvos m(ikodott, csakigy mint a gyermek haziorvosoknal, ahol 53-rél 47 fére csdkkent.
A haziorvosi kozponti ligyeleti tevékenységet Veszprém megyében kdzpontositott orvosi lgyelet formajaban
latjak el, haziorvosi készenlét nincs. A megyében a rendelésen megjelentek szdma 2001-r6l 2012-re nétt, a
lakdson tortént beteglatogatasok szama azonban 55%-kal csokkent.

A Papai kistérségben mikods haziorvosok szama 2001. és 2012-ben is 28 6 volt, a gyermekorvosok szama
6 f6 volt mindkét évben. A jarébeteg elldtdson megjelentek szama a 2004. évihez képest 26,00 %-os
novekedést mutat. A kérhazi ellatast a térségben a papai Grof Esterhazy Korhaz, valamint Farkasgyepin
taldlhatd Veszprém Megyei Tlid6gydgyintézet latja el.

Papa lakossaganak egészségligyi ellatdsa harom szinten torténik. Az ellatas alapegységét a haziorvosi
rendeld halozat jelenti. Pdpa Varos Onkorményzata KépviselStestiiletének énkormanyzati rendelete alapjan a
varosban 12 feln6tt haziorvosi korzet, 6 hazi gyermekorvosi korzet és 6 fogorvosi korzet taldlhato, melyek
feladataikat utcajegyzék szerint (korzetekben) latjak el. A rendelSk a véros teljes teriletét lefedik, ellatasukat
alapvet6en terileti alapon, a korzetlikh6z tartozé lakossag szamara nyujtjak.
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A hazi felngtt korzetek szama Papa terilletén 2013. december 31-i dllapot szerint az alabbi:

5-6. tabldzat: Haziorvosi korzetek és a hozzdajuk tartozo lakossagszam Papan

Ssz. | Cim Intézmény tipus Haziorvosok szama | Lakossaglétszam
Osszesen
1. 8500 Papa, Vizmu u. 1. Haziorvosi rendeld 2 haziorvos 6122
2. 8500 Papa, Béke tér 2. Haziorvosi rendelé 2 haziorvos 5067
3. 8500 Papa, Aradi u. 33. Haziorvosi rendeld 2 haziorvos 4253
4, 8500 Papa, Jokai u. 5-9. Haziorvosi rendelé 2 haziorvos 4627
5. 8500 Papa, Huszar lakotelep 1. Haziorvosi rendeld 2 haziorvos 5657
6. 8500 Papa, K6zép u. 6. Haziorvosi rendeld 2 haziorvos 3984

7. 8500 Papa, Jokai u. 5-9.

Korhaz

Szakorvosok

Forrds: Pdpa Vdros Onkormdnyzat
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Az egészséglgyi létesitmények Papdan vald elhelyezkedését az aldbbi abran mutatjuk be.

5-7. abra: Az egészségligyi intézmények elhelyezkedése Papa varos térképén
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Forrds: PwC

A fogorvosi ellatas a Jokai utca 5-9. szam alatt torténik, 6 korzetben, 6sszesen 33.618 f6t ellatva. A hazi
gyermekorvosi korzetekre jutd lakossaglétszamot az aldbbi tablazatban mutatjuk be.

5-7. tablazat: Fogorvosi ellatasi korzetek Papan

Haziorvosi . v . Lakossaglétszam Gsszesen
.. L Orvosi rendeld cime L
korzetszama 0-14 évig (f6)

1. Papa, Vizm( u. 1. 664

2. Papa,Vajda P. Itp. 27/a. 618

3. Papa,Huszar Itp. 609

4. 725

5. Papa, huszar Itp. 622

6. Papa, Anna tér 10. 670
OSSZESEN 3.908

Forrds: Pdpa Vdros Onkormdnyzat
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A haziorvos a rendel6ben fogadott beteglatogatds mellett sulyosabb eseteknél a beteg lakdsan
beteglatogatas keretében nyuijt ellatast.

A rendelésen megjelentek szamanak 2007-re torténd radikalis csokkenése tapasztalhatd, mely a 2007.
februar 15-én bevezetett vizitdijnak volt készonhetS. Ez azonban 2008-tdl a vizitdij eltorlése utan névekedni
kezdett, 2012-re meghaladta a 2001-es adatokat. A vizsgdlt id6szakban a beteglatogatasok szamadanak
folyamatos csokkenése figyelheté meg, 2011-r6l 2012-re 61%-0s a csokkenés mértéke.

Az ellatds masodik szintjét a jarobeteg szakellatast biztositd rendel6k jelentik, ahol a betegek adott
szakrendelést vehetnek igénybe. A jarébeteg szakrendelésre vonatkozdan 2004-t6l rendelkeziink Gsszesitett
adatokkal, mind a megyére, mind Papdara vonatkozdéan. A megyében 2004 és 2012. kozotti id6szakban a
megjelenési esetek szama 15 %-kal csokkent.

Az egészségligyi ellatas legmagasabb szintjét a kdrhazi elldtas jelenti. Veszprém megyében 8 kdérhaz
taldlhatd, ezek a pdpai Grof Esterhdzy Koérhdz és RendelSintézeti Szakrendeld, az Allami Szivkérhaz
Balatonfiireden, az ajkai Magyar Imre Kérhdaz, a Deadk Jen6 Kérhaz Tapolcan, a Veszprém Megyei Csolnoky
Ferenc Kérhdz RendelSintézet Veszprémben, a Veszprém Megyei Onkormanyzat Tiddgydgyintézete
Farkasgyeplin, a varpalotai Szent Donat Kérhaz, valamint a Zirc Varosi Erzsébet Korhaz RendelGintézet.

A megyében a 2000-ben m(ikédé korhazi agyak szama 3.208 darabrdél 2.903 darabra csdkkent 2012-re. Az
agykihaszndlas ebben az idészakban 83,5%-rél 80,4%-ra csokkent.

Papan a kdrhazi ellatast a Grof Esterhdzy Korhaz latja el. A Kérhaz ellatasi teriilete f6ként a papai jarasra,
Papa és a kornyezs 49 telepllésre, illetve egyes jarashatdron tuli telepilésre terjed ki a megkozelithet&séget
figyelembe véve. Az elldtandé lakossagszam 63 és 90 ezer f6 koz6tt mozog, regionalis szerepe ebbél fakaddan
meghatdarozé jelent6ségl. Az alapszint(i ellatast egy kb. 63 ezer f6 szdmara nyujtja, mig a kdrhazban meglévé
magasabb szint(i ellatast szakmanként kilénb6z6 teriletekért, de legfeljebb 90 ezer f6t magaba foglald
teriilet szamadra biztositja. A kdrhaz centralis elhelyezkedésénél fogva jelentds ellatasi igényt elégit ki, annak
ellenére, hogy a régio ellatasa fekvGbetegapolasi egységekkel jonak mondhata.

A koérhaz jelenleg két jelentGsebb beruhazast valdsit meg, a 30 dgyas mozgasszervi rehabilitacids osztaly
rekonstrukciojat, illetve egy 60 agyas Uj belgydgydszati osztaly kialakitdsat, melyet diagnosztikai eszk6zok
beszerzése kisér. Egyik fejlesztés sem jar kapacitasbévitéssel.

A korhaz jelenleg egy helyszinen m(ikodik a varosban, a Jékai ut 5-9. szam alatt, a jarébeteg szakellatas is
itt kap helyet, igy a kdrhazba irdnyuld forgalom ide 6sszpontosul. A kérhaz forgalma a jardbeteg forgalombdl,
a fekvGbetegek latogatdi forgalmabdl és az itt dolgozok kozlekedésébdl tevédik Ossze. A korhaz dolgozoi
l[étszama mintegy 360 f6 kozalkalmazott, illetve 40-50 megbizdssal dolgozé személy. A kérhdaz jardbeteg
forgalma mintegy 300 ezer f6t tesz ki évente, ugyanakkor az elldtottak kiinduldsi helyére nincs informacio,
erre vonatkozdéan megfelel6 lehet a telepllések népességére vetitett becslés. Itt azonban figyelembe kell
venni azt a tényez6t, hogy a tavolabbi telepilésekrél a betegek nehezebben jonnek be jardbeteg ellatasra,
illetve 6ket ment6 hozza be. Az ellatott fekv6betegek szama évente 8 ezer f6 korili. A fekvGbeteg ellatast 274
agy biztositja.

5-8. tablazat: Aktiv fekvGbeteg ellatds a Grof Esterhazy Kérhdzban 2011-2013

2011 2012 2013

Felvett beteg 8737 8547 8404

Agykihasznaltsag 66,1 80,6 76,9
Forrds: Beszamolo a Grof Esterhdzy Korhdz és RendelGintézeti Szakrendeld tevékenységérdl
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A Kérhazban 2012-ben bekdvetkezett agyszam csokkentés miatt az agykihaszndltsag 21%-os javuldst
eredményezett. A 2012 kozepét6l egynapos szemészeti és uroldgiai sebészeti ellatds bevezetése
kovetkeztében a felvett betegek szamaban 2012-ben 2%-o0s csékkenés figyelhetd meg, amit 2013-ban tovabbi
1,5 %-0s csOkkenés kovetett.

A krénikus osztdlyokhoz felvett betegek szdma csdkkend tendencidt mutat, mindharom osztalyon (apolasi
osztaly, kroénikus osztaly, mozgasszervi rehabilitaciés osztdly) az agykihasznaltsdg kozeliti a 100%-ot. A
legalacsonyabb a Krénikus osztalyon (96,9%), a legkdzelebb a 100 %-hoz pedig a Mozgasszervi Rehabilitacids
Osztdlyon (99,6%) volt.

Jelenleg az aktiv dgyak kihasznaltsaga mintegy 65%-o0s, a krénikus agyaké 95%-os.

A jarébeteg ellatast négy teriletre lehet tagolni, ezek a laboratdriumi vizsgalatok, a radioldgiai vizsgalatok,
a mozgasszervi ellatas (fizikoterapia, reumatoldgia, stb.), szakrendelések, gondozék. Az aldbbi tablazat a
kiilonb6z6 szakteriileteken megjelentek szamat mutatja be.

5-9. tablazat: Jardbeteg ellatds esetek szama

2011 2012 2013
Laboratdriumi vizsgalatok 47 881 47 261 47 761
Radioldgiai vizsgalatok 26 206 26 733 25966
Fizikoterapia 48 942 55 185 35 009
Szakrendelések 144 238 141 057 146 642

Forrds: Beszamolo a Grof Esterhdzy Korhdz és Rendelbintézeti Szakrendeld tevékenységérdl

Az egészséglgyi ellatérendszer 60/2003. ESZCSM rendelettel szabalyozott struktirdja harom
progresszivitasi szinten hatarozza meg a korhazak fekvébeteg-ellatasi kotelezettségeit. Ezek az aldbbiak:

— | ellatasi szint, a progressziv ellatds alapszintje, amelyet az adott ellatast nyujté valamennyi
egészségligyi szolgdltatdnal biztositani kell;
— |I. ellatasi szint, a progressziv ellatas kozépszintje, amelyet a legalabb egy megye, illetve a févaros
lakossaganak adott ellatasat végz6 egészségligyi szolgaltatonal biztositani kell;
— lIl. ellatasi szint, a progressziv ellatas fels6 szintje, amelyet az adott ellatast regiondlis vagy orszadgos
szinten végzl egészségligyi szolgaltatdnal biztositani kell.
A minimumfeltételek szakmakra és szakmai tevékenységekre jel6lik ki a progresszivitasi szinteket, nem
intézményekre, azaz nem sziikséges egy intézménynek minden klinikai szakmdban ugyanazon a
progresszivitasi szinten lenni.

A Grof Esterhdzy Koérhaz fekv6beteg osztalyainak m(ikodési engedélye altalanossagban a progresszivitas |-
Il. szintjére szél. A mozgdasszervi rehabilitdcié terlletére a progresszivitas lll. szintjére jogositd mikddési
engedélye van a kdrhdaznak. A kérhazak ellatasi teriiletét a torvény hatarozza meg, mely a papai Kérhaz
esetében az aldbbi lakossagszamu teriletet jel6lte ki a korhaz szamara.

5-10. tablazat: A Groéf Esterhdzy Korhaz ellatdsi teriilete szakma besorolds és az érintett lakossdagszam feltlintetésével

Szakma besorolas Lakossagszam (f6)
Belgydgyaszat 64 578
Sebészet 64 578
Szlilészet-n6gydgyaszat 64 578
Csecsem@- és gyermekgydgyaszat 64 578
Fll-orr-gége-gyogyaszat 126 460
Szemészet 64 578
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Szakma besorolas Lakossagszam (f6)
Uroldgia 126 460
Anesztezioldgiai és intenziv betegellatas 64 578
Siirg6sségi betegellatds, oxyoldgia 64 578
Krénikus ellatas 64 578
Rehabilitacid 64 200
Apolas 64 578

Forrds: Egészségligyi Minisztérium 2007

Az ellatasi teriiletek kijelolése megfelels, a kozlekedési szempontok figyelembe vételével tortént, igy
kiigazitasukra, vagy hozzdjuk kapcsoldédd athalézat fejlesztésre nincs sziikség. Ahol a helyi ellatds nem
biztosithatd, ott a betegeket a menték a kornyezd kdérhazakba szallitjdk attdl fliggéen, hogy melyik
szakteriletrél van szo.

A Orszagos MentGszolgdlat papai dllomasa Papa, Anna tér 12. szam alatt taldlhato. Az allomason jelenleg 4
mentbautd, és a hozzajuk tartozé 35 f6nyi személyzet dolgozik, a terileti ellatasi kotelezettségik 57
telepulésre terjed ki. A jaras telepulésein kivil hozzajuk tartozik Szany, Dabrony, Bakonybél, Rabaszentandras
telepilés is. Egy hénapban kortlbelil 5-600 esethez torténik riasztds, ezek mintegy fele Papan, fele vidéken
torténik. A vidéki riasztasok helyszinei kozll kiemelkedik a Csét, Lovaszpatonai térség. A szallitdsok mintegy
2/3 része a papai kérhazba torténik, a tobbi szallitasi helyszin kozul Ajkat, Gyért, Balatonfuredet, Veszprémet
és Farkasgyeplit lehet emliteni, kozilik Ajka kiemelked6, mivel itt traumatoldgiaval rendelkez6 kérhaz van,
ami Papdn hidnyzik, igy a balesetet szenvedettek jelent8s részét ide szallitjak.

Kultura

Veszprém megyében 217 konyvtdr, valamint 37 muzealis intézmény m(ikédik. A megyében a szinhazba
latogatdk szama a 2000-es 143 ezer f6r6l 2012-re 86 ezer fére csokkent. MUzeumba a 2000-ben elldtogatd
691 ezer ember 2012-re mar csak 388 ezer 6 volt. A mozitermek szamardl 2010-ig all informacié a
rendelkezésiinkre, mely szerint a 2010-es évben 18 darab lzemelt, az oda latogatdk szama pedig kdzel 189
ezer f6 volt, 2001-ben 193 ezer f6t regisztraltak, ami minimalis névekedést jelent. A régid és a megye
tekintetében elmondhatd, hogy a muzeumba latogatdk szama folyamatosan csdkken, Papa esetében azonban
2011-r6l 2012-re kis mértékl novekedés tapasztalhatd. Ez a megyében 50%-o0s, a régidban pedig 38%-o0s
csokkenést jelentett a 2004-2012-es iddszakra vonatkozdan. Papan egy kdzkényvtar (2005-ig kettd), egy
moziterem, valamint ketté muzealis intézmény m(ikédik. A mozilatogatasok szama 2010-ben 8,7 ezer f6 volt,
a muzeumi latogatasoké 2012-ben 8,4 ezer volt. 2004 6ta K6zép-Dunantul, Veszprém megye és Papa varos
mozi-latogatasainak szama kdzel azonos szintet mutat, nem valtozott nagy mértékben a vizsgdlt idészakban.

A varos elsGsorban regiondlis vonzerével bir, néhany kiemelt jelent6ségli esemény azonban orszagos
érdekl6désre tart szamot. A varos elsGsorban a belvarosban, a FG tér és kornyékén kinal szamos latnivalot
(Nagytemplom, plébaniasor, Ldbashaz, Botka haz, Griff szalld, Zichy haz, Kenessey-Szondy haz, stb. éplletei).
Legismertebb latnivald az Esterhazy-kastély, a Kékfest6 Muzeum és a Pdpai Reformatus Gyljtemény. A
kulturdlis intézmények kozll Jokai Mor Mivel6dési és Szabadid6 Kézpont Szinhaza, valamint a Pegazusszinhaz
el6adasai vonzanak szélesebb kdzonséget. Az idészakos események kozll orszagos vonzerét jelent a Papai
Csilok, Cicege és Borfesztival, valamint a Pdpai Nemzetkozi Jatékfesztival, ezen felll tavasztdl Gszig
hétvégenként szamos fesztival, rendezvény varja a Papara latogatokat A varosban a kulturdlis események
szdma a 2010-es 689 darabrdl 2012-re 541 korili mértékre esett vissza, ugyanakkor ezek az események 2008
Ota a legtobb, 6sszesen 118.809 latogatdt vonzottak.
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Sportélet Papan

Papdn a sportoldsi lehetdségek széles skalan allnak a vdrosban és annak kérnyékén él6k rendelkezésére, tobb
sportlétesitmény nyujt helyszint mind a tdmegsport, mind a versenysport gyakorlasara. A telepiilésrészekben
lév6 sportpdlyak az ottani egyesiiletek helyigényét elégitik ki, az iskolai sportlétesitmények az iskolai
testnevelés mellett a szabadid&sportot szolgdljak. A tekézésnek, mely hagyomanyosan papai sportag a Vasas
sporttelep ad otthont.

Az onkormanyzat a varosi sportszervezeteket, egyesiileteket a varosi koltségvetésbdl tamogatja. Az
onkormanyzat tulajdondban az alabbi |étesitmények vannak:

Perutz Stadion

A stadion 2002 @szén nyitotta meg kapuit. 2014-ben az U19-es labdarugd bajnoksag egyik helyszine volt.
Befogaddképessége 5500 f6, melybdl 500 fedett (il6hely. A stadion két éven belll 800 mFt-bél meguijul,
flithetd lesz a gyepszGnyeg, tovabbi fedett triblin éplil, és két kiszolgald épiilet is késziil orvosi, média- és VIP
helyiségekkel.

Varosi Sportcsarnok

1999-ben kerilt atadasra, a sportcsarnok alkalmas kiilonb6z6 nemzetkdzi és hazai szintli versenyek
lebonyolitasara. Az épilet ad otthont néhany varosi szakosztdlynak, ahol edz&terem, konferenciaterem
taldlhatd. A sportcsarnok kosarlabda, kézilabda, teremfoci mérkézések lebonyolitdsara alkalmas.

Spartacus palya — Tokerti sporttelep

2012-ben feldjitottak a sporttelep salakos palyait, a kozépsé palya pedig vilagitast kapott. 2014-ben a terilet
keritését Ujjaépitették. Atlétika versenyek, a futball utdnpdtldscsapat edzéseinek és a tokerti iskola
testnevelési foglalkozasainak helyszine. Itt egy szabadidGs centrum létrehozasat tervezik, ahol a csaladok és a
fiatalok egyarant eltélthetik szabadidejiiket.

Varkertfirdé

Termalfirdd, strand és uszoda, mely gydgyviz mindsitéssel is rendelkezik. A flird6 2003-ban nyitotta meg
kapuit. 2010-ben jelentds bdvitést hajtottak végre, melynek soran kialakitottak a gydgyaszati részleget is. A
termalfirdében élménymedence, gyermekpancsold, csuszda, szaundk, fallabda pdlyak, a strandon
élménymedence, sportmedence ugroétoronnyal, csiszdak, az uszodaban 25 méteres, hat palyas sportmedence
és egy tanmedence taldlhatd, ahol a kzoktatasi intézmények tanuldinak Uszasoktatdsa valdsul meg.

Papai KiizdGsport Centrum

2013 szeptemberében adtak at az Acsady Ignac Szakképzd Iskolaban kialakitott dojo-t, ezzel a régidban mar
kett6re novekedett a dojo-k szama.

Az 6nkormanyzat a pdpai sportélet élénkitése érdekében tdmogatja azokat a szabadidés rendezvényeket,
melyek jelentGs szamu résztvevGt vonzanak, mint példaul a Nagy Sportagvalasztd, a Mozdulj Papa! és a
Szilveszteri futas.

5.4 A népesség szamanak alakuldsa a projekt hatasteriiletén

A megye lakosainak szama 2013. janudr 1-jén 351.165 f6 volt, ami a magyar lakossag 3,54%-a. 2001-hez
képest 6,51%-kal csokkent a lakossag létszama a megyében, az évi atlagos csokkenés 0,56% volt. A
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népességszam valtozdsa az orszagos tendenciakkal megegyez6en csokkend, bar a csokkenés Uteme
magasabb.

5-8. abra: A lakénépesség szamanak valtozasa 2002 és 2013 kozott (%), az orszagos, régids, megyei és papai adatokat
tekintve

0,50%
0,00% i
—— Nagyarorszag
-0,50% = . .
Kozép-Dunantul
-1,00% .
Veszprém megye
-1,50% ——— Pipai kistérség
-2,00% -Péapa
-2,50%
2002 2004 2006 2008 2010 2012

Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis — Népesség c. adatbdzis

Az aldbbi tablazatban Ko6zép-Dunantul, Veszprém megye és a Papai kistérség népességszamat mutatjuk be.
Az adatokbdl jél lathatd, a folyamatos, kismérték( csokkenés, mely egyarant jellemzd a régidra és a megyére.

5-11. tablazat: A lakénépesség megoszlasanak alakuldsa a régidban, a megyében és a kistérségben (Adott év januar 1-jén,
f6)

Ev K6zép-Dunantul Veszprém megye
2000 1107 163 371 862
2001 1120730 375617
2002 1120610 374 578
2003 1113671 369 747
2004 1112984 368 519
2005 1110897 366 555
2006 1108 124 365 009
2007 1107 453 363 706
2008 1104 841 361620
2009 1103132 360 387
2010 1098 654 358 807
2011 1094104 356 573
2012 1079589 353798

Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis —Népesség c. adatbdzis

A megye lakossdgdnak csokkenése a természetes fogyas folyamatosan emelkedd tendencidjanak, illetve a
negativ vandorlasi kilénbozet eredménye. A belfoldi vandorlasi kiilonbozet az elmult évtized folyaman mindig
negativ volt, de a mértéke erésen ingadozott. Ezt csekély mértékben ellensulyozta a nemzetkozi vandorlasi
kiilonbozet pozitiv ndvekedése. 2013-ban a megyében bar a sziiletések és a haldlozdsok szdma csdkkent, a
népességfogyas (iteme — ellentétben az orszagossal — kissé gyorsult.

A jarasok népességének alakuldsa valtozatos képet mutat a megyében. A természetes szaporodas
mindegyik jarasban csokkent. 2012-ben 2001-hez viszonyitva a Devecseri jaras népessége valtozott a
legnagyobb mértékben, 12,6%-kal csokkent, melynek oka a természetes fogyds magas aranya mellett fGleg a
vOrosiszap katasztrofa volt. Szintén nagymértékben fogyott a népesség a Papai és az Ajkai jardsban, melyek
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lakossaga a népmozgalmi folyamatok eredményeként a 2001. évihez viszonyitva 7,9%-kal csokkent. A Papai

jarasban mind a természetes szaporodds, mint a belfoldi vandorlasi kiilonbdzet 2000-2011 év kozotti atlaga

negativ volt. A megyében csak egy Balaton parti kistérségben (Balatonfiiredi) figyelhet6 meg az itt él6k

szamanak nagyon enyhe emelkedése.

5-12. tdblazat: Veszprém megye népessége, népmozgalma jarasi bontasban, 2012.

Lakdnépesség az év Varosok Tel’e pulések Természet’es |’3elf6Id’i . a a
T e ?tlago’s szaporodas, v.a.zr'\'dor.!asn A fioueves és
népessége fogyas (-) | kiilonbozet id6sebb
o oz etdllands
6 T g | 0000 g | nipesigt
végéhez (%) évvégén (%)
Ajkai 39154 -7,9 29 048 3559 -4,0 -4,3 24,1
Balatonalmadi 24 479 -0,2 16 088 2448 -4,8 5,4 26,4
Balatonfiredi 24 250 1,7 13313 1102 -3,9 5,1 27,4
Devecseri 14 948 -12,6 4427 534 -7,2 -6,2 22,1
Pdpai 58 935 -8,1 31528 1203 -5,6 -2,7 23,6
Simegi 15390 -6,6 6 357 733 -6,3 -1,9 22,2
Tapolcai 34 689 -7,4 18 144 1051 -4,3 -4,9 24,9
Varpalotai 37 451 -5,2 26 224 4681 -3,5 -1,4 21,8
Veszprémi 82 353 -0,7 64 253 4334 -0,3 1,5 21,8
Zirci 19516 -6,8 7 106 1301 -4,3 -3,2 22,4
Osszesen 351165 -4,9 216 488 1626 -3,7 -1,1 23,5
Forrds: KSH — Veszprém megye statisztikai évkényve 2012.
A papai jaras telepiléseinek adatait az alabbi tablazat tartalmazza:
5-13. tablazat: A pdpai jaras telepuléseinek lakdnépessége
- 2000. 2004. 2008. 2010. 2011. 2012. 2013{3000
Adasztevel 888 823 (U)| 785 ()| 753 ()| 810 (™) | 801 (V) 90,2%
Bakonyjaké 686 702 (M| 659 (V)| 628 ()| 636 (1) | 633 (L) 92,4%
Bakonykoppany 243 215 ()] 186 (L) | 186 ()| 195 (D) | 192 (V) 79,0%
Bakonypéléske 440 413 (L) 387 ()| 374 ()| 378 (M| 373 (V) 84,8%
Bakonysag 89 74 (¥) 50 (V) 49 (¥) 49 (-) 49 (-) 55,1%
Bakonyszentivan 266 244 () 227 (V) 215 (V)| 216 (™) 220 (™) 82,7%
Bakonysziics 373 367 (V)] 344 ()| 312 ()] 320 ()| 322 (M) 86,3%
Bakonytamasi 720 710 (J)| 665 (V) 624 (4)]| 641 (™) 627 (V) 87,1%
Béb 251 243 (L) 257 (M) | 264 (M| 243 (L) | 240 (L) 95,6%
Békas 228 205 ()] 214 (M) | 215 (MN] 218 (M) | 216 (V) 94,7%
Cs6t 1102 | 1113 (1M)| 1049 ()| 997 (V)| 985 (L) | 1003 (M) 91,0%
Déka 634 630 (V)] 673 (M) | 653 ()| 636 (L) | 631 (L) 99,5%
Débrénte 278 253 ()] 256 (M) | 261 (M| 249 (L) | 246 (V) 88,5%
Egyhazaskeszé 607 551 ()| 497 (L) | 48 ()| 553 (M) | 555 (1) 91,4%
Ganna 303 30 (MN)] 258 ()| 238 (b)| 243 (M) | 231 (L) 76,2%
Gecse 497 469 (V)| 425 (V) 408 (V)| 407 (V) 389 (V) 78,3%
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Gic 507 501 (W)] 471 (0) ] 48 ()] 376 ()| 30 () 73,0%
Homokbédoge 714 700 ()| 694 ()| 671 (4)| 702 (M) | 701 (L) 98,2%
Kemeneshdgyész 586 555 (V) 508 (V) 503 (V)| 476 (V) 460 (V) 78,5%
Kemenesszentpéter 778 718 (V)| 647 (V) 654 (1) | 662 (™) 648 (V) 83,3%
Kup 461 436 ()| 443 (M) | 462 (M) 468 (M) | 475 (M| 103,0%
Kiilsévat 880 849 (L)| 78 (&) | 760 (V)| 778 (™) | 795 (M) 90,3%
Lovaszpatona 1337 1312 (V)| 1161 (V) | 1132 (V)| 1180 (1) | 1154 () 86,3%
Magyargencs 644 618 (V) 556 (V) 494 (V)] 511 (™) 512 (™) 79,5%
Malomsok 583 596 (1) | 546 (V) 523 (V)| 514 (V) 507 (J) 87,0%
Marcalgergelyi 476 452 (V) 419 (V) 395 (V)| 390 (V) 390 (-) 81,9%
Marcalts 880 846 (V)| 813 (V)| 766 (V)| 783 (M) | 772 (L) 87,7%
Mezélak 1120 | 1065 (L)| 1055 (L) | 1040 (4)] 1049 (M) | 1035 (L) 92,4%
Mihalyhaza 846 828 (L) 7717 ()| 737 )| 7187 (™| 7182 (V) 92,4%
Nagyacsad 723 696 ()| 666 (L) | 646 ()| 628 ()| 637 (1) 88,1%
Nagydém 409 411 (M| 383 (&) | 358 (V)| 356 (L) | 347 (V) 84,8%
Nagygyimét 623 591 ()| 548 ()| 526 (4)| 561 (M) | 567 (1) 91,0%
Nagytevel 536 554 ()] 531 ()| 517 ()| 507 (L) | 512 (M) 95,5%
Nemesgérzsony 786 777 (V)| 698 (V) 693 (V)| 712 (™) 723 (M) 92,0%
Nemesszal6k 1027 | 1033 (1) 952 (V) 917 (4)]| 943 (™) 923 (V) 89,9%
Németbanya 81 86 (M| 70 (L) 74 (M| 8 (M) 94 (MN)| 116,0%
N6rap 242 215 ()| 196 ()| 200 (MN)| 204 (M) | 205 (1) 84,7%
Nyarad 938 959  (MN)| 909 (&) | 898 ()| 900 (1) | 951 (M| 101,4%
Papadereske 272 288 (1) | 278 (V) 271 (4)| 281 (™) 286 (1) 105,1%
Papakovacsi 581 577 ()] 545 ()| 531 ()| 576 (M) | 573 (V) 98,6%
Papasalamon 392 366 (4)| 336 (L) | 338 (M)] 368 (M| 370 (M) 94,4%
Papateszér 1287 | 1248 (4)| 1201 ()| 1163 (4)]| 1174 (1) | 1166 (L) 90,6%
Takacsi 941 903 (V)| 857 ()| 818 (V)| 874 (™) | 882 (M) 93,7%
Ugod 1564 | 1464 (4)| 1456 (&) | 1401 (4)] 1422 (1) | 1402 (L) 89,6%
Vanyola 631 619 (V)| 571 ()| 552 (4)| 545 (L) | 540 (V) 85,6%
Varkeszé 234 207 (V)| 187 (V) 183 (V)| 156 (1) 152 (V) 65,0%
Vaszar 1643 | 1584 (4)| 1512 (L) | 1473 (L)] 1521 (M) | 1507 (4) 91,7%
Vinar 255 253 (L)| 248 (L) | 236 (4)| 238 (M) | 240 (M) 94,1%
Oszesen: 64333 | 62804 ()| 60612 (L) | 59506 (L)[59329 (L) | 58935 (1)

M ; - = a kordbbi id6szakhoz viszonyitott lakossagszam-valtozas iranya: ndvekedés/csokkenés/nincs valtozas

Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis —Népesség c. adatbdzis
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A népesség szamdnak alakuldsa Pdapdn

5-9. dbra: A lakénépesség szamanak valtozasa 2001-2013 kozott (%), az orszagos, régids, megyei és papai adatokat
tekintve
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m Magyarorszag m Kozép-Dundntil mVeszprém megye  m Pdpai kistérség  m Papa

Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis - Népesség

Papa népességfejlédését negativ tendencia jellemzi a 2001-es népszamlalas ota, bar 2007-ben (0,22%-0s)
és 2009-ben (0,14%-0s) enyhe noOvekedés volt megfigyelhet6 a népességszamban. A természetes
népességfogyas mértéke 2012-ben volt a legmagasabb, 2,01%.

5-10. 4bra: Papa lakénépességének alakulasa 2001-2013 kodzott (f6)
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Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis — Népesség

Az orszagos mutatokndl kedvezétlenebb mutatdkkal rendelkezé Papa népességfejlédésének valtozdsa
mogott 0sszességében negativ demografiai folyamatok allnak. Ezen folyamatok kdzott szerepld természetes
népesedési folyamatokat tekintve, a haldlozdsok szama meghaladja az élve sziiletésekét, illetve az allandd és
ideiglenes elvandorldk szama magasabb az odavandorldk szamanal.
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5-14. tablazat: Papa népessége, népmozgalma, 2012

. . P Természetes Belfoldi
- . s Hazassag- " Elve- s . . g
Lakonépesség az év végén "y Valas . .. | Haldlozads | szaporodas, vandorlasi
kotés sziiletés . T
fogyas (-) kiilonbozet
valtozasa a a meavei
f6 2001. év A ’g\’/ ezer lakosra
‘. szazalékaban
végéhez, %
31528 -6,1 8,9 43|  26] 9,0 | 12,7 | -3,7 | -6,4

Forrds: KSH — Veszprém megye statisztikai évkényve 2012.

A kovetkezd tablazatban szerepl6 népesség korcsoportok szerinti megoszlasa alapjan elmondhaté, hogy
Papdra vonatkozdan is az orszagos trendek figyelhet6k meg: fokozatosan csokken a fiatalkoruak szama és
aranya, mig az idéskoruak aranya novekszik. Az 6regedési index alakuldsa (a 60 év felettiek szdmdanak és a 15
év alattiak szamanak hanyadosa) is j6l szemlélteti ezt a folyamatot, mely szerint 2001 és 2012 kozott az
oregedési index mértéke 1,199 értékrSl 1,72-re romlott. Papa helyzetének sulyossagat ezen mutatd
tekintetében jellemzi, hogy mind az orszagos (1,189), mind a regionalis (1,18) és a megyei (1,276) értékeknél
jelentésen kedvez&tlenebb mutatészammal rendelkezik.

5-15. tablazat: Az dllandd népesség korcsoportok szerinti megoszldsanak alakuldsa Papan

Ev 0-14 15-59 60- Oregedési index
2000 16,35% 64,59% 19,05% 116,54%
2001 16,16% 64,47% 19,38% 119,93%
2002 16,05% 64,33% 19,63% 122,33%
2003 15,66% 64,55% 19,80% 126,42%
2004 15,39% 64,52% 20,08% 130,50%
2005 15,14% 64,41% 20,45% 135,02%
2006 14,94% 64,37% 20,69% 138,45%
2007 14,74% 64,08% 21,18% 143,67%
2008 14,33% 64,01% 21,65% 151,07%
2009 14,22% 63,85% 21,93% 154,25%
2010 14,00% 63,56% 22,43% 160,18%
2011 13,78% 63,17% 23,05% 167,23%
2012 13,64% 62,88% 23,47% 172,06%

Forrds: KSH, Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2012-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis

5.5 Avdllalkozdsok szamanak, drbevételének és foglalkoztatottjainak alakuldsa

A kozépszint(i kOzigazgatdsi szinten Papat is magaba foglalé Veszprém megye gazdasaga az utdbbi 20
évben sokat fejl6dott. A kordbbi nehézipari agazatok helyét a feldolgozéipar vette at, meghatdrozd lett a
jarmualkatrész gyartas, korszerlis6dott a vegyipar, nétt a gyogyszer alapanyagok gyartasa. Jelentfs a megye
élelmiszeripara, fejl6dik a fa- és butoripar, jo az épitGanyag ipar. A vilagon is elismert a herendi porcelan és az
ajkai kristaly. A megye legjelentGsebb és legdinamikusabban fejl6dé agazata a gépipar. Fejlett a megye
kereskedelmi halézata, egyre tobb a jol m(ikod6 logisztikai cég. Az elmult években Veszprém megye
gazdasaga komoly mértéki visszaesést mutatott, a 2008 végén kezd3dd pénziigyi-gazdasagi valsag hatasara, a
legnagyobb vesztes az épitGipar és a kiskereskedelem volt. Azonban a jarmdalkatrész gyartasban, a gépipar
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egyes szereplGinél és a vegyiparban az elmult években jelentds technikai-technoldgiai beruhazasok valdsultak
meg, amelyek javitottdk a cégek versenyképességét, s novelték az arbevételt. (Continental Automotive
Hungary Kft., Valeo Auto-Electric Magyarorszag Kft., Hirtenberger Automotive Bt., Maxon Motor Hungary Kft.,
PoppePotthoff Hungaria Kft.,, Péti Nitrogénm(ivek Zrt.). A 2008-as évhez viszonyitva elmondhatd, hogy
Veszprém megyében mar érzékelhet6 a valsagot kovetGen a gazdasag talpra alldsa, a ndvekedés jelei szinte
minden szegmensben megmutatkoznak.

A miikoddé vallalkozasok szama a megyében 2011-ben 23 714, melybdl a tarsas vallalkozasok szama 10 051.
Papa esetében 2 348 mikodd véllalkozast tartanak nyilvan, melybél 6sszesen 870 a tarsas vallalkozdas. 2012-
ben a vallalkozasok szama mind a megyében, mind Papan egyarant kb. 8%-kal csokkent. 2000-hez képest a
régid, a megye és Papa vonatkozasaban is elmondhaté, hogy nétt a m(ikodé vallalkozasok szama.

5-11. dbra: M(ikodé vallalkozasok szama 2000-2012 kozott, a megyei, kistérségi és papai adatokat tekintve
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Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis —Gazdasdgi szervezetek

Mind a K6zép-Dundntulon, mind a megyében, mind a Papai kistérségben a m(ikodé vallalkozasok szama
1999-t6l 2005-ig folyamatosan novekedett, 2006-t6l 2011-ig azonban lassu csokkenés kovetkezett be. 2012-
ben a csokkenés mértéke megvaltozott, nagyobb lett az el6z6 id6szakhoz viszonyitva. Ennek trendszeriisége
ugyanakkor még nem megallapithatd.

5-12. dbra: M(ikodé vallalkozasok szama a Papai kistérségben1
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Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis- Gazdasdgi szervezetek

A miikodo vallalkozasok szamara kistérségi adat nem all rendelkezésre.
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A regisztralt vallalkozasok szama 2012-ben Papan 6sszesen 4 501 volt, melybél a tarsas vallalkozasok
szdma 1 139. A szolgaltatds agban végzi tevékenységét a vallalkozdsok 71,5%-a, 12,2%-a pedig az ipar,
épitGipar agban.

A m(ikodé vallalkozasok szama Papan 2012-ben 2 166 volt, a papai kistérségben 6sszesen 3 150.

2011-2012 idészakban a mikdds viéllalkozadsok évenkénti és gazdalkodasi agankénti (TEAOR2008)
megoszlasat Papan az alabbi tablazat tartalmazza.

5-16. tablazat: M{kodd vallalkozasok szama gazdasagi aganként 2011-2012, Papa

Gazdalkodasi ag 2011 2012

A Mez6gazdasag, erd6gazdalkodas, haldszat 66 65
B Banyaszat, kéfejtés
C Feldolgozdipar 177 165
D Villamosenergia-, gdz-, gbzellatas, légkondiciondlas 1 1
E Vizellatas 6 8
F EpitSipar 246 195
G Kereskedelem, gépjarmijavitds 572 560
H Szallitas, raktarozas 67 60
| Szallashely-szolgaltatds, vendéglatas 125 122
J Informacid, kommunikacio 69 64
K Pénzligyi, biztositasi tevékenység 95 98
L Ingatlantigyletek 84 84
M Szakmai, tudomanyos, mUszaki tevékenység 250 242
N Adminisztrativ és szolgaltatast tdmogatd tevékenység 211 176
(0] Kozigazgatas, védelem
P Oktatds 91 85
Q Humdn-egészséglgyi, szocidlis ellatas 88 88
R Mlivészet, szorakoztatas, szabad id6 47 45
S Egyéb szolgaltatas 153 108
T Haztartds munkaaddi tevékenysége
u Terlleten kivili szervezet

Mindosszesen 2348 2166

Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis — Gazdasdgi szervezetek

2012-ben a Papan mi(ikods vallalkozasok 25,8%-a a kereskedelem, gépjarmujavitas, 11,2%-a pedig a
szakmai, tudomanyos mdszaki gazdasagi agban tevékenykedett. Jelentds volt az épitSipari és feldolgozdipari
vallalkozdsok szama is.

Az alabbi tablazatban a 2012. évi arbevétel alapjan rangsorolva felsoroltuk a Pdapai jaras 26 legnagyobb
cégét.
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5-17. tablazat: A papai jards legnagyobb cégei

Foglalkoztatott

Ertékesités nett6 arbevétele

Gazdasagi tarsasag neve F6 tevékenységi kére Székhelye ak szamat (£6) (millié Ft)
2011 2012 2013°

Johnson Controls Mezélak Kft. (2011.10.01. - Kozutlljarn"lu, Jarrrjurpotor Mezélak 290 26 827 25 046 43519

2012.09.30.) alkatrészeinek gyartasa

Papai Hus 1913 Kft. Husfeldolgozas, -tartdsitas Papa 779 17 777 16 876 14 961

Johnson Controls International Gyartd és s . . .

Kereskedelmi Kft. Egyéb épliletgépészeti szerelés Budapest 1427 5965 17 637 17 301

Bakonyerdd Erdészeti és Faipari Zrt. Erdészet és fafeldolgozas Papa 1057 8529 8709 8 823

. . Egyéb  mlanyag termékek ,

Hirtenberger Automotive Safety Hungary Bt. - Papa 642 6 102 7 886 9623
gyértasa

Concordia-Trans Kft. Alapanyag, lUzemanyag Ugynoki Pépa 22 5975 5979 6511
nagykereskedelme

Agroprodukt Zrt. Vegyes gazdalkodas Papa 357 4702 5803 6191

Shoptec Kft. Fémszerkezet gyartdsa Csot 182 3417 3918 3727

Csészar Autészerviz Kit. Személygepiarmd-, Papa 114 3690 3538 3364
konnyligépjarmu kereskedelem

Csoki Savaria Kft. Cukor, édesség Pépa 32 2014 2318 2132
nagykereskedelme

s p - Tejh y h .

Nemesszaloki Mez6gazdasagi Zrt. € a,szn%J szarvasmarna Nemesszaldk 122 1526 1675 1782
tenyésztése

BolIér Kft. Elelmiszer, ital, ~ dohanyaru Pépa 12 1754 1496 627
vegyes nagykereskedelme

2 A foglalkoztatottak létszam adatai a Complex Céginfé adatbazisabol szarmaznak

® Az adatok a Complex Céginfé adatbazishél szarmaznak
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Foglalkoztatott

Ertékesités netté arbevétele

Gazdasagi tarsasag neve F6 tevékenységi kére Székhelye ak szamat (£6) (millié Ft)
2011 2012 2013°

Dunitalia Textilipari Kft. Textilszalak fondsa Papa 237 1347 1477 2 044

Boroszlén Zrt. Folyadek  szdllitdsara ~ szolgalo Papa 42 749 1354 1700
kézm( épitése

) i o Gabona, dohany, vetémag, .

Gabért 2003 Gabonaértékesit6 Szovetkezet X Mezé6lak 2 1489 1352 1456
takarmany nagykereskedelme

Marsal Kft. szemelygepjarmd-, Papa 61 1200 1253 1165
konnyligépjarmU-kereskedelem

. Elelmiszer, ital, dohény3 .

Bollér-Ker Kft. eimiszer, ~Tal, ~ dohanyaru Pépa 9 1330 1218 1499
vegyes nagykereskedelme

Agropa Szovetkezet Vegyi aru nagykereskedelme Mez6lak 9 1736 1170 1129

Palotas-Mix Kft. Egyéb gumitermék gyartasa KemeneshGgyész 44 980 1111 1224

Készenlét Zrt. MezGgazdasagi gép, berendezés Pépa 51 1640 1103 1948
nagykereskedelme

Papa és Vidéke AFESZ Elelmiszer jellegd bolti vegyes Papa 107 977 1065 996
kiskereskedelem

Jakofa Kft. Flirészarugyartas Ganna 15 842 983 884

Bollér Flszer Kft. Fliszer, ételizesit6 gydrtasa Papa 41 932 931 991

Papack Kft. Kavé-, tea-, kakac-, flszer Papa 23 788 867 825
nagykereskedelem

KabelszatNet-2000 Kft. Vezetékes tavkozlés Papa 24 725 761 795

Krisped Kft. Egyéb-gépjarmi kereskedelem Papa 40 1015 742 966

Forrds: Veszprém megye gazdasdga Top 100+100, Complex Céginfo, Opten adatbdzis, VMKIK adatszolgdltatds
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A jaras legnagyobb vallalkozasai a jarmdipar tertletén a Johnson Controls Mezélak Kft. valamint a
Papai lpari Park teriiletén m(ikodé6 Hirtenberger Kft. A gépgyartasban a Haas+Sohn Kft., textiliparban
a Dunitalia Kft. jelent6ésége kiemelkedS. A fa- és butoripar is jelent6s szegmense a jaras
gazdasaganak. Itt emlithetjik meg a Péapai Asztalos Kft.-t, illetve a Bakonyerd6 Zrt-t.
Elelmiszeriparban elsésorban a Papai Hus 1913 Kft, illetve az Agroprodukt Zrt tevékenysége
szamottevd, utdbbi az orszagban szamos telephelyen mikédik. Szamos munkavallalét foglalkoztat a
Johnson Controls Kft. papai fioktelepe, az Elekthermax Kft. (konyhai és flitéstechnika), a mezdlaki V-
Gép Kft, valamint a téglagyartasban mikods kilonbozé vallalkozdsok Papateszéren, Tapolcafén.
Jelent6s még az ipari parkban miik6dd, megvaltozott képességli munkavallaldkat foglalkoztaté MOVE
Zrt. Jarasi léptékben Papa mellett jelentGsebb kdzpont Csét, Mezdlak, illetve Kemenesszentpéter,
ahol egy-egy nagyobb foglalkoztaté mdkodik.

A jarasban az elmult években nagyrészt a jelen Iév6é viéllalkozasok hajtottak végre nagyobb
beruhazasokat, a papai és mezélaki Johnson Controls, a Hirtenberger, a Haas+Sohn Kft. is bévitettek.
BGvitést szeretne végrehajtani a papai székhelyU Bollér Kft.

A varos munkaerejére jelentGsebb hatast gyakorol a kornyék harom nagy vallalkozasa, a gy6ri
Audi, a sarvari Flextronics, illetve a téti Sokord Kft.

A jards gazdasagi kapcsolatai északi irdnyba Gydér felé, illetve keleti iranyba, Veszprém felé a
leginkdbb élénkek. Az aruszallitds mértékére vonatkozéan ugyanakkor nem 3&ll rendelkezésre
informacidé. Meg kell jegyezni, hogy a Bakony elvalaszté hatasa jelentGs, ezért Papa sok szempontbol
inkabb Gy6rhoz, mint Veszprémhez kotédik gazdasagilag. A jaras vallalkozadsai ennek ellenére
elsGsorban Ajka-Veszprém irdnydban csatlakoznak klaszterekhez, mint a K6zép-Dundntuli Regionalis
Innovacios Klaszter, az Ajkai Mechatronikai és Jarmdipari Klaszter, melyekben szerepet kapnak Papa
kornyéki vallalkozasok. A jardsban turisztikai klaszter és beszallitdi klub is miikodik.

Beruhazasok

A beruhazasok mértékére vonatkozdé adatok csak a megye egészére dllnak rendelkezésre, jarasi
szint( adatokat a kereskedelmi és iparkamara nem vezet. igy a beruhazasi kedvre vonatkozd
folyamatokat megyei szinten tudjuk nyomon kovetni. A gazdasdgi valsdgot kdvetéen a beruhazasok
2012-ben emelked6 értéket mutatnak, a megindult beruhazas fellendilés ezt kévet6en 2013-ban is
folytatddott a megyében. Az itt székhellyel rendelkezé vallalkozasok 110,6 millidrd forintnyi
fejlesztést hajtottak végre.

5-18. tablazat: Beruhazasok értéke gazdasagi aganként (2013.)

(millié forint)
Ebbdl
(s Beruhdzds | épuletek és | belfoldi | import
Gazdasagi ag .. , , A
Osszesen egyéb gépek, berendezések,
épitmények jarm(ivek
A Me?ogazdasag, erddgazdalkodas, 8435 3991 1075 1676
haldszat
B Banyaszat, kéfejtés 297 110 65 109
C Feldolgozdipar 59 749 12 249 16 605 30 744
D \/,lllamos. ejneligla-, gaz-, gbzellatas, 946 344 556 46
légkondicionalas
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B+C+D Ipar, viz- és hulladékgazdalkodas nélkiil 60992 12 703 17 226 30 899
E Vizellatas, szennyviz gy(jtése, kezelése,
hulladékgazdalkodas, 15 455 3034 300 8 765
szennyezGdésmentesités
B+C+D+E | Ipar 76 447 15736 17 526 39 664
F EpitSipar 1777 1143 363 271
G Kereskedelem, gépjarmdjavitas 3296 1186 1267 829
H Szallitas, raktarozas 5516 3393 603 1520
| Szallashely-szolgaltatds, vendéglatas 1252 737 417 82
J Informacid, kommunikacio 363 46 172 145
K Pénziigyi, biztositasi tevékenység 215 127 79 9
L Ingatlantigyletek 768 379 166 207
M Szall<ma|, tL’Jdomanyos, muszaki 930 305 322 301
tevékenység
N Adrrlnmsztr,atlv és szolgdltatast tamogatd 413 193 104 116
tevékenység
(0] Kf:)Zlgazgatas', vedlellem; kotelez6 3605 3040 486 77
tarsadalombiztositds
P Oktatds 1888 1302 547 38
Q Humdn-egészségligyi, szocialis ellatas 3816 1770 339 1707
R Molivészet, szorakoztatas, szabad id6 1 806 1599 173 35
S Egyéb szolgaltatas 91 54 26 11
A-S Osszesen 110 621 34 299 23 667 46 690

Forrds: KSH, Statisztikai tdjékoztaté - Veszprém megye 2013/4

A fejlesztések 54%-a a feldolgozdiparban valdsult meg.

5.6 Papa és térsége, illetve a régio munkaeré-piaci helyzetének attekintése

A Kozép-Dunantuli régidban a gazdasagilag aktiv népesség 2012-ben 491,7 ezer 6 volt, ezen belil

a foglalkoztatottak szama 443,7 ezer, mig a munkanélkiliek szama 48,0 ezer f6 volt. 2011. évhez

képest a foglalkoztatas sz(ikolt, és ezzel egy id6ben a munkanélkiiliek szdmaban jelent6s emelkedés

kovetkezett be. A régidban foglalkoztatottak 38,3%-a Fejér megyében, 32,4%-a Veszprém megyében

van. A megye foglalkoztatasi aranya 52,3%, a munkanélkiliségi rataja pedig 10,9% volt 2012-ben.

5-19. tablazat: Foglalkoztatottak szama Veszprém megyében (f6)

Agazati kod Gazdasagi szektorok 2009 2010 2011 2012
A Ir:/;(la;;)'zgaattzdaség, erdégazdalkodas, 4009 3822 3719 4363
B+C+D+E+F | Ipar és épitdipar 33329 34554 35577 35390
G-S Szolgéltatdsok dsszesen 58 805 61 952 60 539 61 473
A-S Minddsszesen 96 143 100 328 99 835 101 226

Forrds: KSH, Veszprém megye statisztikai évkényv 2012

A nyilvantartott allaskeres6k szama 2012-ben 17 244 6 volt a megyében, ebbdl Papan 1 636 f6. A

papai nyilvantartott allaskeresék 6,1%-a diplomas.

55




Papa Véaros Kozlekedési Koncepcidja

5-20. tablazat: A teljes munkaid6ben alkalmazasban allék gazdasdgi aganként a megyében, 2012

A Mez6gazdasag, erd6gazdalkodas, haldszat 4363
B Banyaszat, kéfejtés 428
C Feldolgozdipar 26518
D Villamos energia-, gaz-, g6zellatds, légkondicionalas 795
B+C+D Ipar, viz- és hulladékgazddalkodds nélkiil 27 741
E Vizellatas, szennyviz gy(jtése, kezelése, 1631
hulladékgazdalkodas, szennyez6désmentesités
B+C+D+E Ipar 29372
F EpitSipar 6018
G Kereskedelem, gépjarmdjavitas 12 523
H Szallitas, raktarozas 6214
| Szallashely-szolgaltatas, vendéglatas 5023
J Informacid, kommunikacio 1030
K Pénzigyi, biztositasi tevékenység 1265
L Ingatlantigyletek 1341
M Szakmai, tudomanyos, mUiszaki tevékenység 2 880
N Adminisztrativ és szolgaltatast tdmogatd tevékenység 3993
(o] Kozigazgatas, védelem; kotelezd tarsadalombiztositas 5813
P Oktatas 8248
Q Humadn-egészségligyi, szocidlis ellatas 11331
R Mdvészet, szorakoztatas, szabad id6 1269
S Egyéb szolgaltatas 543
A-S Osszesen 101 226
Ebbdl:
versenyszféra 75 660
koltségvetési szféra 21593

Forrds: KSH — Veszprém megye statisztikai évkényve, 2012

A megyében a feldolgozdipar a legnagyobb foglalkoztatd, masodik az egészségligy, legkevésbé a
banydszatban, energiaszektorban helyezkedtek le. A vallalkozdsok kozel kétharmada valamilyen
szolgdltatas jellegli tevékenységet folytatott, ebbdl a legtobben a kereskedelemben,
jarmugyartasban dolgoztak.

5-21. tablazat: Nyilvantartott allaskeres6k szama és munkavallasi koru lakossag Papan és Veszprém megyében
2012.12.31-ei allapot szerint

Papa 1645 20910 7,9%

Veszprém megye 15819 240 826 6,6%

Relativ mutatd*: nyilvantartott allaskeresék a munkavallalasi kord népesség %-aban

Forrds: Nemzeti Foglalkoztatdsi Szolgdlat
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5.7 A gazdasagi kérnyezet jellemzéi

Papa Magyarorszag gazdasagilag egyik legfejlettebb régidjaban taldlhatd. A varosban jelen vannak
a nagyobb ipari GUzemek, elsé sorban a textil- és élelmiszer-ipari gyarak, valamint a gépgyartassal,
faiparral foglalkozd cégek, egyre tobb a kis- és kdzépvallalkozas, valamint a kiilfoldi befektetések. A
kilfoldi t6kével alapitott vagy modernizalt cégek egyre tobb papainak és kornyékbelinek biztositanak
munkat. A varos gazdasagi adottsagai jok, Eszaknyugat-Magyarorszag gazdasagaban meghatarozé
szerepet jatszd varosok kdzelében taldlhatd, ahol mar tébb multinaciondlis cég is jelen van. Az ipari
parki infrastruktura kiépitett, a Papai lpari Park a magyarorszagi ipari parkok élmez6ényéhez tartozik.
A varosban meghatarozo ipardg az autdipar, hiszen az ipari parkban megtalalhaté két autodipari
beszallitd cég egylittesen tobb mint 1.500 f6t foglalkoztat.

Papai Ipari Park

A Papai Ipari Park Kft. 1997-ben kapta meg az
ipari park cimet, 2012-ben pedig elnyerte az ipari
parkok versenyképességi dijat. A megye és a régio
fejlesztésében jelentGs szerepet jatszik, a
folyamatos fejlesztésekkel Uj munkalehet&séget
teremt.

Az ipari park Osszterilete 116 ha, mely részben
a volt szovjet laktanya atalakitdsat jelent6
barnamez@s, részben mezbgazdasagi teriiletek

bevonasaval jaré zoldmezGs beruhdzasok altal alakult ki, jelenleg kozel 40%-a kihasznalt. Az ipari
parkban foglalkoztatottak szama mintegy 2500 6, ezek dont6 tobbsége néhdny nagy vallalkozasnal
dolgozik, kisebb résziik pedig a parkban miikoédé mintegy 70 kisebb cégnél.A betelepilt cégek
tevékenységi korét tekintve nagyrészt a faipari, buatoripari, épitGipari, textilipari és fémipari
vallalkozdsok a jellemz6k. A foglalkoztatott Iétszam vonatkozdsaban azonban az autéipari beszallitoi
cégek birnak jelent&séggel.

Az ipari park kordbban inkubatorhazat miikédtetett a park teriiletén, ez az épilet jelenleg
amerikai iskoldnak ad helyet, mely els6sorban a repil6téren szolgalatot teljesité amerikai katonak
gyermekeinek nyujt képzési lehetfséget, miutan a 2008-as valsag kdvetkeztében az inkubatorhazat
hasznald kisvallalkozdsok szama erdsen lecsokkent. Az idei évt6l ugyanakkor maganberuhazasban
ismét elindul az inkubatorhaz szolgdltatas a park teriiletén, a beruhazdk kb. 25 céget szeretnének a
parkba vonzani

Az ipari park z6ldmez3s részén az egyik legnagyobb beruhazas 2002. juniusaban kezd6dott. A
Hirtenberger Preciziéstechnikai Mdvek 10.000 m2 alapteriletli épitményében megkezdték az
autodipari részegységek gyartasat. A vallalat az autdiparhoz hasznélhato kiilonb6z6 robbandtoltetek
gyartasaval foglalkozik. ElsGsorban német autdgyarak jarmlveihez gyartanak alkatrészeket (BMW,
Mercedes, Audi), de el6fordul francia, brit, stb. megrendelés is. A gyartott termékek 100%-ban
exportra kerilnek, a cég kozponti telephelyén kerililnek szétosztasra azok is, amiket esetleg végil
Magyarorszagon szerelnek be. A masodik Utem megvaldsuldsaval a vallalkozas mar 20.000 m2
teriiletet foglalt el, tébb mint 450 fével, majd 2012-ben egy Ujabb fejlesztésnek készénhet6en 50 Uj
munkahelyet hozott létre. Jelenleg a cég mintegy 610 f6 foglalkoztatasaval van jelen a parkban. A
dolgozdk kozil mintegy 360 f6 a papai, a tobbiek vidékrél érkeznek. Vidékrdl autdval kb. 50 6 jar be,
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a tobbiek vélhetGen kozosségi kozlekedéssel érkeznek. A park mdsik jelentds teriiletet elfoglald cége
a Johnson Controls Kft A cég autdipari beszallitoként tevékenykedik, prémium kategdrids
személyautokhoz szdllit autdkarpit egységeket. A cég maga TIER1 kategdrias beszallitékkal all
kapcsolatban, kozvetlenill autégyaraknak nem széllit. A termékek szinte 100%-a exportra kertil, 90%-
ban az EU orszagaiba, 10% alatti értékesités torténik E-Amerika, D-Afrika, vagy mas irdnyokba. A
véllalkozads a meglévé telephelylk szomszédsagaban egy korabbi Gzemcsarnokkal, valamint egy Uj
éplletszarnnyal kézel megdupldzta az Gzemi teriletét. Az ipari parkban a 10.000 m2 alapteriletd
Uzemben a kft. 1300 f6t foglalkoztat. A cég az elmult években jelentds bGvitést hajtott végre, a
létszamot 85 f6rdl bovitették 1300-ra. A helyben elérhet6 munkavallaléi 1étszam ugyanakkor mar
kimerilt, a munkavallalék jelentds része érkezik Papan kivilrdl, kiilonbozé kis telepiilésekrél, a
legutébbi korokben felvett dolgozdk 40 km-nél tavolabbroél érkeznek. Kerékparral legaldbb mintegy
200 munkavallalé jar, mintegy 300 korili a személyautéval bejarok szama, Gk a cég telephelyén beldl
parkolnak.

Az ipari park z6ldmez8s részén taldlhaté a Papai Asztalos Kft. 1 ha-os foldterileten lévd, 3.000 m?-
es csarnok, iroda-, és raktarépilet egylttese, ahol 49 f6t foglalkoztat. Egyedi butorok, akusztikai
burkolatok, el6adétermi, szinhazi székek, valamint stadionszékek tekintetében a koérnyéken
egyedilallénak szamit a vallalkozas. A butorgyartashoz sziikséges alapanyagokat Gy6rbdl és Papa és
kornyékérdl szerzik be. Az orszag kilonb6z6 pontjaira, de f6ként Budapestre viszik a megrendelt
arukat. A cég kulfoldi piacadt tovdbb bévitette, mar az USA-ba és japanba is szallitanak butoripari
termékeket. A foglalkoztatas délelStt tdrténik. Osszesen 28-30 f6 jar be vidékrél, ebbdl 3 8
tavolabbrdl (Ajka, Veszprém és Szentkirdlyszabadja), a tobbiek pedig Papa 20 km-es
vonzaskorzetébdl.

A parkban jelent@s vallalkozasnak szamit még a MOVE Zrt. A cég megvaltozott munkaképességti
személyeket foglalkoztat, kb. 1100 munkavallalét. Foglalkoztatdsuk orszagosan 26 telephelyen
torténik, ebbdél a papai jaras teriletén kett6 taldlhatd, az egyik Pdpan az lpari Parkban, a masik
Marcaltén. A pdpai telephelyen az irodaban és a mellette taldlhaté varrodaban 121 f6 dolgozik,
illetve ugyanitt taldlhatd még egy mintegy 100 fGs telephely. Az Ipari Park varrodajaban egyszerd
textilipari termékek el6allitdsa torténik, az ugyanitt talalhaté Gzemben féleg autdipari termékek
Osszeszerelése folyik. A munkavallalék Papardl (kb 30%), illetve annak kornyékérdl (70%) érkeznek. A
jové év januar-februdrban bdviteni tervezik a vallalkozast, egy atalakitott épliletben kb. 20 f6
[étszambdbvités varhato.

A bdvitések kapcsan komoly gondot jelent a fellép6 munkaerghiany, ugyanis Papan és a papai
jarasban a munkanélkiliség alacsony szint(, igy helybdl nem lehetséges a munkaer6t megszerezni. A
munkaerét a bévitésekhez ezért egyre tdvolabbrdl biztositjak.

A vallalkozasok leginkabb Gyér iranyaba (83-as ut) szallitanak, az exportra termel6 vallalkozasok f6
szallitasi Utvonala is ez az irany, az M1 autdépalyan keresztil hagyjdk el az orszdgot. Egyes kisebb
vallalkozdsok (pl. butorszallitdk) hasznalnak alternativ Utvonalakat.

A dolgozdk féleg helyi kozosségi kozlekedési jaratokkal, kerékparral, személygépkocsival jonnek.
Munkaidé elején és végén nagy a zsufoltsag, a parkolé auték szamara nincs elegendd hely. A Volan
menetrendje jol alkalmazkodik a munkakezdéshez, a vallalatok és a Voldn egyeztetései sordn
rendszeresen finomitjak. A buszmegallék a park bejaratandl, és a két legnagyobb cégnél lettek
kiépitve, ugyanakkor ezek is relativ tavol vannak a {6 munkahelyektél.
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Papa MH BazisrepiilGtér

Az MH Péapa BazisrepllStér Papa varos
kdzelében a Vaszar felé vezet6 kozut és a
Kérnye-Tatabanya felé vezet6 vasutvonal
haromszogében helyezkedik el. A repilGteret
1935-ben  épitették, = Nyugat-magyarorszag
egyetlen aktiv katonai repulStere. A replilGtéren
két egymassal Osszekapcsolt, 2,4 km hosszu
kifutépdlya taldlhato.

A repulStér mér a masodik vildghaboruban is
Uzemelt. 1984-ben megkezdddott a futdpdlya

W teljes feldjitdsa. A rekonstrukciét befejezve a
repulGtérre a gépek visszatelepliltek, visszadllt a kordbbi Gizemre. A rendszervaltozast kbvetéen 1992-
ben az ezred felvette az MH 47. Pdpa Harcaszati Repiil6ezred nevet. 2001. jualius 1-jén megalakult az
MH Papa Bazisrepil6tér. A repil6teret az NSIP (NATO Biztonsagi Beruhazasi Projektek) segitségével
kezdték el modernizalni. Négy évvel kés6bb 2005 februarjaban befejez6dott a Légiforgalmi Iranyitd
Kozpont éplletének teljes feldjitasa. Kiépitettek egy vészelfogd rendszert, kibGvitették a futdpalya
végbiztonsagi zonait, felujitottak a palyaburkolatokat és fellileti jelzésrendszereiket, folyékonyoxigén-
tolté dallomdst, hajtdmlvezs, atfegyverz6 és Uj replil6géptarold zdonakat épitettek ki, valamint
STANAG-szerinti fényrendszerekkel Iattak el a teljes repliléteret. Egy 2400 vasuti folydméter hosszu
vasuti vaganyt is kiépitettek, illetve a hiradds-kozI6 rendszerek is felljitasra keriltek. Szeptember 26-
an a ,bazisrepulSteret” Ginnepélyes keretek kdzott atadtak.

A repll6téren jelenleg 850 f6 magyar honvéd all szolgalatban, kozilik 300 f6 rendes
munkaid6ben, mig a tobbiek 24 6ras szolgalatot latnak el. Ez naponta 100-120 ember mozgasat
jelenti (egy honvéd harom naponta jon be dolgozni). A magyar honvédség feladata a repllétér
infrastrukturajanak mikodtetése, a szallitdgépek kiszolgalasa. A replilGtéren dolgozd civilek létszama
30-40 f6, ezek nagy része hivatali id6ben jar dolgozni. A magyarokon felll a repil6téren dolgozik
mintegy 300 f6 kilfoldi személy, mig mellettiik 180 f6 katona teljesit szolgalatot a repil6téren, 6k
elsésorban a szallitégépek lizemeltetését végzik. igy Osszességében mintegy 1150 f& dolgozik a
repul6téren. A kilféldiek esetében a kdzleked6k kdzé kell szamitani a csalddtagokat is, akik kulturalis,
m{vel&dési, sport céllal jarnak be a replil6tér teriletére.

A dolgozdk nagyrészt a jarasbodl jonnek be dolgozni, a fele I1étszam pdpai, mig a tobbiek a jards mas
telepiléseirdl érkeznek. Fentieken kivil mintegy 80-90 ember érkezik Veszprémbdl, szdmukra kilon
jarat mukodik, illetve néhanyan jonnek Gy6rbdl.

Mind a civil, mind a honvéd allomany elsésorban a személygépkocsit, masodsorban a kerékpart
haszndlja. A replil6tér kozosségi kozlekedési kiszolgalasa megfelel6, a munkakezdési és munkavégzési
id6pontokat megfelel6en lefedi. A honvédség egy sajat tulajdonu busszal is rendelkezik, amely
naponta kétszer a teleptilés nagy részét korbejarva gylijti 6ssze a dolgozdkat.

Folyamatosan zajlanak a fejlesztések a Bazisrepll6téren, melynek eredményeképpen megépiilt a
NATO Stratégiai Légiszallité Képesség (SAC) programjanak tranzitaru-raktara. Ezzel is er6sitve Pdpa
Bazisreplil6tér légi mobilitasi kozpontként valé mikodését. A tranzitaru-raktdr az UVATERV Zrt.
tervezése nyomdn a STRABAG Zrt. kivitelezésében készilt el mintegy 282 millié forintos
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Osszkoltségvetésbdl, melyet a 12-nemzetli SAC program finanszirozott a NATO Légiszallitast Kezeld
Program egytttm(ikodésével. A logisztikai raktarbazis ,A” csarnokaban harom, nagyobb alapterileti
raktar kapott helyet. A ,B” csarnokban kisebb alapteriilet(i raktarak vannak csoportokba flizve, mig a
»,C” éplletben 7 darab iroda, valamint a kazdnhaz és a vizesblokkok taldlhatdak. A raktarak egymassal
szemben helyezkednek el, a megkozelitésiiket térburkolat biztositja. A kovetkez6 jelent6s beruhazas
a szintén a légibazis terlletén, a Stratégiai Légiszallitasi Képesség Program pénzlgyi forrasaibol 2016-
ig megvaldsulé hangar kampusz lesz. Az épitkezés részét képezi a majdan a Nehéz Légiszallitd Ezred, a
NATO Légiszallitast Kezel6 Program lIroda és a Boeing vallalat altal hasznositott irodak illetve
mhelyek. A létesitmény szerves része lesz egy C-17-es repiil6gép befogadasara és szervizelésére
alkalmas hangar is.

A fent bemutatott, illetve a tovabbi (részben polgari céld) fejlesztések atlagosan kétévente
legfeljebb mintegy 20%-o0s bévitést jelentenek, a beruhazasok pontos menetrendje, illetve mérete a
mindenkori pénziigyi-politikai helyzet fliggvénye. A beruhazasokhoz sziikséges munkaeré
utanpdtlas a katonai tanintézeteken keresztiil, a polgari allasok kapcsan a specidlis munkaerg iranti
kereslet miatt orszagos meritésbél biztosithatd. A létszam legfeljebb a jelenlegi haromszorosara
emelkedhet. Fentiek azt is jelentik, hogy a munkaer§ béviilése a Pdpa, illetve a kornyék
lakdnépességére is pozitiv hatassal lehet.

A repulGtér szempontjabdl a kerékparut haldzat fejlesztése lenne a legfontosabb feladat, ez a
Vaszari ut mellett kiilén savban kialakitandd kerékpdrutat jelent. A kozuthdaldzat szempontjabdl a
keleti korgydird kiépitése a legfontosabb, ezen beliil is a 83-as Uttdl a replilétér felé vezets szakasz a
Takacsi uttél kezd6d6en, ami lehetévé tenné a repulGtérre irdnyuld teherforgalom szamara a varos
elkerilését. A replil6tér esetleges polgdri célu (teherforgalmi) fejlesztése esetén a katonai
forgalomtdl elkilonitett kdzuti kapcsolat kialakitasa valik szlikségessé.
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5.8 Lakasallomdny és lakdsépitések Pdpa vonzaskérzetében

Papat, akarcsak az orszag mas varosait, érzékenyen érintette a 2008-ban az egész orszagra

kiterjed6 gazdasagi és ingatlanpiaci valsag. A kedvezd kamatozasu lakashitelek visszaszoruldsa miatt

itt is csokkent a kereslet, melynek hidnyaban az ingatlanfejleszt6i tevékenység is visszaesett.

Ugyanakkor minden ingatlan tipusnal megnétt a kindlat. Az drak a keresletet meghaladé kinalat, és

részben a kényszereladdsok miatt is zuhantak, jelentGsen megnétt az ingatlanok értékesitéséhez

szlikséges id6.

5-22. tablazat: A lakdsallomany alakulasa a régidban, megyében és Papan 2001-2012 kozott (db)

2z

Ev K6zép-Dunantul Veszprém megye Papa
2001 421534 140 368 12 488
2002 424 156 141632 12 565
2003 426 768 142 712 12718
2004 430 644 144 331 12 855
2005 433 237 145 360 12 978
2006 435 845 146 185 13026
2007 438 721 147 573 13126
2008 441 263 148 437 13223
2009 443 402 149 074 13304
2010 444 621 149 412 13 347
2011 453010 150674 13708
2012 453 761 150913 13705

Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis — Teleplilésstatisztikai adatok (2012-es teleplilésszerkezetben)

5-13. 4bra: A lakasallomany alakuldsa Papan 2001-2012 kozott
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5-14. dbra: Epitett lakdsok szdma a régidban és a megyében 2001-2012 kdzott
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Forrds: KSH — Tdjokoztatdsi adatbdzis — Teriileti statisztika (2012-es telepiilésszerkezetben)

A regiondlis és megyei trendekkel azonosan, Pdpan az utdbbi években a lakaspiacon javulas nem

tapasztalhato, az épitett lakdsok szamara tovdbbra is a csokkenés jellemz6.

5-15. 4bra: Epitett lakasok szdma P4pan 2001-2012 kozdtt
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Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis — Tertileti statisztika (2012-es telepiilésszerkezetben)
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5-16. dbra: Ertékesités céljara épitett lakasok szdma a régidban és a megyében 2001-2012 kézott
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Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis — Tertileti statisztika (2012-es telepiilésszerkezetben)

Papdn az értékesités céljabol épitett lakdasok szama az elmult évtizedben 2005-ben érte el a
legnagyobb darabszamot (83), mig 2011-ben és 2012-ben a statisztika szerint nem épiilt ilyen jelleg(i

lakas. A kistérségben csak 2006-ban épilt egy ingatlan értékesités céljdbdl, de sem azt megel6z6en,
sem azt kovetéen nem tortént ilyen jellegli lakasépités.

5-17. abra: Ertékesités céljara épitett lakasok szama Pépdan 2001-2012 kdzott
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Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis — Terlileti statisztika (2012-es teleplilésszerkezetben)

A rendelkezésre allé adatok alapjan az egyes teriileti egységek vonatkozasaban kiadott épitési

Paye

engedélyek szama is 2005 6ta folyamatosan csokkent. Az el6z6 adatok alapjan viszont lathatd, hogy a
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kiadott épitési engedélyek ellenérre Uj épitések csak kis szdmban vagy egyaltaldn nem valésultak meg
az elmult években.

5-23. tablazat: Az év folyamadn kiadott Uj épitési engedélyek alapjan létesitendé lakasok szama

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
K6zép-Dunantul 4571 3563 3591 5018 2592 1107 1179 1149
Veszprém megye 1482 977 1089 1204 796 388 520 379
Papa kistérség (kivéve Papa) 44 53 49 24 14 15 23 6
Pdpa 230 145 103 260 47 29 18 12

Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis — Terlileti statisztika (2012-es teleplilésszerkezetben)

A jelenleg kis szamu épitési engedély kiadasa és a kevés megvaldsuld épitkezés ellenére, a varos
rendelkezik tobb olyan terilettel, ahol lakdingatlan fejlesztések a kés6bbiekben is megvaldsulhatnak.
Ilyen tobbek kozott a Malomkerti lakoteriilet, a Déra utca vége, ahol 14 db lakdtelek kialakitasara
kerllhet sor. A varosrészek kozil Felsévarosban és Alsévarosban, azok délnyugati szélén a szabad
teriileteken létestlhetnek tovabbi lakdingatlanok.

A Malomkerti lakéterileten 1-4 lakdsos lakdépiletek elhelyezése valésulhat meg. Jelenleg a
teriileten Ures telkek és mar felépitett lakdhazak egyarant talalhatdak, tovabbi fejlédése varhato.
Megoldando feladat ezen a teriileten a nagy mennyiségli csapadékviz elvezetése. Tervezett egy
csapadékviz tarozé to létesitése ideiglenes szivattyudllomas kiépitésével.
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6. Papa varos kozlekedésének jelenlegi helyzete

Ahhoz, hogy a véros kozlekedését szolgalo fejlesztési javaslatokat lehessen tenni, elengedhetetlen

a varos jelenlegi kozlekedésének minél alaposabb feltérképezése. Ennek alapjat a 3. fejezetben leirt

adatgydjtések, interjuk adjak, melyeknek kdszonhetben széles korlen, tobb szempontbdl lehet

értékelni a varos jelenlegi helyzetét kozlekedési szempontbdl. A fejezetben kozlekedési aganként

kiilon csoportositva végziink elemzést.

6.1 Egyéni kozlekedés
6.1.1 Infrastruktura allapota, szolgaltatasi szinvonal

Koézuti halozat

Papa varosanak uthaldzati hierarchiajat, és telepilési 6sszekdtéseit a kovetkez6 abra szemlélteti:

6-1. abra: Papa kozuthaldzati hierarchidja és teleplilési 6sszekotései
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83 sz. masodrendd féut Varosléd - Papa - Gy6r

832 sz. masodrendd féut Papa - Veszprémvarsany
834 sz. masodrendd féut Papa - Sarvér

8303 j. Osszekotd ut Papa - Homokbodoge - Ugod
8305 j. Osszekotd ut Papa - Vaszar - Gyarmat
8402 j. Osszekotd ut Papa - Devecser

8403 j. Osszekotd ut Papa - Janoshaza

8406 j. Osszekotd ut Papa - Kenyeri

Papa varosanak egyik f6 koézati haldzati célja, hogy a varost keleti irdnybdl is el lehessen kerilni a
Nagygyimot-Kisbér/Zirc, illetve Nagytevel-Ugod iranyd jelent8s tranzitforgalmat a varosbdl el
lehessen vezetni. E célbdl a 83. sz. f6utvonal Papa déli és északi vége kozott elkerilé uat kerdl
tervezésre, mindkét csatlakozasnal korforgalmi csomdpont kiépitésével, ezzel kialakitva a varos korili
teljes korgydrdit.

Megoldandd probléma a 83 sz. f6Ut Gy6r és Papa kozotti szakaszanak korszer(sitése. Az elmult
id6szakban megnévekedett K6zép-Dunantul, Balatoni régio és Gydr kozotti forgalom lebonyolitasara
jelenleg nem alkalmas. A kozuti sdvszélesség tobb szakaszon nem megfeleld, a burkolat teherbirasa
nem kielégit6 a megndvekedett forgalmi terheléshez, targyi szakaszon a balesetek szama
megnovekedett. Tovabbi novekedés varhatd a térségi ipari beruhazasok és a papai repul6tér
teherforgalma kovetkeztében.

Kézuti csomopontok

Papa belvarosi része gazdasagi, kulturalis, turisztikai funkcidk mellett térségi kdzponti funkcidt is
ellat, igy a varos kiemelt feladata a varoskdzpont megujitdsa, kozosségi és szolgaltatd terek
rehabilitacidja. A varosfejlesztési stratégiaban tarsadalmi-gazdasagi hatasuk és integraltsaguk alapjan
prioritast élvez a F6 tér és megkozelitéséhez sziikséges kornyezetének rendezése. Cél egy olyan
kozponti kozosségi tér kialakitasa amely a kereskedelmi és szolgdltatasi funkcidk széles valasztékaval,
rendezvényekkel, attraktiv kornyezettel szolgdlja ki a latogatdkat.

Papa varosaranak uthaldzatara a gytrlis-sugaras kialakitas jellemz6, mely a keleti elkerilé at
megépllésével teljesedhet ki. A bels6 korgylrld, amely megegyezik a belvaros képzeletbeli
hatarvonalaval, nagy szerepet jatszik a belvarost keresztezni kivand forgalmak csokkentésében. A
korgylrd menti Utszakaszok minGsége, csomdpontjainak kapacitdsdval befolydsolja az
Utvonalvélasztast. A vdros nagyobb terheltségli csomdpontjait mutatja a kovetkez6 abra:
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6-2. abra: Papa jelentds forgalmu csomdpont;jai
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A forgalmi és baleseti adatok alapjan sziikséges a csomdpontok kapacitds illetve
kozlekedésbiztonsagi kiértékelése. A haldzat viselkedését a forgalmi modellezés eszkdztaraval, makro
és mikro szinten szlkséges felllvizsgalni. A modellezési vizsgalatbdl megallapithatdk azok forgalmi
csomopontok melyek nem nyujtanak a forgalom lefolydsanak biztositdsdhoz sziikséges, megfeleld
szolgdltatasi szintet.

7

Papan a nagyobb terhelés(i forgalmi keresztezési pontokban korforgalmu szabalyozas van
életben. A csomodponti forgalomirdnyitds ezen formaja szamos elénnyel rendelkezik, de ezek kozil
kiemelendé:

e Magas forgalombiztonsag
e Folytonos forgalomlefolyas
o Kedvezs kdrnyezeti hatds
e Gazdasagos lizemeltetés

Papa varosanak csomoéponti kialakitasait, és a forgalmi és baleseti vizsgalat alapjan vizsgalandd
csomopontjait részletezi a kdvetkezd adbra:
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6-3. abra: Papa varos kozuti csomdpontjai
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1. Torok Balint u. - Szent Istvan Gt jelz6ldmpas csomdpont
2. Erkel Ferenc u. - Zarda u. jelz6tablas csomdpont
3. Korona u - Korvin u. jelz6tablas csomdpont
4, Somlai Ut - Batthydny u. jelz6tablas csomdpont
5. Veszprémi ut - Gyimoti at korforgalmu csomdpont
6. Szent Istvan Gt - Téglagyari ut jelz6tablas csomdpont

Papa kozuti haldzatanak, keresztmetszeti forgalom alapjan torténd kiértékelése soran
megallapithatd, hogy a meglévé korforgalmd csomdpontok nagy része megfelel6 kapacitas-
tartalékkal bir a fellépd forgalomi igények kielégitéséhez. A belvaros elkeriilését biztositd belsd

korgylrd kozlekedési folytonossag tekintetében az 1-es illetve 4-es szamu csomdpont esetében
hidnyossagot mutat.

A korforgalmi csomoépontok mikodési alapelve a folytonossag biztositasara épil. A
jelz6lampakkal szabalyozott csomdpontok alkalmazasa akkor lehet optimalis, amikor a csomdpontok
fazistervei a f6 haladasi viszonylatnak megfelel6en 6sszehangoltan m(ikédnek ugynevezett "zéld
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hullamot" létrehozva. A korforgalom és a jelz6ldmpds forgalomiranyitdas vegyes alkalmazasa
forgalomtechnikai szempontbdl nem ajanlott.

Parkoldsi infrastruktura
Bels6 Ovezet

A kozati motorizacid novekedésével sziikségessé valik a kozuti infrastruktura fejlesztése. Papa
belvdrosdban az egyik legmeghatarozébb kézlekedési probléma a kodzterileti parkolas tulterheltsége,
kiilondsen az dvarosi részben okoz gondot a jelentkez6 parkolasi igények kielégitése.

Ingyenes parkoldsi lehetéségek

A belvarosi rész legnagyobb lefedettségét biztositd parkolds a Bastya varosrészi lakételep, Bastya
utcai parkold egységeiben lehetséges. A parkold elsGsorban a lakdtelep kiszolgalasat biztositja,
kapacitdsa 100 férShely, melynek kihasznaltsdga maximum kozeli, a hivatdsforgalmak, egyéb
célforgalmi igények kielégitésére nem rendelkezik tébblet-kapacitassal.

A belvaros kozpontjdhoz legkozelebb esd parkolasi lehetfséget a piactér teriilete biztositja,
melyet az autdsok célforgalmi és hivatdsforgalmi igényeik kielégitésére hasznaljak, kapacitdsa 140
féréhely, melynek kihasznaltsaga munkaidGszakban szintén maximum kozeli. A piactér ilyen jelleg(
hasznositasa, csucsidGszakban nagyban terheli a Szabadsag utca elérését biztosité korforgalmu
csomopont forgalmat, mely kihatdssal lehet a szomszédsagban elhelyezkedd, targyi csomdponthoz
sajat aggal csatlakozé buszpalyaudvar indulé jaratainak menetidejére.

A legkomfortosabb lehetfséget a Grof utcardl nyild két parkoléd adja a személygépkocsik
elhelyezésére. A korforgalomtdl nyugatra esé nagyobb kapacitasu parkold 153 fér6helyes, melybdl
3db parkolé allas van fenntartva a mozgdaskorlatozottak szamara. A parkoldhelyet a kozel fekvé
buszpalyaudvar kovetkeztében P+R egységként is haszndljdk. A parkolohelyekb8l nem érheté el
akadalymentesen a koérnyék gyalogos haldzata, illetve a parkoldn beliili elhelyezkedésiik sem
optimdlis. A parkold kapacitds-kihasznaltsaga ~60%-os. A korforgalomtdl keletre esé kisebb
kapacitasu parkolé 65 férShelyes, mozgaskorlatozott parkoldhely nincs kialakitva. A parkold
kapacitds-kihasznaltsaga ~30%-os.

A gyalogosoktdl elvarhatd kényelmes gyaloglasi tdvolsagot 300m hosszban megallapitva a
kovetkez6 abra a részletezett parkold egységek altal lefedett belvarosi részt szemlélteti:
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6-4. abra - Ingyenes parkolasi lehet&ségek a belvarosi részen
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Fizet8s parkoldsi lehetéségek

Papa Véaros Onkormanyzata 2004-t8l rendeletben szabalyozza a belvarosi parkolast. A fizetd
parkold és varakozéhelyeket két zonaban hataroztak meg.

"A" zdna - 320Ft/éra parkolasi dij, az 6vezet kiterjedése:

e Ady Endre Sétany
e Anyos Pal utca

e Arok utca

e BoOroczky domb

e (Csdaky Laszlo utca
e Dedk Ferenc utca
o KOzép utca

e Mdrcius 15. tér

e Zimmermann utca

"B" zdna - 260Ft/6ra parkolasi dij, az Ovezet kiterjedése:

e Jokai Mér at

e Szabadsag utca
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Papa Véaros Kozlekedési Koncepcidja

Tovdbba a kovetkezé utcdkba valé behajtds tdrgyévre sz6l6 vdrakozasi és behajtasi engedéllyel
lehetséges:

e Rakdczi Ferenc utca
e EOtvos Jozsef utca
e Petéfi Sdndor utca
e Szent Laszl6 utca

e Kossuth Lajos utca
e Marton Istvan utca

6-5. abra: Fizet8s parkoldsi lehetGségek a belvarosi részen
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A parkolasért hétf6tél péntekig 8-18dra, szombaton 8-12 idGintervallumban kell fizetni, vasdrnap
és innepnapokon a parkolds ingyenes.

Kiilsé 6vezet
Elévarosi P+R igények

A 83. szamu mdsodrend(i f6ut nyugati elkeriilé megépiilésével a Papa varosaba irdnyuld elévarosi
forgalom 72%-a dél-nyugati irdnybdl terheli a varost. A legnagyobb forgalom Borsosgyér fel6l, a 834
szamu. utrél a Celli Utra belépve jelentkezik. Jelent6s terheléssel bir a Papakovacsi elagazasnal, 83.
szamu utrél belépd forgalom is.
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A parkolas és a tomegkozlekedés P+R rendszerd integraciéja nem jelenik meg Papa vdrosdaban.
Megfelel6en nagy parkolasi felliletek kialakitdsaval a mértékadd el6varosi forgalmu varoskapuk
mentén, lehetGséget adhatunk arra, hogy a varosba érkez6k a kozOsségi kozlekedési eszkozok
igénybevételét preferaljak a személygépjarm(i hasznalattal szemben.

Vasutallomads

A vasutallomas el6tt jelenleg 4 kiilonb6z6 blokkban lehetséges a parkolas:

Tompa Mihaly utca parhuzamos parkolas 24db parkolé allas
Felvételi épllet el6tt merdleges parkolas 52db parkold allas
Felvételi épilettdl keletre merdleges parkolas 15db parkolé allas
Felvételi épilettél délre merdleges parkolas 26db parkold allas

A Tompa Mihaly utcdban biztositott parhuzamos parkolds teljesen elhatarolddik a tobbi blokktdl
térben és arculatban. A felvételi éplilet el6tti egység Ujszer( allapotu a felvételi épilettdl keletre és
délre fekvé blokkal Osszekapcsolt. Az 6sszekapcsolt blokkok atjarhatésaga nem megfelel6
kialakitasukban, burkolatukban is kilonboznek. A parkold strukturaja olyan megfontolasbdl lett igy
kialakitva, hogy a szomszédsagban fekvSé buszpalyaudvar forgalmanak zavartalan lefolyasa
biztosithatd legyen. Papa varos lakossaganak aranyaban a vasuti dllomas mentén 21db parkolo allas
biztositasa sziikséges az OTEK szerint. Ez a mennyiség jelenleg rendelkezésre &ll, hiszen a
vasutallomas menti 6sszes parkold egység 117db. A blokkok kapacitas-kihasznaltsag a Tompa Mihaly
utcai parhuzamos parkolast leszamitva maximum kozelinek tekinthetd.
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6.1.2 Forgalmi helyzet

Az alabbi abra szemlélteti Papa nagyobb térségének forgalmi terhelését. Az dbran lathato, hogy a
83. sz. f6ut Papa és Gylr kozotti szakasza mondhatd terheltnek, mig a tdbbi, varosba vezetd uton
inkabb csak a varos kdzvetlen kdrnyezetében novekszik meg a forgalom.

6-6. dbra: Pdpa térségének forgalmi terhelése (jm/nap), 2013
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A 6-7. dbra mutatja be a 3.2. Forgalmi adatok cim( fejezetben leirt mddszertan szerint elvégzett
forgalomfelvétel eredményét, kiegészitve a rendelkezésre allé6 2013. évi OKA adatokkal a varos
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tjain az utolsé mérdpontokon tul, valamint a varost elkerilé 83. sz. f
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aldbbi dbrakon lathaté forgalomnagysagok egységjarm(i mértékegységben értend6k egy teljes

keresztmetszetben.

6-7. dbra: Papa varos kozuti forgalomterhelése, 6sszes motoros forgalom (Ejm/nap/keresztmetszet)
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6-8. dbra: Papa belvarosanak kozuti forgalomterhelése, 6sszes motoros forgalom (Ejm/nap/keresztmetszet)
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Papa Véaros Kozlekedési Koncepcidja

Ahogyan az 6-7. dbra alapjan lathatd a legjelent&sebb gépjarm( forgalom a varos hosszanti tengelyén bonyolddik le.

A varos legterheltebb Utszakasza a Veszprémi Ut, mely naponta 16 ezer egységjarmi forgalmat bonyolit le. Innen Papakovacsi irdnyaba, a Kilsé
Veszprémi uton fokozatosan csokken a forgalomnagysag, mivel a forgalom nagyrészt az Ipari Park kiilonb6z6 véllalatai altal generalédik. Térzsékhegy
irdnydaba, a Teveli Gton mintegy 2500 egységjarm(i kozlekedik naponta, igy az Igal lakételephez érve a Kiils6 Veszprémi Ut forgalma mar csak 5300 Ejm/nap.
Ez azt is jelenti, hogy a varost nyugatrdl elkeril6 83. sz. f6ut valdoban tehermentesiti a varost a tranzit jellegi forgalomtadl.

J6l latszik az abran, hogy az elkerils egyes szakaszai nem egyforma terheltségliek, aminek az oka, hogy jelentGs volument(i forgalom érkezik az elkerilére
a kiléonbo6z6, varosba bevezet6 utakrdl, igy a forgalom tobb ponton csatlakozik be.

A viéros egyértelmien legnagyobb forgalmat lebonyolité csomdpontja a Veszprémi Ut — Gyimoti Ut — Jokai u. — Budai Nagy Antal u. korforgalmu
keresztez6dése. Ezen a terlileten a teljes mérés ideje alatt folyamatosan kapacitashataron mozgott a forgalom. A csomdponton athaladd jarmivek
szdmanak alakuldsat mutatja be a 6-9. dbra negyed 6ras bontasban.

6-9. dbra: A Veszprémi Ut — Gyimaéti ut — Jokai u. — Budai Nagy Antal u. csomdpontban a forgalom lebonyolédasa

A csomoponton athaladé jarmiivek szama negyed dras bontasban a mérés ideje alatt
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Valamelyest megfigyelhet6 a reggel 8 6rai munkakezdés el6tt meger6s6dé forgalom, de egy révid
idejli visszaesés utan Ujra emelkedni kezd a forgalom, és egy nagyon magas szinten stabilizalodik. 16
6ra utdn lathato egy lassan csokkend trend, ami az elnydjtott munkavégzést jelzi.

A Gyimoti Uton mintegy 7700 egységjarmi forgalom kozlekedik naponta, melynek kisebb része a
Tokert varosrész felé, illetve fel6l érkezik, nagyobbik hanyada pedig Nagygyimét irdnyaban hagyja el
a varos belteriletét.

A csomoépont masik két aga, a Jokai utca és a Budai Nagy Antal utca elemei a Belvarost elkeril6
»belsd gylirlinek”, kdzel azonos forgalmi terhelés mellett. A valamivel nagyobb forgalom a Jékai utcan
halad, a Marcius 15. téren keresztiil lekanyarodva a Tokert utcan a Szabadsag utcara.

A Marcius 15. téren, a templom el6tti szakaszon a forgalmi terheltség csaknem eléri a 12 ezer
egységjarmuivet is a keresztmetszetben. A téren és kornyékén bonyolédd forgalmat vizsgalva
azonban kiderdl, hogy jelent6s mértékl forgalom érkezik a Széchenyi utcabdl balra kikanyarodva,
mely forgalom 50%-a azonnal, a teret megkeriilve vissza is fordul a templom utdn. Ennek az oka,
hogy a tér mogotti parkoléd mindkét atjard szakasza egy irdnyu a Széchenyi utca iranyaba, igy akik az
Arok utcéba (példdul a Gyuratz Ferenc evangélikus iskolaba), vagy a Deak Ferenc utcdba szeretnének
eljutni, azoknak meg kell kerilni a teret. Mindenképpen javasoljuk az érintett terilet forgalmi
felllvizsgalatat, mivel jelentés mértékben lehetne csokkenteni a Templom és a Reformatus
Gimnazium kozott jelenleg haladd 4500 egységjarmd, valamint a Jékai utca Templom el6tti
szakaszdnak 12 ezer egységjarmu forgalmat.

A Szabadsag utca az Autdbusz allomas mellett halad el, és a Grof Utban végzédik. A Szabadsag
utcarél érkez6 forgalom 45%-a kanyarodik ebben a csomdpontban a Fé tér felé, mig 55% jobbra, a
Vajda lakételep és Tdkert vdrosrész, illetve Tokert Ut irdnydban folytatja utjat. Ennek oka a F6 tér
kozelmultbeli atalakitasa, mely jelentGsen csdkkentette a téren athaladé forgalmat.

Negativ hatasként mutatkozik ugyanis, hogy az &talakitas hatdsara a Varkert at igen nagy
terheltségnek van kitéve, forgalma meghaladja az 9000 egységjarmiivet naponta, melynek nem
elhanyagolhaté hanyada teher-, illetve nehézgépjarm(. Jelenleg a Varkert két oldala kozil a parkon
keresztil haladd at forgalmi terheltsége a nagyobb. Mivel nincsen alternativ Utvonal a Varkerten
athaladd jarmivek szdmara a mar forgalomcsillapitott F6 téren kiviil, az Utszakasz tehermentesitését
egy, a varost keletrél elker(il6 ut oldhatja csak meg.

A Grof Gt forgalma a Varkert Gt utdn lépcs6zetesen esik vissza. A Tékert varosrészben az Otddik
utca forgalma mondhatd jelentdsnek, csaknem 4000 egységjarmdivel naponta. A jelenleg zajlé M85
gyorsforgalmi Ut épitése miatt megndvekedett a Papat terhel6 nehéz teherforgalom, melyek az
épit6éanyagokat szallitjdk. Mivel az utak teherbirdsa nem ilyen jellegli igénybevételre lett tervezve,
megel6zendd az Ut rongdlodasat az dnkormanyzat kitiltotta a nehéz teherforgalmat az Otédik utcardl
és a Varkert utrél. A tiltds sikeresnek mondhatd, a mérés ideje alatt nem regisztraltunk nehéz
tehergépjarm(vet az érintett szakaszokon. Az Otddik utca utdn mar 5000 egységjarm(i ald esik a Grof
ut forgalma, mely a kornyez6 utcakat szolgdlja ki gydjt6utként.

A Gydri uton megjelen6é 7000 egységjarmi keresztmetszeti forgalomnak valamivel tobb, mint a
fele érkezik, illetve halad tovdbb az elkerils felé a Kiils6-Gy6ri Uton, mig valamivel kevesebben
kanyarodnak a Gyéri Utrél jobbra a Vaszari Utra a Replil6tér, illetve Vaszar irdnyaba. A Vaszari ut
forgalma 4300 egységjarmi naponta.
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A Szabadsag utrél balra fordulva érkeziink el a F6 térre. Itt megjelenik a Belvarost a Korvin utcan
atszeld forgalom, mely a Korona utca — Korvin utca csomdpontban indul. Mivel a Korvin utcdbdl a F6
téren tiltva van a Szent Istvan Utra kanyarodds, ezért a Szent Istvan Gt forgalma mar kisebb, 5800
egységjarmi naponta.

A Szent Istvan Ut — Torok Balint utca csomdpont a varos jelenleg egyetlen jelz6lampaval irdnyitott
csomopontja, ahol azonban tapasztalataink szerint tobbszor sarga villogd Gzemmaddban m(ikédik a
jelz6lampa, |évén a forgalom mértéke jelz6lampds szabdlyozdst a nap nagy részében nem tesz
sziikségessé. A csomopont geometriai és forgalomtechnikai kialakitdsa miatt ez jelen allapotban
balesetveszélyes, igy mindenképpen javasoljuk a csomépont forgalomtechnikai fellilvizsgalatat.

A Torok Balint utcan tovabb haladva elérkeziink a ,,belsé gylrd” nyugati felére, ahol Ujra jelentds,
10 ezer egységjarm(ivet meghaladé forgalom mutatkozik. Ennek a forgalomnak az egyértelm
tovabbhaladasi irdnya Vasar utca az INTERSPAR iranyaba.

A varos masodik legforgalmasabb csomdpontja a Vasar utca — Celli 4t — Korona utca kérforgalmu
csomopont, melybe becsatlakozik a Vak Bottyan utca is, valamint egy SHELL kut is talalhaté
kozvetlendl a csomdpont mellett. Ebben a csomdpontban fut 6ssze a belsé elkerilé gylirli és a 832.
szamu Ut jelent6s forgalma Celldomolk, Borsosgy6r iranyabdl. A mérési adatok szerint a Celli utrdl
érkez6knek éppen az 50%-a kanyarodik a Vasar utca felé, mig a masik 50% a Korona utcdn halad
tovabb.

A Korona utcdn haladva jutunk el a mar emlitett Korvin utcai csomdponthoz, ahovd a Korona
utcan északrél és délrél érkezéknek is a 30%-a kanyarodik be, tehat egy jelent6s utvonalnak
tekinthet6 a Belvaroson athaladé forgalom szempontjabal.

Déli irdnyban tovabb haladva a Korona utcan jutunk el a Korona utca — Major utca — Zarda utca
csomopontig, ahol jelentds keresztiranyu forgalmat lehet tapasztalni.

A Gyuratz Ferenc utcdn, valamint a Széchenyi Istvan utcan szintén jelent6s, csaknem 4 ezer
egységjarmu forgalom halad a Belvaros irdnyaba, illetve iranyabdl.

A Batthyany utcan folytatddik a belsé gy(ir(i nyugati oldala, egészen a Somlai Uti csomdpontig,
ahol a 832. szadmu ut forgalma csatlakozik be Kéttornyulak irdnyabdl, illetve a varos nyugati
teriileteirél 6sszegydjtve a forgalmat.

A Budai Nagy Antal utcan tovabbhaladva ériink kdrbe a belsé gydrdn.

A korgy(rln kivil jelentés forgalmat bonyolit le a Felsévarost és Alsdvdrost feltard Erkel Ferenc
utca. Kertvarosias kornyezete ellenére 4 ezer egységjarmiivet meghaladd forgalom veszi igénybe
naponta.

Forgalmas csomdpontnak mondhatéd az Erkel Ferenc utca — Zarda utca — Mézeskaldcs utca
csomopont is, mely a kornyéken talalhaté iskolak miatt jelentés iskola motivalt forgalmat bonyolit le.

Az Erkel Ferenc utca folytatdasa a Bocsor Istvan uUt, mely az uUjabban épilt kertes hazak
kiszolgalasan kivil az Ipari Park varosbeli elérhetségét biztositja. A Bocsor Istvan Ut — Juhar utca
csomodpont forgalma relative kicsinek mondhatd, de nagy a teherforgalom aranya.

A 6-10. dbra mutatja a teherforgalom alakuldsat a varos utjain.

Alapvetéen az Osszes kozuti forgalommal leginkabb terhelt szakaszokon mutatkozik nagyobb
teherforgalom, dm az is lathatd, hogy a belsé gy(iriin alkalmazott teherforgalmi tiltas eléri a hatasat,
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csak kis volumend, célforgalomnak tekinthet6 teherforgalom bonyolddik rajta. Az elkerild elvezeti a
teherforgalom legnagyobb részét. A varoson athaladd tranzit teherforgalom a Celldomolk feldl
érkez6 834. sz. Ut — 83. sz. f6ut elkeriilé szakasza — 832. sz. Ut varosi szakasza (Somlai ut) — Gyimaéti Gt

utvonalon jelenik meg.

6-10. dbra: P4pa véros kozuti forgalomterhelése, nehézgépjarm( forgalom (Ejm/nap/keresztmetszet)
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6.1.3 Baleseti helyzet értékelése

A kozuti kozlekedéspolitika elemi célkitlizése a kozuti kozlekedésbiztonsdag fenntartdsa és
novelése.

Az altaldnosan elfogadott nézet szerint, kozuti kozlekedési balesetnek minésil minden olyan
esemény, amely kovetkeztében a kozlekedéssel, annak menetével 6sszefliggésben valaki meghal,
megsériil, egészségében karosodik, vagy dologi kar keletkezik. (Viski, 1963)

A kozuti balesetek felosztasa Magyarorszagon:

e Személyi sériléses balesetek
e Csak anyagi karos balesetek

A személyi sériiléses balesetek kimenetellik szerint az alabbiak lehetnek:

o Konnyl sériiléses kimenetell baleset, amelynél legalabb egy személy kdnnyen megsériilt.

e Sllyos sériiléses kimenetell baleset, amelynél legalabb egy résztvevs sulyosan megsériilt,
sériilése a balesetet kdvet6 8 napon tul gyégyul

e Halalos kimenetell baleset, amelynél legaldbb egy személy a helyszinen, vagy a balesetet
kovetd 30 napon belil meghalt.

A balesetet a legsulyosabb kimenetelli sériilés mindGsiti.

6.1.3.1 Baleseti helyzet orszagos, régios, megyei és varosi szinten
6.1.3.1.1 Magyarorszdg kézlekedésbiztonsdgi helyzete

Az elmult tiz év sordan Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzetében kifejezetten kedvezé
valtozdsok torténtek. Ennek bemutatasara szolgdl a kbvetkezd dbra:

6-11. dbra: Halalos kimenetel(i balesetek szama és kozuti kdzlekedési balesetben meghalt személyek szama
Forrds: KSH

B Halalos kimenetel(l balesetek szama [db] B Meghalt személyek szama [f3]
1400
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1000 -
800 A
600 -
400 -
200 A
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Az abra alapjan kénnyen felismerhetd, hogy az utolsé 6 év alatt, kevesebb, mint felére csokkent a
haldlos kimenetell balesetek, ezaltal a balesetben meghalt személyek szama is. Tovdbba fontos
megjegyezni, hogy az dbrazolt értékek évrél évre javuld tendenciat mutatnak.
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A kovetkez6kben, kizarélag a haldlos kimenetell balesetek szdma alapjan kerll sor az orszag
régidinak, megyéinek, illetve Papa varosdnak kozlekedésbiztonsagi helyzetének ismertetésére. A
haldlos kimenetell balesetek mellett a diagramokon a 10 000 gépjarmire jutd Osszes baleset
bemutatasara is sor keriil, amely a gépjarmdallomany segitségével érzékelteti az egyes terileti
egységek egymashoz mért relativ helyzetét.

A diagramok a Kozponti Statisztikai Hivatal adattaranak 2011-es adatait dolgozzak fel, amely az
orszag régidinak, megyéinek és varosainak legfrissebb elérhetd baleseti adatait tartalmazza.

6.1.3.1.2 A K6zép-Dundntuli régié kozlekedésbiztonsdgi helyzete

A 2. dbra hazank régidinak baleseti helyzetének Osszehasonlitdsat ismerteti. A diagramon a
teriiletegységek a 10000 gépjarmire jutd Osszes balesetszam alapjan sorrendben szerepelnek.
Emellett kilon szin jeleniti meg a haldlos balesetek abszolut szamat.

6-12. dbra: A K6zép-Dunantuli régié haldlos kimenetel(i és 10 000 gépjarmdre jutd dsszes baleseteinek szama

Forrds: KSH
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Alfold Dunantul | Dunantul Magyaro. | Dunantul | Magyaro.
B Halalos balesetek szama 89 71 83 101 100 56 63
B 10 000 gépjarmilire jutd dsszes 48,3 46,4 43,2 42,1 40,5 39,5 37,0
baleset szdma

Az dbra alapjan a K6zép-Dunantuli régid a 42,2-es (baleset/10 000 gépjarm(i) atlag feletti értékkel
szerepel. Emellett az abszolut balesetszamanak értékével a hét régid kozépsa tagja.

6.1.3.1.3 Veszprém megye kozlekedésbiztonsdgi helyzete

A kovetkez6 |épésben Veszprém megye, illetve a szomszédos megyék Gsszehasonlitasara kerdl
sor. A megyék hasonldan a régidkhoz, a kordbbiakban ismertetett két baleseti mutatd segitségével
kerilnek rangsorolasra.
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6-13. dbra: Veszprém megye halalos kimenetell és 10 000 gépjarmdire jutd 0sszes baleseteinek szdma

(Forrds: KSH)
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B Halalos balesetek szama 21 22 26 21 29 31 26
B 10 000 gépjarmuire jutd dsszes baleset 49,5 47,8 46,0 45,7 45,1 43,8 38,9
szdma

A 10 000 gépjarmdre juto 6sszes balesetszamok térségi 6sszehasonlitdsa alapjan Veszprém megye
a masodik legjobb helyen szerepel, azonban a 43,8 balesetszam itt is meghaladja az orszagos
Osszesitett gépjarmdallomanyra vetitett balesetszamot. Ennél kedvez6tlenebb, hogy a halalos
balesetek szamanak mutatdja kimagasodik a kérnyezé megyék értékei kozott.

6.1.3.1.4 Pdpa vdros kozlekedésbiztonsdgi helyzete

A megyék vizsgdlatat kovetBen, jelen pontban 6sszehasonlitasra kerilnek Veszprém megye
fontosabb varosai. Az elemzés soran kizarélag azok a vdrosok keriiltek 6sszehasonlitdsra, melyeknél
legaldabb egy haldlos kimenetel(, illetve minimum 10 db baleset tortént. Ennek oka a statisztikai
bizonytalansagok kisz(rése volt.

6-14. abra: Veszprém megye varosainak haldlos kimenetell és 10 000 gépjarml(ire jutd Osszes baleseteinek
szama

(Forrds: KSH)

Balesetek szama, [db]
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A 4. dbra a megyei varosok kozlekedésbiztonsagi rangsorat ismerteti a 10 000 gépjarmdre jutd
balesetszamok alkalmazasaval. A diagramon Papa varos sorrendben a masodik legveszélyesebb
varosnak szamit, a 61,1-es baleseti mutatdval jelentGsen tullépi az orszagos 42,2-es balesetszamot.

6.1.3.2 Baleseti jellemzdk

A Pdapai Rendérkapitanysag altal rendelkezésiinkre bocsatott baleseti adatokat (2011. januar 1. —
2014. augusztus 25.) a késGbbi részletes vizsgalatok miatt mar ebben a fazisban kategoéridkra
bontottuk, és az alabbiak szerint csoportositottuk:

e Balesetek szama
e Balesetek kimenetele
e Balesetek tipusa, oka

6.1.3.2.1 Baleseti gyakorisdg

A baleseti gyakorisag az adott teriileten egy év alatt bekovetkezett balesetek abszolut szamat
mutatja meg. Az alabbi dbra a kapott adatok évenkénti balesetszamat (B) ismerteti.

6-15. dbra: Baleseti gyakorisadg a vizsgalt id6szakban

Forrds: Pdpai Rendérség

Baleseti gyakorisag
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A fent megadott adatok az Gsszes baleset szamat tartalmazzak, beleértve a személyi sériléses és
az anyagi karos baleseteket is. Az abra alapjan felismerhetd, hogy az abszolut balesetszamok
mértéke, a 2014. évi visszaesést megel6z6en jelentés mértékben novekedett (évenkénti ~70%-kal).
Az utolsé év adatait azonban nem vehetjlik azonos sullyal figyelembe, mivel a balesetek augusztus
25-ig bezardlag keriiltek rogzitésre. Ett6l eltekintve a megel6z6 évhez képest, havi egyenletes
baleseteloszlast feltételezve jelentSs kozlekedésbiztonsagi javulas feltételezhets az idei évre.
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6.1.3.2.2 Balesetek kimenetele

A baleseti gyakorisagot kimenetel szerint is szokds megadni. A feldolgozott adatok az aldabbiak
szerint keriiltek csoportositasra:

e Anyagi karos kimenetel(i baleset

o Konny( sériiléses kimenetel(i baleset
e Sllyos sériiléses kimenetell baleset
e Haldlos kimenetel(l baleset

6-16. abra: Balesetek kimenetele éves bontasban

Balesetek kimenetele

B Anyagi kézr(())g B Konny( sériléses O Sulyos sériléses

s 3 100
: L— Lz_
©
_‘g O -L—
< 2011 2012 2013 2014

@ Anyagi kdros 49 83 154 81

B Kénnyi sériiléses 11 25 31 19

O sulyos sériiléses 6 11 14 12

[ NP YR e n P e

Az abra alapjan felismerhet6, hogy a balesetek kimenetel szerinti megoszlasa mind a négy vizsgalt
év sordn hasonld trendet kovet, a balesetek kimenetelének szdzalékos megoszlasa kozel linearis. Ez
aldl kivételt jelent a haldlos kimenetelli balesetek szama, amely idén augusztus 25-ig mar elérte a
megel6z6 harom év csucsértékét.

6.1.3.2.3 Baleset tipusok, okai

Az aldbbi pontban a feldolgozott baleseti adatokbdl kiszlrt legjellemzébb balesettipusok
meghatdarozasara keril sor. A csoportositasok a teljes vizsgalati idGtartam alatt bekovetkezett Gsszes
baleset mennyiségét tartalmazzak, ezaltal a balesetek okai szazalékosan kimutathatdak.
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6-17. abra: Balesetek oka (2011-2014)
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O Egyéb

B Gyalogos
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Az abra alapjan egyértelmlien meghatarozhatd, hogy a balestek tilnyomé része a jarm(ivezeték
figyelmetlen és fegyelmezetlen vezetésén alapul. Mindezek szerint a leggyakrabban el6forduld
baleseti okok a kdvetkez6k:

o Els6bbségadas elmulasztasa

e Hatramenet, tolatas

e Sebesség nem megfelel6 megvalasztasa

e Utolérés, azonos iranyba haladd jarmtivek osszelitk6zése
o ElGzés, oldaltavolsag betartasanak hidnya, kikerilés

e Egyéb figyelmetlen vezetés

6.1.3.2.4 Baleseti ponttérkép

A balesetek térbeli elhelyezkedését a 8-1. melléklettél a 8-5. mellékletig megtaldlhatd éves, valamint
az elmult 3 és fél év Gsszesitett baleseti ponttérképei tartalmazzak. Ezeken a személyi sériiléses,
valamint anyagi karos balesetek kiilonb6z6 jelkulccsal keriiltek dbrazolasra.

6.1.3.3 Osszegzés

Mint az a helyzetelemzés soran ismertetésre kerilt, Papa vdros jelenlegi kozlekedésbiztonsagi
helyzete meglehetGsen rossz allapotu.

Mivel a balesetek kovetkeztében nem csak anyagi kdrok keletkezhetnek, hanem személyi
sérilések és emberi életek fliggnek a kimeneteltdl, a veszélyek eredetét meg kell sziintetni. Az
elemzésekkel a feltételezhet6 okok kiszlirhetSek, szarmazasuk felszamolasara beavatkozasok és
intézkedések sorozata szlkséges.

Ahhoz, hogy a varos kozlekedésbiztonsagi helyzetét tovabb javitsuk, a balesetek eredetének

tovabbi elemzése, azok természetének és okanak részletesebb vizsgdlata szlikséges.
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Helyi és helykozi kozosségi kdzlekedés

6.1.4 Helyi autébuszos k6zosségi kozlekedés
6.1.4.1 Vonalhalézat, menetrend, megalléhelyek, jarmiallomany

Papa varos kozosségi kozlekedését teljes egészében a helyi és helykodzi autdbuszos kozlekedés
szolgdlja ki. Kotott palyds kozlekedés nincs kiépitve a varosban, ami egy ekkora lélekszamua és
forgalmi igényl varos esetében normalisnak mondhatd, belathatd idén belll nincs is szlikség ilyen
jellegl fejlesztésre. Ebben a fejezetben a helyi autébuszos kozlekedés jelenlegi helyzetét tekintjlk at,
a fejlesztési javaslatainkat a 7. Kozlekedésfejlesztési javaslatok cim(i fejezet fogja tartalmazni.

A véros kozosségi kozlekedésének helyzetét altalanosan jellemzd adatok az elmult években a 6-1.
Tablazat szerint alakultak.

6-1. Tablazat: Papa varos helyi kozosségi kozlekedésének altalanos adatai

Forrds: Bakony Voldn éves beszamoldok

< P < . . Netté
Eves km-(tker:j‘c)eSItmeny Uta(sfsg)am Utas km Férdhely km thas:;,a)ltsag 4rbevétel
(ezer Ft)
2010 633 556 3871521 53315456 15098 932 28 142 427
2011 609 262 3570700 51211042 13925730 27 139 595
2012 564 797 3424027 45 225 820 13353 705 30 124 207
2013 533721 3168957 39912502 12 358 932 31 119 000

Sajnos kifejezetten negativ tendenciat mutatnak az adatok, csékkend utaslétszam mellett sz(ikild
kindlat és csokkend bevétel jellemzi a helyi kdzlekedést. Az utasszam csokkenését dbrazolja a 6-19.
abra és

6-20. dbra is, melyek az elmult 10 év jegy- és bérleteladasainak volumenét szemléltetik.

Kijelentheté azonban, hogy ezek a tendencidak orszadgos jellegliek, az orszdg vdrosai — néhany
kivételt6l eltekintve — hasonld problémaval kiizdenek. Szamos okra vezethets vissza ez a negativ
folyamat.

Az egyik jelent8s tényez6 a népességszam csokkenés, Papa lakossaga 2000 éta 6,6%-kal csdkkent.

A masik, még hangsulyosabb tényezé az 4ltaldnos motorizacids fejlédés. Egyre inkabb a
személygépkocsi haszndlata kerlil el6térbe a kozosségi kozlekedéssel szemben, amit a
megnovekedett kozuti forgalom is bizonyit. A gazdasagi fejl6édésnek kdszonhetben egyre tébben
engedhetik meg maguknak sajat gépjarm( haszndlatat, kihasznalva annak kényelmét a buszos
utazassal szemben. A lakossdg csokkenését, valamint a jarmdvek szamdanak és ezaltal a motorizacids
fok novekedését mutatja be a KSH adatokat tartalmazo 6-2. Tablazat, valamint a 6-18. abra.

A gazdasagi valsag atmenetileg megdllitotta az ezer fére jutd személygépkocsik szamanak
novekedését, de 2011-t6l visszatért a novekvé palyara. 2000 6ta 42%-kal n6tt ez a mutatd, ami Oridsi
fejl6dést mutat.

Nem szabad figyelmen kivll hagyni azt a tényt sem, hogy — az orszdgos trendhez hasonléan —
Papan is egyre tobben kozlekednek kerékparral. Ez pozitiv irdny, hiszen a kerékparos kdzlekedésnek
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szamtalan el6nye van a testmozgastél kezdve a kdrnyezetvédelmi szempontokig, am figyelembe kell

venni, hogy a kerékparos kozlekedésre valtok nagy része nem autdébdl Gl at a kerékparra, hanem a

kozosségi kozlekedés kihasznaltsaga csokken.

6-2. Tablazat: A lakonépesség és gépjarmuiiallomany véltozasa (2000-2012)

IdGszak Lakdnépesség | Személygépkocsik szama Motof:iacms
2000. év 33751 7358 218,01
2001. év 33583 7669 228,36
2002. év 33353 8027 240,67
2003. év 33214 8600 258,93
2004. év 33181 8794 265,03
2005. év 33008 9122 276,36
2006. év 33080 9393 283,95
2007. év 32617 9708 297,64
2008. év 32664 9771 299,14
20009. év 32583 9656 296,35
2010. év 32473 9614 296,06
2011. év 31819 9658 303,53
2012. év 31528 9779 310,17

6-18. dbra: A motorizacios fok alakuldsa Papan (személygépkocsi/1000 lakos)

Forrds: KSH
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A felsorolt tényezSk hatdsa érz6dik a bérlet és menetjegy értékesitésében is, melyeknek a

folyamatos visszaesését mutatja be a 6-19. dbra és 6-20. abra.
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6-19. 4dbra: Havi bérletek értékesitésének alakuldsa az elmult 10 évben
Havi bérletek értékesitésének alakulasa
(2003-2013)
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6-20. dbra: Menetjegyek értékesitésének alakuldsa 2003-2013 kozott
Menetjegyek értékesitésének alakuldsa
(2003-2013)
350000
000 \\
250 000
200 000 \
-]
m
5 \
a
oo \
100 000
50 000
0 ' . . ! ' ' . . '
2003. 2004, 2005. 2006. 2007. 2008. 2009, 2010. 2011. 2012. 2013.
=g legyek Gsszesen  =@=Eldvételben viltott menetjegyek

s ldrmiven viltott menetjegyek

e

pwc

UVATERV

88




Papa Véaros Kozlekedési Koncepcidja

10 év alatt a vasarolt bérletek szama a felére, mig a menetjegyek a harmaddara estek vissza, és a
tendencia folytatasa valdszinUsithet6. Ez a folyamat egy negativ spirdlhoz vezet, ugyanis a csdokkend
kihasznaltsagra logikus valasz a kapacitasok csokkentése, mellyel romlik a kdzosségi kozlekedés
attraktivitasa, igy még kevesebben fogjak ezt a kozlekedési mddot valasztani. A kozosségi kozlekedés,
bar pénziigyi veszteséget okoz, a varos altal szolgaltatandd alapellatas korébe tartozik, tehat egy
bizonyos jaratslirlség a kevésbé kihasznalt idészakokban is sziikséges.

A Koncepcid célja, hogy amennyire lehet, fékezze, megforditsa a kozosségi kozlekedést érinté
negativ tendencidkat és Ujra novelni tudja a helyi autébusz kodzlekedés iranti igényt. A szolgdltatas
mindségét javitd fejlesztési javaslatok a 7. Kozlekedésfejlesztési javaslatok cimi fejezetben
olvashatoak.

6.1.4.2 Helyi autébusz haldzat felépitése

A véarosban 87 darab helyi buszmegall6 taldlhato, melyek koézil 31 darab szolgalja ki a helykozi
autébuszokat is. A 6-21. abra szemlélteti, hogy a varosnak gyakorlatilag minden része lefedett
tomegkozlekedéssel. A megalldhelyek vonzaskorzetét 300 m-es sugaru korrel dbrazolva kapjuk meg a
lefedettségi térképet, mely pontos képet ad, hogy mely teriletek érhet6ek el konnyen autdbusszal,
és melyek azok, ahol az elvarhatonal nagyobb tavolsagra taldlhato csak megalldhely. JAl [athato, hogy
a varos nagy része megfelelS ellatottsaggal bir, azonban az elkeril6 melletti teriletek — lpari Park,
Bocsor varosrész, Alsdvaros — kevésbé j6 lefedettséggel rendelkeznek.
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6-21. dbra: Papa varos kozosségi kozlekedésének térbeli lefedettsége
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6-22. dbra: Helyi buszjaratok dltal haszndlt utak

Papa helyi buszjaratai altal hasznalt utak | ... Yz
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A vdérost 22 kilon szammal ellatott viszonylat szolgalja ki, melyek a varos f6bb utjain kézlekednek.
A buszok altal igénybe vett Utvonalakat a 6-22. dbra jel6li.

Az autdbusz haldozat Papan két decentrumra épil, ez a Vasutallomas és az Autébusz allomas. A
viszonylatok megoszldsa a két decentrum kodzott az aldbbi tablazatokban lathato:

6-3. Tablazat: Helyi viszonylatok megoszldsa a decentrumok kozott

Vasutallomas decentrum

Viszonylat 1 1y 2 3 3A 5 7 9A
Munkanapi jaratszam 40 24 32 17 3 8 33 1
Munkasziineti  napi
- ; 11 15 28 13 0 0 16 0
jaratszam
Autdbusz allomast
e X X X X X
érinti

Autébusz allomas decentrum
Viszonylat 1A | 8A 9 10 | 79 | 710 |11 | 11A | 13 | 14 | 15 | 16 17
Munkanapi
., A 8 7 4 4 17 10 11 2 64 38 4 53 27
jaratszam
Munkasziineti
napi 0 0 2 3 8 12 2 0 24 | 11 0 18 8
jaratszam

A fentieken kiviil kozlekedik még a 8 és 8A jelzésl viszonylat a VizmU utcadbdl Borsosgyér felé,
munkanapokon 3 jarattal, az Autdbusz dllomds érintésével.

A helyi jaratok tobbsége a Vasutallomasrdl indul és a mUszaki pihend alatti tarolds is itt torténik,
igy valodi kbzpontként a Vasutallomast kell tekinteni helyi kdzlekedés esetén.
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6-23. abra: Vasutallomas decentrum elhelyezkedése

A Vasutdllomason 4 kocsiallds van kialakitva a jaratok szamara, valamint egy kiilon leszalléhely az
érkez6 jaratoknak.

6-24. dbra: Helyi buszok végallomasa a Vasutallomas mellett

Forrds: www.papabusz.blogspot.hu

N

93

pwc UVATERV



Papa Véaros Kozlekedési Koncepcidja

A Vasutdllomdsrdl induld viszonylatok nagy része megalloként azonban érinti az Autdbusz allomas
valamely megalléhelyét, ami a varos térszerkezetébdl kovetkezik. A Vasutdllomas a varos kilsé
teriiletén helyezkedik el, mig az Autdbusz allomas a varos kozpontjaban, a forgalomvonzd
létesitmények kdzelében. Ahogyan a kdvetkez6kben részletesen is bemutatott mérések is igazoljdk, a
legnagyobb forgalmat az Autébusz adllomas bonyolitja.

Az egyes viszonylatok funkcidit az alabbi tablazat mutatja be:

6-4. Tablazat: Helyi viszonylatok funkciéi

Papa varos torzsviszonylatai

) ) . Munkanapi
Viszonylatszam Szerepkor ., .
jaratszam

A varos észak-nyugati és dél-keleti részének 0Osszekotése a varos
1, 1A, 1Y . , 72
fétengelye mentén

2 Torzsokhegy bekotése a varosba 32
3, 3A Fels6varos és Tokert varosrész, Vajda lakotelep 6sszekotése 20
5 Repiil6tér kiszolgdlasa 8
7 FelsGvaros és a Kilian lakotelep 6sszekotése Alsdvaros érintésével 33

A Varkert, Tékert varosrész, Vajda lakotelep és a Belvaros 6sszekotése
kétirdnyu korjaratként

9,9A, 10 9
9A: Tékert varosrész, Vajda lakdtelep és Vasutallomas kapcsolatanak

biztositasa

7-9,7-10 A varos keleti és nyugati oldalanak 6sszekotése kétirdnyu korjaratként 27

11, 11A A varos észak-keleti részének bekotése 13

A varoshoz tartozé 6nalld, kilsé teleplilésrészek — Borsosgyér, Kéttornyulak, Tapolcafé, Borolls —
bekotése a varosba kilon feladatként jelentkezik, a feladatot ellato viszonylatok (13-as, 14-es, 15-06s,
16-0s, 17-es viszonylatok) jaratainak donté tobbségét helykozi autébuszok végzik. Szintén Borsosgy6r
felé kozlekedik a helyi fordaban szereplé 8 és 8A jelzés( viszonylat.

A kiegészit6 és célviszonylatok jelentés részben a toérzsviszonylatok Utvonalan kézlekednek, ahhoz
képest vonalvezetési eltérést tartalmaznak, vagy a torzshaldzati Utvonalnak egy részét szolgaljak ki és
adnak ezeken a szakaszokon tébbletkapacitdst.

Azonos szamjelzési viszonylatoknal gyakran el6fordul kiilonb6z6 vonalvezetés, amirdl az utasok
csak a menetrendkonyvbél tajékozddhatnak. Tobb esetben el6fordul, hogy a betérés, mas Utvonalon
kozlekedés, megallé kihagyasa nem jelenik meg kilén szamjelzéssel, ami megneheziti a tdjékozdodast.

A vonalhaldzat ezaltal bonyolultabbnak mindsithet6, mint az a menetrendkényvbdl latszik, egy
egyszer(ibb, attekinthet6bb szerkezet kialakitasat lehet célnak tekinteni.

A 6-25. dbra mutatja attekinthetd, sematikus formaban a helyi autdbusz vonalhalézat szerkezetét.
Az abrdn is jol kirajzolddik a varos tengelyén haladé torzs irdny, valamint a kiilonb6z6 varosrészeket
0sszekotd korjaratok, kiegésziilve az egyes irdnyokban talalhaté kiilsé telepiilésrészek felé ,kinyulo”
viszonylatokkal.
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6-25. dbra: Papa helyi autébusz vonalhalézata

Papa varos helyi autobusz vonalhalézata b
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77 7

6.1.4.3 Jarmiallomany

A Bakony Volan a 2013. évi beszamoldja alapjan 2013. évben a helyi feladatokat 15 db
autdbusszal latta el, melyek életkor szerinti megoszIlasat a 6-5. Tablazat tartalmazza.

6-5. Tablazat: Helyi fordaban kozlekedd jarmivek adatai

Papa telephely

Autébusz Autébusz Kivitel Féréhely Gyartas Eletkor Motor | 2013. évi
rendszama tipusa (f6) (év) (év) tipus km. tel]
LGE-401 AUTOSAN H 43 2008.10.27 52| EURO4 57 554
LGE-402 AUTOSAN H 43 2008.10.27 5,21 EURO4 54 830
LMA-446 AUTOSAN H 43 2009.02.23 49| EURO4 64 070
LMA-447 AUTOSAN H 43 2009.02.23 49| EURO4 53522
CCP-867 IK-260 H 96 1993.01.10 21,0] EUROO 25119
GMY-381 IK-280 HCS 147 1999.06.21 145| EURO 2 15539
LOC-728 IK-280 HCS 147 2001.06.25 12,5| EURO 2 19 495
LOC-729 IK-280 HCS 147 2001.06.25 12,5| EURO 2 21 345
LOC-731 IK-280 HCS 147 1999.12.02 14,1| EURO 2 12 198
HXT-686 IK-C-80 HCS 147 2002.04.02 11,8| EURO 2 27 119
JSB-293 IK-C-80 HCS 147 2001.01.02 13,0 EURO 2 26 448
KBJ-115 Mercedes Citard H 79 1999.12.31 14,01 EURO 2 38 801
HGC-683 MAN SL222 H 89 2000.05.05 13,7| EURO 2 30 624
HGC-689 MAN SL222 H 89 2000.05.05 13,7| EURO 2 32116
HOP-060 MAN SL222 H 105 2001.04.10 12,7| EURO 2 47 725
Atlag: 35076,9 11,6 35100

Az autdbuszpark atlagéletkora 2013. december 31-én 11,6 év volt.
A legrégebbi gyartasu, IK-260 tipusu jarmlivet az idei évben véglegesen kivették a fordakbol.

Jelenlegi, 2014-es allomany szerint 6 darab csuklds, 4 darab szélo, valamint 4 darab midi jarmu
kozlekedik. A legfiatalabbak a midi Mercedes Autosan Solina tipusu jarm(vek, 2008, illetve 2009-es
gyartassal. Probléma azonban, hogy szdl9, illetve csuklds jarmiivek mar mind 12-15 évesek, 1999 és
2002 kozotti gyartasi évvel. EImondhato, hogy a jarm(ipark eléregedett, a jarm(ivek tobbsége tul van
a hasznos élettartaman és kornyezetvédelmi szempontbdl sem kielégitéek. A midi jarmiveket EURO4
szabvany szerinti motor hajtja, mig a régebbi tipusok csak az EURO2 szabvanyt teljesitik.

Az elkovetkezendé években mindenképpen figyelmet kell forditani a jarmUivek modernizalasara,
mert a jelenlegi dllomany tovdbbi oregedést is figyelembe véve sem kornyezeti, sem gazdasagi
szempontbdl nem megfeleld.

A forgalmi igényekbdl is kovetkez6en a csuklds jarmivek teljesitik a legkevesebb kilométert egy
évben, mig leginkabb leterhelve a midi buszok vannak. Erdemes megvizsgalni, hogy sziikség van-e a
fordakban 6 darab nagy kapacitasu csuklds buszra, vagy az utazasi igényekhez igazodva elegendd
sz010 tipusra valo cserélés a kisebb fenntartasi koltség érdekében.
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6.1.4.4 Utastajékoztatas

A Bakony Voldn Zrt.-nél és igy a varosban is 2014. évben zajlik a dinamikus utastajékoztatd
rendszer kiépitése, igy annak mi{kodésérdl csupan az el6készité megvaldsithatdsagi tanulmanybdl
(BAKONY VOLAN ZRT. - KOZOSSEGI KOZLEKEDES KOMPLEX FEJLESZTESE KDOP-2009-4.2.3)
rendelkeziink informacidval:

»A beruhdazas megvaldsuldsaval a kovetkez6 projektelemek keriilnek megvaldsitasra:

e Papa és Dudar telephelyeken a helykdzi autédbuszok — jegykiadasra és elektronikus
jegyrendszer kezelésére is alkalmas — fedélzeti szamitégéppel torténé ellatdsa a dinamikus
utastdjékoztatdsi rendszer kialakitasa érdekében.

e Papa telephely helyi jarati autdbuszainak fedélzeti szamitdgéppel torténd ellatasa a dinamikus
utastdjékoztatdsi rendszer kialakitasa érdekében.

e Papa varos helyi kozosségi kozlekedési rendszerében — a varos utazasi szempontbdl frekventalt
helyein — 2 db intelligens, dinamikus adatokat megjelenité6 megalléhelyi utastajékoztatd oszlop
telepitése audiovizualis informacidadassal.

e Papa, Vdérpalota, Zirc (meglévé LCD megjelenité felllet hasznalataval) autébusz allomasokon
sajat jaratokra vonatkozdan dinamikus, tars VOLAN-ok 4&ltal kozlekedtetett jaratokra
vonatkozdan statikus informacidk alapjan megvalésitott audiovizudlis utastdjékoztatdsi
rendszer megvaldsitdsa.

e A jarmlvek fedélzeti szamitdgépei dltal szolgdltatott pozicid és bevételi informacidk a
tarsasagnal meglévd LIBRA 6i integralt informatikai rendszernek szolgéltassanak adatokat.

e Jarml(iveken GPS koordinatak és menetrendi informdcidk alapjan automata hangbemondassal
torténd utastdjékoztatas kiépitése.”

A 2 darab intelligens tadbla az Autdbusz allomason kertlt kihelyezésre, valamint a jarm(ivek
belsejében megtalalhatéak a dinamikus kijelz6k, melyekkel jelezni lehet, hogy mely megdlld
kovetkezik, mindezt GPS alapu helymeghatdrozas segitségével automatikus médon.

Kétségtelen, hogy a fejlesztés javitani fog a jelenleg statikus és sokszor hidanyos, nehézkes
utastdjékoztatdson. Azonban az is latszik, hogy a jelenleg megvaldsitas alatt allé projekt csak egy els6
Uteme lehet egy valéban modern, és az utasok kényelmét szolgdlé forgalomiranyitd és
utastdjékoztatd rendszernek, melyekre ma mar egyre tobb magyar varosban is lathatunk m(ikodé
példakat. A 7. Kozlekedésfejlesztési javaslatok ciml fejezetben javaslatot tesziink a rendszer
tovabbfejlesztésére.

A dinamikus utastdjékoztatd rendszeren fellil nagyon fontos, hogy az utasok szamara kénnyen
atlathato, statikus informacidk is rendelkezésre alljanak. llyen informacié lehet példaul a megalléhely
neve, amiben éppen allunk. Nagy hidnyossdgnak taladltuk a helyszini szemlék alatt, hogy nincsen
kitablazva a megallék neve, igy a kevésbé jaratos utasok sokszor bizonytalanok voltak, hogy éppen
melyik megalléban is jar a busz. Jelzésként csupan a megalléban kihelyezett induldsi jegyzéken a
megalldhely tollal valé alahuzasa szerepel. Ez a buszon utazva semmiképpen sem segit — ezt a
problémat megoldja az U] beltéri kijelz6 — de a megalldban varakozd, esetleg rosszabbul 1até6 emberek
szdmara is nehézkes. Javaslataink kozott szerepel ennek a helyzetnek a megoldasa.

Az utastdjékoztatds fontos eleme, hogy az utas mar kell6 tdvolsaghdl lathassa, milyen viszonylatu
busz érkezik. A jelenlegi fejlesztésbdl kimarad a buszok kiltéri kijelz6inek telepitése, igy marad a
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jelenleg hasznalt tablds rendszer. Ennek hatranya, hogy rossz id6ben, vagy sotétben nehezen lathato,
illetve a soférnek minden menet végén figyelnie kell, hogy a megfeleld viszonylatjelzés keriljon ki.

A tajékozddast neheziti, ahogyan mar szerepelt is, hogy ugyanazon jelzés( viszonylatok kiilonb6z6
utvonalakon haladnak. Ezen a problémdn szintén segitene egy kiltéri dinamikus kijelz6, amelyre ki
lehetne irni példaul, hogy az aktualis menet betér a Vasutallomasra.

A tajékozddast segiti a Bakony Volan Zrt. altal kiadott menetrendi tajékoztatd flizet, amely
megvasarolhatd 200 Forintért az Autdbusz dllomdson. Ez a kiadvany jol hasznalhatd, megfelelGen
tdjékoztat a viszonylatok Utvonalardl, érintett megallokrdl és az indulasi idépontokral.

Hasonld funkcidval rendelkezik az internetes menetrendi tajékoztaté a tarsasag honlapjan,
melyen az esetleges valtozdsokat is lehet kdvetni.

Mindkét felllet hibaja azonban, hogy nem kezelik az egyes viszonylatok betétvaltozatait, csupan
az induldsi id6pont mellé van irva szovegesen, hogy milyen mddositdssal kozlekedik a jarat, de
térképen nem lehet kovetni. Ez példdul a 7-10-es jaratndl, ahol Vasutallomasra és Termalfiird6be
betérg valtozat is van, jelentds problémat tud okozni.

Tovabbi hidny, hogy nem késziilt — vagy nyilvdnosan nem elérhet6 — egy, a 6-25. abrahoz hasonld
sematikus térkép, ami alapjan egy helyismerettel kevésbé rendelkezé utas is meg tudja tervezni
utazasat. Erdemes lenne az Autdbusz allomason és a VasUtallomason egy-egy hirdetS tabldn
kifiggeszteni egy sematikus haldzati térképet.

6.1.4.5 Dijszabas

A Bakony Volan Zrt. tarsasag a szolgdltatasért cserébe a jarm(iveket igénybe vevéket dijfizetésre
kotelezheti. A viteldij mértékét szintén évente (januar 1-én) vizsgdljak felll, a tarifa mértékét,
valamint a jegy- és bérletfajtdkat az dnkormdnyzat és a Voldn ko6z6s megegyezéssel allapitja meg.
Jelenleg Papdn helyi kdzlekedéséhez egy utazasra sz6lé6 menetjegy, valamint dsszvonalas félhavi és
havi bérlet vehet6 igénybe. A tarifa mértékét a Bakony Volan Zrt. (izletszabalyzata hatarozza meg,
melynek jelenlegi valtozata 2013 A4prilisatél érvényes. A helyi tarifdk a szabdlyzat 1.sz.
csatolmanydban taldlhaték, az értékek az aldbbiak:

6-6. tablazat: Helyi tarifak alakuldsa Papan (2013. februar 1. utan)

Menetjegy, bérletjegy arak Papa (Ft, 2013.
februar 1-t6l)
Osszvonalas bérlet 3950
Osszvonalas félhavi bérlet 2365
Felmutatos bérlet 14910
Tanuld bérlet 1730
Nyugdijas bérlet 1730
Menetjegy elévételben 200
Menetjegy autdbuszon 260

Forrds: Bakony Voldn Uzletszabdlyzat

A tdrsasdg a dijbevételen tulmenden tovabbi bevételekkel is rendelkezik. A helyi kdzosségi
kozlekedési szolgaltatds nyujtasa soran koteles biztositani az utazdk szamara a 85/2007 Korm.
rendeletben elGirt mértékl utazasi kedvezményeket, az ezek alkalmazdsabdlé szarmazé
bevételkiesést a magyar allam szocidlpolitikai menetdij-tamogatds formdjdban tériti meg a
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szolgdltatd felé. A menetdij tdmogatas mértéke az értékesitett kedvezményes (nyugdijas, didk, stb.)
bérletek utdn 1710 Ft/db (szembeallitva a kedvezmény 2220 Ft-os értékével), mig 100%-os menetdij
tdmogatas esetén (ez a kedvezmény elsGsorban a 65 év felettiek utazasaira vonatkozik) alapjat az
igénylés id6pontjdban a KSH altal kozzétett lakossagszam képezi (Papa, mint nem megyei jogu varos
esetén egy 6 lakos utan nagyon alacsony, 18 Ft / hdnap tdmogatas igényelhetd). A kedvezmény és a
tamogatas kozotti igen jelentGs kllonbség a Volannak kilondsen a kilterileti bérletek esetében
jelent6s bevételkiesést eredményez. A tamogatds mértéke a jogszabaly bevezetése 6ta (2012. junius)
nem valtozott.

6.1.4.6 Utasforgalmi adatok

A 3.2. Forgalmi adatok cim( fejezetben irtak szerint teljes kor(i forgalomszamlalast végeztiink a
helyi fordadban szerepld jarmUveken keddi, szerdai és vasarnapi napokon.

Mérések id6pontjai:

e 2014. szeptember 9. kedd
e 2014. szeptember 10. szerda
e 2014. szeptember 14. vasarnap

Mérés idGtartama: Uzemkezdettdl Gizemzarasig.

igy képet kaphattunk egy piacnapi, egy normal hétkdznap és egy hétvégi nap forgalmardl, ami
elegend6en széleskor(i képet ad a forgalmi igények felmérésére. Az utasszamldlason kivil
kikérdezéssel mértiik fel az utasok kozlekedési szokdsait, hogy jobban megérthessiik az utazdsok
hatterét. Fontos megjegyezni, hogy a mérés a helyi forddban kozleked6 jarmlivekre terjedt ki, igy a
13-as, 14-es, 15-0s, 16-0s, 17-es jaratok helykozi jarmivel kozlekedd utasai a helykozi szamlalasban
fognak megjelenni. A nagyobb forgalmu, munkanap 60 utas/napnal, hétvégén 10 utas/napnal tébb
le- és felszalloval rendelkezé megalldhelyek forgalmardl és elhelyezkedésérdl késziilt a 6-26. abra,
6-27. dbra és 6-28. dbra. A 6-29. dbra mutatja, hogy az egyes megalldkban a fel- és leszallok nagyjabdl
egyensulyban vannak.

Osszforgalmat tekintve a harom nap utasforgalma:

Nap tipus Utasforgalom (utas/nap)
Kedd (piacnap) 5496
Szerda (piac nélkili munkanap) 5632
Vasarnap (munkaszlineti nap) 817

Elmondhatd, hogy a keddi piacnap nem befolyasolta érdemben a helyi buszjaratok Gsszes
utasainak szdmat, bar az Autébusz allomdason érezhetéen nagyobb volt a forgalom kedden, mint
szerdan, ahogyan az alabbi dbrak mutatjak.

Kirajzolddik az dbrakon is a varos gerince, messze a legtobb utas e tengely mentén kozlekedik. A
legforgalmasabb megdllok kozill is messze kiemelkedik az Autdbusz dllomas, keddi piacnapon 1725
utas/nap, szerdai munkanapon 1500 utas/nap forgalmaval. Ezt kbveti a Veszprémi Gt, ahol az Ipari
Parkban dolgozdk nagy része leszall. Mivel a Varos ipari stlypontja a Vasutdllomds kornyékérél az
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Ipari Parkba helyez6dott at, ez az el6zetes varakozasnak megfelelt. A legnagyobb forgalmu jaratok
egyértelmulien az iskola- és miszakvalto jaratok, gyakorlatilag mas id6szakban nem tapasztalhaté
zsufoltsag a buszokon.

A Veszprémi Ut megalldhelyet koveti korilbellil azonos utasforgalommal a Vasutdllomds, a
Kozgazdasagi Szakkozépiskola, valamint a Papakoviacsi eldgazas, 6-700 utas/nappal.

Az 500 utas/napot meghaladd forgalomnagysagot a fentieken kiviil csak a Marcius 15. tér és a
Kérhaz tud felmutatni, melyek szintén a toérzsvonalon helyezkednek el. Az atszalléhelynek kijelolt
Budai Nagy Antal megaélldban a forgalom mar nem éri el ezt a volument.

A Hirtenberger megallé utasforgalma 400 utas/nap, amely jol mutatja az Ipari Park forgalomvonzé
jellegét.

A vasarnapi forgalom nagysagrenddel kisebb, mint a munkanapi, mindéssze 817 utas vette
igénybe a szolgdltatast. Ezzel ardnyos a kinalat is, hiszen a munkanapi 13 forda helyett csupan 4
darab midi busz szolgal munkasziineti napon. Legnagyobb forgalmat a Papakovacsi eldgazas megidlld
bonyolitotta, mig 6t koveti az Autdbusz allomas, Budai Nagy Antal Ut és a Vasutallomas, mig a toébbi
megalléban a 100 utas/napot sem érte el a forgalom.

A legforgalmasabb megallok egyes mérési napokon vald sorrendjét mutatja be a 6-30. dbra.
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6-26. dbra: Helyi k6zosségi utasforgalom a fé6bb megallékban, keddi napon
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6-27. abra: Helyi kozosségi utasforgalom a f6bb megalldkban, szerdai napon
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6-28. abra: Helyi koz6sségi utasforgalom a f6bb megélldkban, vasarnapi napon

/
.r’
Helyi k6zosségi utasforgalom a fébb megéllékban [vasarnap, utas/nap]
v —
% e.\"bl\L .,/ ‘__,—'”r‘_i__ i
P P {’fl \
S V4
Ay }f‘ p # >,
: ‘? Em" -5 : L s ) g
#* ',-*"-’ .
i hS
bt 120 3:', %
Vasutallomas wet?
7 G 3&
Textilgyér Owvosi rendels
Ovoda i = 2.
Bl A ¥ P P P b 2%
St Jt _'»""'w N ‘\\h‘““' ‘:‘: v 1
;.,9_ 115 3 | ! Vajda Paterlakot a1
L Sjrand:(;rdﬁ USZOdaAutébuszéllomés A | mEnnil .leed|k e
Torok B. u. .,,, : 40 43p . Otadik u. , X
" Vér}<as‘§ély Szab@dség"u. 11 ”' ?'" .‘."' g
St .ABC é‘lsyhéZa
3 - < A\ = ’.& i s, - .-12
Sy P Szalﬁia\;arl = S Tél utca
‘%P. s*zakmuﬁkaskéfazﬁ S ”‘9_ et
* ,,w'? ‘i, ‘ *»,n " %2 o
e ) Budai Nagy Antal.utca
'KIF(ZSI koz . éomlal o . %“’ ‘ gy U
""k g‘ &
* 4 A % .f" : P
Suarc Kp‘* 55 |
- + Rozg dasagl Szakkozéplskola. 4
e 2 & 95 q Szociélis otthon 18 N
s 3 A @ \ J’ . i N
S “ V. i-,t(q‘:;‘ £ '. Veszpremi 0t Oreghegw el .326.
Vizmﬁ utca . \
I © 12
7 27 @ Hantai Gt Torzsokhegy felss. 17}
Szabé Efvin utca ()] L &
14 :
¢ @ Lovas Kiub
@ Kollégium
&) S
il an
Papakovacsi elagazas
103

pwec



Papa Véaros Kozlekedési Koncepcidja

6-29. dbra: Helyi fel- és leszalloé utasok megoszlasa az egyes megalldkban — keddi napon
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6-30. dbra: Megallohelyek 6sszes fel- és leszalld helyi utasforgalma a mérési napokon
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A viszonylati 6sszehasonlitasbdl is megerGsitésre keril (Idsd 6-31. abra), hogy a Veszprémi Uton
kozleked6 — Kozgazdasagi Szakkozépiskolat és az Ipari Parkot kiszolgdld jaratok forgalma a
legnagyobb.

Az 1 és 1Y jelzésii viszonylatok forgalma a legmagasabb, 1200 utas/nap értékkel, mig a 2-es és 7-
es viszonylatok forgalma 800-1000 utas/nap kozo6tt alakul egy munkanapon. Ezek azok a jaratok,
melyek végighaladnak a Varos f6 tengelyén — 7-es viszonylat Fels6varos és Alsévaros érintésével koti
Ossze a Vasutdllomads kornyékét az Ipari Park terileteivel.

Az 1A viszonylat forgalma 600 utas/nap koril alakul, ami figyelemre méltd, hiszen csak napi 8 jarat
kozlekedik ezen a viszonylatvaltozaton. A magas kihasznaltsag oka, hogy kifejezetten az Ipari Park,
azon belil is f6ként a Hirtenberger cég miszakvaltasaihoz igazodik, igy célviszonylatnak mindsithet6.
Ez a viszonylat talan a legjobb mutatdja a helyi kozlekedés szervezési nehézségeinek, ugyanis az
utasforgalom P4pan nagyon nagy mértékben kapcsolddik a munkahoz, illetve az iskolahoz. Ennek
kovetkeztében |okésszerlen jelennek meg az utasok a hdlézaton, amihez sziikséges a megfelel6
kapacitasokat biztositani — jellemzéen csuklds busszal. Egyéb id6szakokban viszont téredékére esik
vissza az utazasi igény, ezaltal kihasznalatlanul kézlekednek a jarmivek.

Az egyéb jaratok utasforgalma — 6sszhangban a kibocsatott kapacitassal — mar jéval alacsonyabb
volument mutat. A 7-9 és 7-10 viszonylatokat relative magas jaratszammal (munkanapon 27 jarat) is
alig 400 utas veszi igénybe naponta. A 11-es viszonylat napi 13 jarattal is hasonld utas-volument
mutat, mint a 7-9 vagy a 7-10 viszonylatok. A 9, 9A és 10-es viszonylatok napi 9 jdrat inditasa nem
tekinthet6 megfeleléen szinvonalas menetrendi kinalatnak, igy nem meglepé az alacsony
utaslétszam.

Az 5-6s jarat feladata a Repul6tér kiszolgdldsa, melynek célcsoportja az ott dolgozd — jellemzéen
civil — alkalmazottak. Ennek megfelel6en csupan néhany ember hasznalja a jaratokat, nekik viszont
feltehet6en nincsen mds lehetdségiik eljutni a munkaba.
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6-31. dbra: Helyi viszonylatok utasforgalma a mérési napokon
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A fel- és leszallék szamldlasan tul kikérdezést is végeztiink, melynek soran 6sszesen 2200 ember
valaszolt. K6zUluk 1176 volt az, aki helyi jaraton utazott.

Utazasok motivacidja

Ahogyan sejteni lehetett, a kikérdezés is igazolta, hogy az utazdsok nagy részét munka vagy iskola
generadlja. Helyi utasforgalomban leginkdbb munkdba kozlekednek az utasok, 30 % a teljes mintabdl.
Fontos megjegyezni, hogy a kikérdezés napon beliil egyenletesen zajlott, ahogyan a kérdez6biztosok
tudtak kérdezni, viszont az iskolai forgalom nagyon révid id6 alatt bonyolddik le, igy a mintaban alul
vannak reprezentalva. A valds eredmények érdekében a Bakony Volan Zrt. altal szolgaltatott, elmult
10 év jegyeladasi statisztikaibdl nyert teljes ara és tanuld bérlet eladasi arannyal sulyoztuk a nyers
szamlalasi eredményeket.

Ezek alapjan az utasok 31%-a utazik iskola céljabdl, mig 14% vasarolni megy, mig lgyeket intézni
és ismerd@st latogatni 7-7%, mig egészségiigyi kezelésre 5% igyekezett. A szérakozni induldk kevésbé
voltak jellemz&ek a hétkdznapi kikérdezés soran. (6-32. dbra).

6-32. dbra: Utazasi indokok megoszldsa a helyi utasok kdrében

Utazasok indok szerinti megoszlasa

Egészségugyi
5% Egyéb

6%

Szorakozas
2%

Rokon/barat latogatas
7%  Ogyintézés ,

Vasarlas
12%

Madvalasztas indoka

A helyzetfeltaras soran fontos szempont, hogy az utasok milyen szempontok alapjan valasztjak
meg a kozlekedési madjukat. Ezt szemlélteti az alabbi diagram (6-33. abra).

Az utasok tobb, mint felének eleve nincs is mas lehet6sége sajat bevalldsa szerint, igy nem a
szolgdltatdas minGsége alapjan doént. Hasonld nagysagrendileg hasonld volumenl megkérdezett
valasztotta elsédleges szempontnak a kényelmi szempontokat (16%), a gyorsasagot (13%) és a
koltségeket (12%).
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6-33. dbra: Mddvalasztas indoka a helyi utasok kérében

Médvalasztas indoka a helyi utasok korében

Nemkell Egyéb
atszallni 3%

2%

Kényelmesebb
16% o

GyorsaE
13%

Hasznalt jegytipus

Jegytipusok esetében szintén sulyoztunk a jegyeladasi statisztikdk adataival.

A jarm(veket igénybe vev6k tobb, mint fele utazik teljes aru, illetve tanuld bérlettel,

nagysagrendileg azonos megoszlasban.

Teljes aru jegyet 16% vesz, mig nyugdijas bérlettel 10% utazik. Ingyenes mdédon a megkérdezettek

14%-a veszi igénybe az utazast, 6k feltehetGen fGként a 65 év feletti nyugdijasok.

6-34. abra: Jegytipusok megoszlasa a helyi utasok kérében

Jegytipusok megoszlasa

Egyéb
3%

Egyébingyenes

14%

Nyugdijas bérlet
10%

Tanuld bérlet

Teljes arti bérlet
27% \ 26%

Kedvezményes jegy
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6.1.4.7 Vasuttal valé kapcsolat

A 6-7. Tablazat tartalmazza a vasuti és helyi busz menetrendek kapcsoldddsat. A vonatok kézé a
gyorsvonatokat, illetve a nagyobb forgalmi személyvonatokat gyl(jtottik, és vetettliik Ossze a
Vasutallomason megallé viszonylatok menetrendjével. Kilon vizsgdltuk a vasutra valo rahordast és az
onnan valé elhordast. Azokat a menetrendi id6pontokat vettiik figyelembe, melyek a vonat
induldsahoz, vagy érkezéséhez képest 25 percen belil van. E folotti varakozast nem tekintlink
tervezett csatlakozasnak.

A piros szinnel jel6lt id6pontok esetében percre pontosan megegyezik a jarat érkezése és a vonat
induldsa, igy csak a szerencsés esetben sikertilhet a csatlakozas.

Megallapithato a tablazatbdl, hogy munkanapokon minden vonatot a haldzat gerincén kozlekedd
1, 1Y és 2 viszonylatok valamelyike megfelel6en kiszolgal. Egyedil a 18:47-kor indulé Gyér-
Celldomolk személyvonatra nincsen rahordd jarat a gerincvonalrdl (ehhez a vonathoz mas viszonylat
sem csatlakozik).

Az 5-06s és 7-es viszonylat esetében taldlunk még relative sok csatlakozdst, am ott is inkdbb a
reggeli 6rakban, illetve kora délutan.

A tobbi viszonylat esetében azonban komoly hidnyossagok latszanak az 6sszehangolasban, mind
munkanapokon, mind munkasziineti napokon. Ez azt jelenti, hogy a Tékert varosrészbdl és a Vajda
lakételeprdl nem lehet kézvetlen csatlakozassal eljutni a vasutallomasra a fontosabb vonatokhoz.

BSrondokkel vald utazds esetén ez jelentésen megneheziti a kozlekedést.

Alsévarosbdl, valamint Fels6varosbdl a 7-es és a 3-as viszonylat valamelyike a vonatok
tobbségéhez biztositja az eljutast, de csak 17:30-ig, utana nem.

Munkasziineti napokon is nagyjabdl megoldott a csatlakozds a gerincvonalakon, viszont a reggeli
6rdkban nincsenek rahordé jaratok még a gyorsvonatokra sem. Elhordds tekintetében a 8:30-kor,
illetve 18:30-kor érkezd gyorsvonatokhoz, valamint a 7:18-kor, 16:59-kor és 18:46-kor érkezé
személyvonatokhoz nincsen csatlakozas a forgalmasabb vonatok kozdil.

A munkanapokhoz hasonléan a varos egyéb teriileteirél csak elvétve lehet vasutra rdhordd
jaratokat talalni munkasziineti napon, és a vasutrél leszallé utasok is csak a 7-es jarattal tudnak
viszonylag rendszeresen csatlakozni.

A vasuthoz vald csatlakozds kialakitdsa nehéz feladat, ugyanis tekintettel kell lenni a vonatok
gyakori késéseire, valamint menetrend-valtozasaira amit rugalmasan kellene tudni kezelni. Ez nem
mindig kdnnyen megoldhatd feladat. Az atszalldsok javitasaban segitséget jelenthetnek a korszerd,
jarmikovetésre alkalmas iranyitasi rendszerek, mely a MAV esetében adott, és a Bakony Volan Zrt-
nél is kialakitas alatt van. Ezekre a rendszerekre tamaszkodva jelentGs eredményeket lehet elérni az
atszdlldas menedzsment terlletén, melyre a 7. Kozlekedésfejlesztési javaslatok ciml fejezetben
teszlink javaslatokat.
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6-7. Tablazat: Vasut és helyi jaratok kapcsolata

Munkanap Rahordo jarat Elhordé jarat
Erkezés|Indulas Irany Tipus 1 1Y 2 3 3A 5 7 | 9A [ 10 [79]7-10 11 1 1Y 2 3 |3A] 5 7 _|9A[10] 79 | 710 11

6:30 6:31 | Szombathely - Budapest | gyors 6:18 | 6:24 6:16 | 6:18 6:15 6:29 (Aut. All feldl) | 6:40 6:55| 6:40 | 6:35 6:43

718 7:28 Celldémdlk - Gyér személy | 7:28 | 7:09 721 723 [T16 7:25 7:20 7:30

7:26 7:28 Gydr - Celldamalk személy | 7:28 | 7:09 721 7:23 7:40 7:30

8:30 8:31 | Szombathely - Budapest | gyors 8:18 | 6:09 8:23 8:35

9:26 9:27 | Budapest - Szombathely | gyors 9:14 9:40

10:30 | 10:31 [ Szombathely - Budapest | gyors | 10:18 10:40

11:26 | 11:27 | Budapest - Szombathely | gyors | 11:18 11:40

13:26 | 13:27 | Budapest - Szombathely | gyors 13:14 13:10 13:26 (TUZEP feldl) 13:40 13:35013:30 13:33

14:30 | 14:31 [ Szombathely - Budapest | gyors | 14:23 |14:29 1421 14:40 14:34 (TUZEP felg)

14:46 | 14:47 Gydr - Cellddmalk személy | 14:23 14:38 14:34 (Aut. All feldl) [ 15:00 14:50 15:00

15:51 16:00 Gydr - Celldamalk személy 15:46 15:55 16:00 16:15

16:30 | 16:31 | Szombathely - Budapest | gyors 16:14 16:09 16:40(16:50

16:59 | 1707 Gydr - Celldamalk személy | 16:48 16:46 | 16:55 16:56 17:10

17:26 | 17:27 | Budapest - Szombathely | gyors | 17:08 17:23 17:40 17:40 17:36

18:30 | 18:31 [ Szombathely - Budapest | gyors 18:19 18:40

1846 | 1847 Gyér - Celldamalk személy 19:10

19:26 | 19:27 | Budapest - Szombathely | gyors | 19:18 19:40 19:41

21:21 | 21:22 | Budapest - Szombathely | gyors | 21:13 21:15 21:25 21:43 21:26 (Aut_ All felé))

Munkasziineti nap Rahordd jarat Elhordo jarat
Erkezés|Indulas Irany Tipus 1 1Y 2 3 3A 5 T |9A [ 10 [79]710 11 1 1Y 2 J |3A] 5 7 _[9A|10] 79 | 710 11

6:30 6:31 | Szombathely - Budapest | gyors 6:18 6:29 (Aut. All feldl) | 6:40 6:43

718 728 Celldémdlk - Gyér személy 716

7:26 728 Gydr - Celldomélk személy 740

8:30 8:31 | Szombathely - Budapest | gyors

9:26 9:27 | Budapest - Szombathely | gyors 9:40 9:50

10:30 | 10:31 | Szombathely - Budapest | gyors | 10:18 10:40

11:26 | 11:27 | Budapest - Szombathely | gyors 11:19 11:40

13:26 | 13:27 | Budapest - Szombathely | gyors | 13:13 13:26 (TUZEP feldl) 13:40

14:30 | 14:31 [ Szombathely - Budapest | gyors | 14:23 14:40 14:40 14:34 (TUZEP felé)

15:51 | 16:00 Gyér - Celldamalk személy 15:50 16:00

16:30 | 16:31 | Szombathely - Budapest | gyors | 16:18 16:40 16:40

16:59 | 1707 Gydr - Celldamilk személy 16:46 1710

17:26 | 17:27 | Budapest - Szombathely | gyors 17:09 17:23 17:40 17:36

18:30 | 18:31 [ Szombathely - Budapest | gyors 18:19 18:40

1846 | 1847 Gydr - Celldamalk személy 19:40

19:26 | 19:27 | Budapest - Szombathely | gyors | 19:18 19:23 19:40 19:40 19:41

21:21 21:22 | Budapest - Szombathely gyors 21:45 21:43 21:26 (Aut. All felé)
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6.1.4.8 A helyi kozforgalmu kézlekedés problémai

A fent bemutatott mérésnek és a helyszini tapasztalatok alapjan kijelenthet6, hogy nagyon nehéz
Papan egy minden szempontbdl idealis helyi kdzlekedési haldzatot és menetrendet kialakitani. A f6bb
problémak kozlekedési szempontbdl az alabbi pontokban foglalhatok 6ssze:

e Csokkend utaslétszam és bevétel

0 Orszagos trendekhez hasonldéan meredeken csokken az utaslétszam és bevétel. A
motorizacid novekedésével, a lakossdg csokkenésével és a kerékparozas elterjedésével
egyre kevesebben valasztjak a kozosségi kozlekedést.

e Viarosszerkezet

0 Forgalomvonzo létesitmények csak a varos hossztengelyében helyezkednek el, ezéltal az
egyes varosrészek egymadssal vald kapcsolatanak biztositdsa kihaszndlatlan jaratokat
eredményez.

0 A kapcsolat megteremtése szocidlis alapellatashoz tartozo feladat, de szamolni kell az
ebbdl fakado veszteségekkel kdzlekedési szolgaltatdi oldalon.

e Lokésszerlien megjelené utasforgalom

0 Az utasforgalom nagy részét a munkdba, illetve iskoldba igyekv6k teszik ki, ami
meghatarozott viszonylatokon, meghatarozott idépontokban jelent nagy terheltséget,
zsufolt jaratokat. Ezeken a jaratokon kivil nagysagrenddel kisebb igények jelennek meg,
ami jarmU oldalrdl felesleges kapacitasokat eredményez.

e Eloregedett jarm(ipark

0 A jarmlvek tobbsége tul van a hasznos élettartaman.

0 Magas fogyasztdsu, kornyezetszennyez6 hajtassal rendelkeznek, kevésbé attraktivak az
utasok szamara.

O A csuklés jarmUivek nem akadalymentesek.

e Utas-elégedetlenség

0 A kikérdezések és helyszini tapasztalatok alapjan a legtobb utas nem elégedett a
szolgdltatassal — ez szintén altalanos, orszagos jelenség.

O Legtdbben a Tokert varosrész, Vajda lakotelep ellatottsagat talaltak nem megfelel6nek.
Leginkabb a Kérhazhoz és Vasutallomashoz valé kozvetlen eljutast hidanyoltak az utasok.

O Az atszdllasokat, melyekre a jelenlegi halézati- és menetrendi koncepcié épit, nem
preferaljak az utasok.
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6.1.5 Helykozi autdbuszos kozosségi kozlekedés
6.1.5.1 Szolgdltatdék

Papa varos és kornyéke helykozi kdozosségi kozlekedési szolgaltatdsi feladatait szintén a Bakony
Volan Zrt. latja el az ellatasért felels nevében eljaro kozlekedésért felelGs minisztériummal kotott
kozszolgaltatasi szerz6dése keretében. Papa a Bakony Voldn mellett mdas Volan tarsasagok jaratai
szdmara is atmend, vagy végallomas, igy a Veszprém megyei Somld Volan és Balaton Voldn, a Gy6r
felé kozlekedd Kisalféld Volan jaratai is érintik a varost. A Bakony Volan szerz6dése 2005. januar 1-t6l
hatdlyos, eredeti érvényessége 2012. december 31-ig tartott, ezt, hasonléan mads Volanokhoz,
szerz6désmodositassal 2016. december végéig hosszabbitottdk meg. A szerz6dés keretében a Voldn
helykozi és tavolsagi (az uj torvény altal bevezetett kategdridk szerint elGvarosi, regionalis és
orszagos) kozuti kozlekedési szolgaltatdst nyuijt.

A helykozi kozosségi kozlekedésre vonatkozd menetrendet évente, a kordbban bemutatott
egységes egyeztetési eljards keretében vizsgaljak felGl, a minisztérium és a szolgaltato
egyetértésével. Az Uj menetrend kidolgozdsa soran megnevezik a kizardlagos és a koz6s vonalakat,
illetve vonalszakaszokat, az utdbbiakon a Bakony Volan szolgaltatasa nem kizardlagos, azon mas
Volanokkal osztoznia kell. A menetrendet ezen vonalak esetében a tarsvolanokat egylttm(ikodésben
kell kialakitani. Menetrend mddositasara az év folyaman barmikor lehetdség van, azt barmelyik fél
kezdeményezheti, a kozos vonalakat, illetve vonalszakaszokat érint6 mddositast az érintett
tarsvolanoknak is jova kell hagynia.

A Volan a helykdzi kozosségi kozlekedési szolgaltatds ellatdsdahoz megfelel6 ingatlan
infrastruktdraval és buszallomannyal rendelkezik. A helykozi szolgdltatdshoz igénybe veszi a helyi
kozlekedés kapcsan mar felsorolt, Papa teriletén taldlhatd infrastruktirat, emellett tovabbi
telephelyekkel rendelkezik Varpalotan, illetve Dudaron. A helykozi kozosségi kdzlekedés ellatasahoz
Osszesen mintegy 124 busszal rendelkezik, ezek m(iszaki Osszetétele a helyi buszallomanyhoz
hasonldan vegyes, megtalalhatok kozottik a régi, 20 év korili lkarus 260, 386 tipusu jarmivek és a
korszer(, néhany éves Credo buszok egyarant. A jarm(vek atlagéletkora 12,8 év (2013. év végi
allapot).
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6.1.5.2 Autdébusz allomas, megalléhelyek

A helykozi jaratok érkezd és induld dllomdsa az Autdbusz dllomds, mely a varos kézpontjdban, a F6
tér mellett taldlhatd. Kozponti elhelyezkedése révén a varos kozlekedési rendszerének legfontosabb
kapcsolati pontja, hiszen a legtdbb helyi jarat is megall az Autébusz dllomas valamely megallohelyén.
Mivel a Piac és sok egyéb forgalomvonzo létesitmény az Autdbusz dllomas kdrnyezetében talalhato,
sokan a helyi jaratok igénybe vétele nélkil, néhany szaz méter gyaloglassal eljutnak céljukhoz.

6-35. dbra: Az Autébusz allomas kozponti elhelyezkedése
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Az Autébusz allomas fééplilete 2011-ben lett feldjitva, 77 millié forintos koltséggel, melynek
keretében teljesen megujult az éplilet. HGszigetelt homlokzatot kapott az épiilet, kicserélték a
nyilaszardkat, akadalymentes illemhelyeket hoztak létre, valamint infokommunikacios eszk6zok is
telepitésre kertltek.

gy mind az épiiletben dolgozék, mind a fedett helyen vérakozé utasok modern, rendezett
koriilmények kozott tolthetik idejiuket.
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6-36. abra: Autdbusz dllomas éplilete — réviddel dtadas elStt és utan

Forrds: www.infopapa.hu és Google StreetView
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6-37. abra: Papa Autdébusz allomas kocsiallasai
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Forrds: Google StreetView

A vardéteremben digitalis kijelz6 mutatja az aktudlis jaratok induldsi és érkezési idejét, illetve, hogy
mely kocsidllasrél indulnak a jarm(ivek.

Az adllomas forgalmat és jelent6ségét j6l mutatja, hogy munkanapon 240 indulé és 249 érkez6
jarat hasznalja, mig munkasziineti nap 105 és 104 induld és érkez6 jarat kozlekedik, naponta

korilbeliil 10 ezer utas fordul meg itt.

A helykozi jaratok az Autébusz allomason kiviil a varos fé6bb megalléhelyein alinak meg, ahogyan a

6-38. dbra is mutatja.

6-38. abra: Helykozi megallok Papan és kornyékén
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Az autdbusz-allomas zsufoltsdganak mérséklése érdekében Pdpa Varos Polgarmesteri Hivatala
részérél felvet6dott a decentralizacid kérdése, azaz egyes helykozi jaratok Béke térre torténd
érkeztetése. Ennek kapcsan a Bakony Volan Zrt. 2010-ben egy tanulmany keretében megvizsgélta a
megvaldsitds lehetdségét, azonban nem taldlta el6nydsnek a megoldast:

»A vizsgalat j6l mutatja, hogy jelenleg tobb hatrannyal jarna egyes jaratok athelyezése, mint
amekkora elénnyel.

Az utasok tulnyomé tobbsége még mindig a varoskodzpontba torténd kdzvetlen eljutdst preferalja,
igy a kozponti autdbusz-allomas teljes mértékben ellatja a neki szant szerepét.

Az utasszamldlasi adatokbdl is kideril, hogy a reggeli csucs soran nagyobb hangsulyt kap a helyi
vonalakra torténd rahordds, az atszallé utasok szama a teljes utas szam 25%-4t teszi ki.

A kiinduld jaratok esetében egyértelmii az autdbusz-allomas kdzponti elosztd szerepe. Bizonyos
vonalak induldsi helyének szétvalasztasa zavarna a funkcid ellatasat. Kalén helyi kapacitas beallitasa
valna sziikségessé, hogy a csatlakozasi, illetve atszallasi lehet6ségek biztositva legyenek. Az igy
kibocsatott tobbletteljesitmény rontand az amugy is gyengén kihasznalt vasutallomas FG tér szakasz
eredményét.

Két palyaudvar esetén a koltségek ndvekedésére nem nyujt fedezetet a veszteségfinanszirozas.

Az atszallasok kényszere az utasok elpartolasdahoz vezetnek, akik valdszinlileg az egyéni
kozlekedést valasztandk.

Ezen ismeretek birtokdban a BAKONY VOLAN Zrt. kockazatosnak tartja a kétpolusi palyaudvari
rendszer megvaldsitasat.” — Forrds: BAKONY VOLAN Zrt. ,Papa varos kétpdlust pélyaudvari
rendszerének vizsgalata” cimd tanulmany.

Jelenlegi helyzetfeltarasunk alapjan kijelenthets, hogy egyetértiink a 2010-ben megfogalmazott
véleménnyel, tovabbra sem indokolt a helykozi jaratok Béke térre torténé érkeztetése.

6.1.5.3 Utazasi iranyok, menetrend

A Pdpardl indulé tavolsagi (helykdzi) autdébuszjdratokkal a Dundantul csaknem mindegyik
megyeszékhelye, jelent6s telepiilése elérheté. Az Alfolddel a kapcsolatot a Szegedre kozleked6
autdbusz biztositja.

A legjelent6sebb ingazd forgalom Pdpa és Gydr, Veszprém, Mez6lak és Ajka kozott zajlik, de
szamos egyéb telepiiléssel is élénk kapcsolatban all a varos.

A varoshoz tartozé 6nallé, kilsé teleplilésrészek — Borsosgydr, Kéttornyulak, Tapolcafé, Borolls —
bekotése a varosba kilon feladatként jelentkezik, a feladatot ellatd viszonylatok jaratainak donté
tobbségét szintén helykozi autdbuszok végzik.

Minden Papdara vezet6 uton kozlekedik a Bakony Volan, vagy valamely mas Volan tarsasag
helykozi jarata, a f6bb utazasi iranyokat mutatja be a 6-39. abra.
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6-39. dbra: F6 helykozi utazasi irdnyok

Fébb kdzbssegi kozlekedési iranyok a jarasban|

I

=)

Jelmagyarazat

Helykozi buszmegallok
s

Az egyes iranyok menetrendi kindlatat az alabbi tablazat mutatja be, a varos hataraban talalhaté
megalléhelyeken megalld jaratok szama alapjan:
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6-8. Tablazat: Papardl induld és érkez6 helykozi jaratok megoszldsa az egyes irdnyok kdzott munkanapokon

Papara érkez6 jaratok Papardl indulé jaratok
Munkanap
naponta naponta
Uttoré utca
(Gy6r irdnyaban) 25 25
TUZEP
(Vaszar iranyaban) 13 12
Gyimoéti at
(Nagygyimét iranyaban) 17 15
Torzsokhegy
(Ugod irdnyaban) 18 16
Papakovdcsi elagazas
(Veszprém iranyaban) 27 31
Papakovdcsi elagazas
(Zalaegerszeg iranydban) 19 29
Bocsor Istvan utca
(Kéttornyulak iranyaban) 30 27
Volan telep
(Borsosgy6r iranyaban) 38 26
Tarczi ut
(Nagyacsad irdnydban) 13 12

Lathatd, hogy a nagyobb vdrosok irdnyaban adédik a legtobb jarat: Gyér, Veszprém, Celldomolkre
indul 20 jaratnal is tobb naponta. Kivételnek szamit a Kéttornyulak, Daka irany, ahovd naponta 30
jarat is kozlekedik.

Ahogyan a helyi jaratoknal is, a helykodziek esetében is az utazdsok tulnyomd tébbsége munka,
illetve iskola motivalt. Ennek megfelel6en a reggeli id6szakban, 8 éra el6tt minden irdnybdl magas
jaratszamot lehet rogziteni. A kinalat ez utan visszaesik, és csak 13 6ratdl kezdéd6en siirlsodik be
Ujra. Az iskola végeztével, 14:30 korul néhany percen belil az dsszes irdnyba indul jarat az Autdbusz
allomasrdl, van ahol tébb busz is egymas utan. Ez az id6szak magasan a legnagyobb forgalmu az
egész napot tekintve, a buszok kihasznaltsaga ilyenkor meglehetésen magas, sokszor talalkozni
tomott jaratokkal.

Ez utan a munkavégz6k hasznaljak a jaratokat, korulbeltl 17:30-ig elnyujtva, majd Ujabb szlinet
jon a kinalatban.

Délutani-esti mliszakban dolgozdk 22 éras végzéséhez igazodva 22:35 koril minden irdnyban indul
még egy esti jarat, amihez a helyi jaratok csatlakozasaval (1 és 1A viszonylatok) haza tudnak jutni az
Ipari Parkban dolgozdk.
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6.1.5.4 Utazasi iranyok és varosi megalldk utasterheltsége

Ahogyan a mddszertani részben szerepelt, a helykozi autébuszos utasforgalmat a varos hataran

belépd jaratokra folthatas-méréssel, valamint a fébb megallokban megalldhelyi utasszamlalassal
hataroztuk meg.

A mérés alapjan az aldbbi varos felé iranyuld utasforgalmakat kaptuk:

6-40. dbra: Papa felé irdnyuld helykozi autdbuszos és vasuti utasforgalom

. A telepiilés felé iranyulé kdzdsségi utasforgalom (utas/nap)
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Az abrdn mar szerepelnek a kdvetkezs fejezetben bemutatandd vasuti utasszamok is, kék szinnel
jelezve.

Ahhoz, hogy fel tudjuk mérni, hogy Papa, mint forgalomvonzo teleplilés jatszik szerepet, vagy

inkdbb a varosban él6k ingaznak, meg kell vizsgélni a délel6tt/délutani forgalomnagysagok
megoszlasat. Ezeket az adatokat tartalmazza a 6-9. Tablazat.

Osszességében tébb, mint 5000 ember 1épi at a varoshatért helykézi autébusszal, ami kérilbeliil
megegyezik a helyi jaratot hasznaldk napi szamaval.
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6-9. Tablazat: Utasforgalmak a varos hataran délelStt-délutan megoszlassal

Megnevezés Irany Utasszam Déle!étti fr.?rgalom Délu!:éni f?rgalom
(utas/nap) részaranya részaranya

Uttoré utca Papa feldl 561 39% 61%
Uttoré utca Papa felé 672 65% 35%
TUZEP Papa feldl 389 24% 76%
TUZEP Papa felé 357 70% 30%
Gyimati Ot Papa feldl 648 19% 81%
Gyimati (it Papa felé 562 71% 29%
Tarzsokhegy Papa feldl 803 27% 73%
Tarzsokhegy Papa felé I 66% 34%
Papakovacsi elag.

(Tapolcafd irdnyaba) Papa feldl 1209 50% 50%
Papakovacsi elag.

(Tapolcaf6 irdnydba) Pdpa felé 1245 54% 46%
Pdapakovacsi elagazés

(Papakovécsi iranydba) Papa feldl 420 39% 61%
Papakovacsi elagazas

(Papakovacsi iranyaba) Papa felé 296 61% 39%
Bocsor Istvan utca Papa feldl 277 39% 61%
Bocsor Istvan utca Papa fele 304 65% 35%
VOLAN telep Papa feldl 654 23% 77%
VOLAN telep Papa felé 656 58% 42%
Tarczi Ut Papa feldl 379 31% 69%
Tarczi (t Papa felé 451 75% 25%

Legnagyobb utasforgalom Tapolcaf6, Veszprém irdnyadbdl érkezett, 1200 utas/nap. A
délel6tt/délutan arany kiegyensulyozott képet mutat. Ennek oka, hogy ebben az iranyban két
ellentétes iranyl ingazas zajlik: sokan jonnek a kérnyezé teleplilésekrdl Papara dolgozni, iskolaba, de
ugyanugy jelent6s volument képviselnek a Papardl kiinduldk, akik vélhetéen Veszprémben talaltak
munkahelyet, iskolat. A Papdhoz hasonlé méret(i Ajka irdnydba kétirdnyu ingazast mutatnak a mérési
adatok (52% a délel6tti Papardl indulé utasforgalom a teljes napi forgalombdl).

Valamivel kevesebben, 800 utas/nap nagysagrendben koézlekednek a Torzsdkhegy felé vezetd
irdnyban, az Ugod irdnyu jaratokon jelent6s forgalom volt tapasztalhatd, aminek egyik oka lehet a
Bakonyerdd Zrt. Ugodi telephelye, mely jelent6s forgalmat vonz. tt viszont mar markansan
megjelenik Papa vonzo szerepe, Papa iranyaban délel6tt zajlik az utasforgalom 2/3 része.

Borsosgydr iranyaban 700-800 utas kozlekedik, szintén a Papa iranyaba tartd jaratokon nagyobb
az utasforgalom, mig délutan a Papardl induldk vannak jelentés (2-3-szoros) tobbségben.

Ugyanez mondhaté el a Gy6r felé tarté iranyrdl (Uttdrd utca), a napi 600 utas tdbbsége a kisebb
falvakbdl jar Papara dolgozni. Ennek az lehet az oka, hogy Papa és Gydr kozott kozvetlen vasdti
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kapcsolat van, igy a Gy6rben dolgozd napi ingdzdk inkabb a kotott palyat valasztjak. Veszprém felé

mar nincsen kozvetlen vasut, ezért abban az iranyban érezhet6en nagyobb a helyk6zi autdbusz

forgalom.

A tdbbi irany (TUZEP, Gyiméti at, Bocsor Istvan utca, Tarczi Ut,) forgalma mar csak néhany szaz

utas naponta, amivel 6sszhangban a menetrendi kinalat is csekélyebb.

A megalléhelyi utasszamlalas keretében képet kaphattunk az utasforgalom varoson belili

eloszlasardél, melyet a 6-41. abra mutat be.

6-41. dbra: Helyko6zi utasforgalom megoszlasa a f6bb megalldkban (utas/nap, iskolai munkanap)

Helykdzi utasforgalom a fé6bb megallékban [utas/nap, iskolai munkanap]

Jocsor |stvén utca elagazas
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JOl 1athatd, hogy az utasforgalom mintegy 80%-a az Autdbusz allomdsig kozlekedik, de jelentds

forgalom bonyolddik a véaros fGtengelyén, a Veszprémi ut, Budai Nagy Antal és Korhaz megalldkban.

Erezhetd forgalmat a fentieken kiviil a Térok Balint utca megallé bonyolit, a kdzeli Hasgyar dolgozdi

révén, mig a tobbi megalld elenyész6 forgalmu.

A helyi és helykozi utasforgalmat egyltt szemléltetve kapjuk meg a varos kézosségi megalldinak

valds utasterheltségét, melyet az aldbbi dbra szemléltet:

6-42. dbra: Helyi és helykozi utasforgalom egyittesen a varos f6bb megalldiban (utas/nap, iskolai munkanap)
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Az utasterheltség mérésen kivil kikérdezéses méréseket is végeztiink az Autébusz allomason,
hogy képet kaphassunk a helykozi jaratokat igénybe vevék utazasi szokasaikrol.

A kikérdezés tébb napon keresztil zajlott, a teljes kikérdezési minta 2200 f6 volt, ebbél 213 ember
utazott helykoézi jaratokon, ami a célforgalmi igények felmérésére sajnos nem elég nagy minta a sok
valaszadasi lehetdség miatt, viszont az altalanos szokasjellemzékre kell6en jé adatokat szolgaltat.

Legfontosabb kérdés volt, az utazdsok motivacidja, miért teszik meg az adott utat. A valaszadok
tulnyomé tobbsége hivatasforgalomnak mindgsiilt, 36 % iskoldba, 30 % munkdba igyekezett. Azonos
mértékben, 11 % vasarlasi (piac), valamint egészségiligyi okbdl tette meg az Utjat. Az egyéb utazasi
indokok ©sszesen 12 %-ot tettek ki (ismerds latogatdsa, szorakozads, Ugyintézés, illetve nem
meghatdrozott egyéb).

6-43. abra: Utazasi indok megoszlasa a helykozi utasok kérében

Utazdsokindok szerintimegoszlasa a helykoziutasok kdrében

Egészségugyi Eqvéb
e
Szdrakozas 1% gy
2%

Rokon/barat latogatas
6%
Ugyintézés
2%

Vasarlas
12%

Fontos szempont még, hogy miért vdlasztjak az adott kdzlekedési médot annak hasznaldi. A 6-44.
abra egyértelmlien mutatja, hogy nem feltétlenll a szolgdltatas szinvonala miatt, hanem mert
nincsen mas lehet6ség az utazas megtételére (59%). 10 % jeldlte meg legfontosabb szempontként a
koltségeket, mig 8 %-nak a kényelmi szempontok voltak a dont6ek, 7 % pedig a gyorsasagot tartotta
szem el6tt. Az atszallasmentes kozlekedést 4 % emlitette, mig 12 %-nak mds, egyéb szempont volt a
donté a valasztasban.

Az utazdsok motivacidja visszakdszon a hasznalt jegy, illetve bérlettipusok esetében is. 40 %-a a
megkérdezetteknek tanuld bérletet hasznalt, mig teljes aru jegyet vagy bérletet 18 %, illetve 12 %.
Kedvezményes bérlettel 13 % rendelkezett, mig ingyenes mddon a megkérdezettek 10%-a utazott.
(6-45. abra).
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6-44. dbra: Mddvalasztas indoka a helykozi utasok kérében

Moédvalasztas indoka a helykdziutasok korében

Nem kell atszallni
4%

Kényelmesebb .~
8%

Gyorsabb
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Olcsabb
10%

6-45. dbra: Jegytipusok megoszlasa a kikérdezett helykdzi utasok korében

Jegytipusok megoszlasa a helykozi utasok kérében

Egyéb ingyenes Egyéb
10% 6%

Nyugdijas bérlet
0,
1% Kedvezményes jegy
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40%
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_.- 125

pwc UVATERV



Papa Véaros Kozlekedési Koncepcidja

6.1.5.5 Dijszabas

A helykozi kdzuti kozszolgaltatdst végz6 Bakony Voldn a szolgaltatas ellenértékeként az utazéktol
menetdij szedésére jogosult. A menetdij mértékének megallapitasa a kdzszolgaltatasi szerz6désben
torténik (6sszhangban a személyszallitasi torvény rendelkezéseivel), ugyanakkor mivel az allam
torekszik a helykozi kozlekedés dijainak egységesitésére, ezért a dijszabds az orszdg legtdbb
tarsasaganal megegyez6. A helykozi kozlekedési szolgaltatds dijazdsa a megtett Uttal ardnyosan
torténik, a dij mértékét 2012 szeptemberében valtoztattak utoljara. Ekkor a legrévidebb, 5 km-es
szakaszra sz6l16 teljes aru jegy 250 Ft-ba keriilt, ezt kévet6en 50 km-ig minden megtett 5 km utan, 50
km felett minden megtett 10 km utan kellett magasabb dijat fizetni. A harminc napos havi bérlet
szintén a fenti egységek szerint novekszik, itt a legalacsonyabb (5 km-es) teljes aru bérlet 5940 Ft-ba
kerdl, mely egy vonalon torténé korlatlan szdmu utazdsra jogosit. A Bakony Voldn jaratai pdpa
kozigazgatdsi hataran beliil is kozlekednek, azonban a két szolgaltatastipus kozotti atjarhatdsag nem
megoldott. Az utazokdzonségnek lehetGsége van a helykozi jaratokat csak helyi kozlekedésre igénybe
venni, ezt azonban csak helykozi jeggyel / bérlettel tehetik meg.

A Volan helykozi kozlekedési szolgaltatassal Osszefliggd bevételének tekintheté a menetdij
bevételen kiviil a szocialpolitikai menetdij tdmogatds, az utasok altal fizetett pétdijak, illetve az egyéb
bevételek (pl. reklam bevételek). A kozonség utazasi kedvezményekre térténd jogosultsagat, illetve a
kedvezmény mértékét a helyi kdzlekedéshez hasonléan a 85/2007 Korm. rendelet hatdrozza meg,
Osszesen mintegy 44 jogcimen részesitve kedvezményben az utazékat, ami jéval szélesebb kor( a
helyi kedvezményt igénybe venni jogosultak korétél. Néhany esetet kivéve (pl. 65 év felettiek
kedvezménye) a kedvezmény mértéke is eltéré a helyi kozlekedéstGl. Sajatos példa erre a kotelez6
munkaltatéi koltségtérités, amelyet helykozi jaratra a munkaltaténak kételezd biztositania, mig helyi
jarat esetén nincs ilyen kotelezettsége. Az eltéré kedvezménystruktira tovabb neheziti a két
szolgdltatas kozotti atjarhatosagot.

A bevétellel nem fedezett koltségek, valamint az elmaradt, méltdnyolhaté haszon mértékéig a
szolgéltatd a kozszolgéltatasi szerz6dés értelmében ellentételezésre jogosult, melyet a Magyar Allam
koteles megfizetni a részére. Az ellentételezés csak abban az esetben illeti meg a szolgaltatot, ha az
érintett feladat (jarat Gzemeltetése) a részére bizonyitottan gazdasagi hatrannyal jar. A helykozi
kozosségi kozlekedéshez kapcsolddd koltségeirdl és bevételeirél a Volan koteles kdnyveiben a tébbi
tevékenységrdl elkiilonitetten elszamolast vezetni, és arrdl évente egyszerlsitett mérleg és
eredmény kimutatdst késziteni.
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6.1.6 Papa vasuti kozlekedése
6.1.6.1 A térség vasuti elérhetisége

Papa legfontosabb vasutvonala a 10-es szamu vasutvonal, mely Celldomolkot Gyérrel koti 6ssze. A
vonal a térségben is jelentds kelet-nyugati irdnyu forgalom lebonyolitdsaban csak csekély szerepet
jatszik, a nemzetkozi és orszagos vasuti forgalom inkdbb a varostél 40 km-re délre elhaladd, 20-as
szamu, villamositott Veszprém-Celldomolk-Szombathely vasutvonalra koncentrdlédik. A 10-es szamu
vonal egyvaganyu, nem villamositott, elsGsorban személyforgalmat bonyolit.

Papardl indul két mellékvonal is, ezek kozil a 13-as vonal Pdpat Veszprémvarsanyon és Kisbéren
keresztll Tatabanyaval koti 6ssze. A kihasznalatlan vonalat 2007-ben bezartak. A 14-es vonal Papat
és Csornat koti o6ssze, amely 2007-ben bezardsra kerilt, majd 2010-ben ujra megnyitottdk a
személyforgalom szamdra.

A helykézi vasuti személyszéllitas Papan és kdrnyékén a MAV START Zrt. feladata, a Magyar Allam
nevében eljard, kdzlekedésért felels miniszterrel kotott kdzszolgaltatdsi szerzGdése alapjan. A MAV
START jelenleg hatdlyos szerz6dése azt idei év eleje 6ta van érvényben, és 2023. december 31-ig
érvényes. A varosba kdzvetlen Intercity vonat nem kozlekedik. A MAV 4&ltal alkalmazott viteldijakat a
hatalyos kozszolgaltatasi szerz6dés tartalmazza, az orszagos és el6varosi szolgdltatasra vonatkozdan.
A tarifak a megtett tdvolsaggal ardnyosan nének, 50 km-ig minden megtett 5 km utan, efolott
minden megtett 10 km utan. A tarifak mértéke a kozuti személyszallitassal egyeztetett.

A MAV altal nydjtott utazdsi kedvezményeket a 85/2007 Korm. rendelet szabdlyozza, a
kedvezményezettek kore és a kedvezmények mértéke a kozuti kozosségi kozlekedéssel megegyez6.
Ennek ellenére a vasuti és a kdzuti el6varosi és tavolsagi személyszallitds az utazékozonség szamdra
nem atjarhato, a kilonbo6z4 szolgaltatdknal valtott jegyek mas szolgaltatd jaratain torténd utazashoz
nem vehetdk igénybe.

6-46. dbra: Papa térségének vasuthaldzati térképe
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6.1.6.2 Erintett vasutvonalak

Gydr-Papa-Celldomolk vasutvonal (10. vonal)
Menetrend

A vonalon Gy6r-Celldomolk viszonylati személyvonatok, illetve Budapest-Szombathely
viszonylatban kozlekedé gyorsvonatok kozlekednek. Egyik vonattipus kozlekedése sem teljesen
Utemes, mindkét esetben 2-4 Orankénti kozlekedés valosul meg. Az el6varosi forgalom
bonyolitdsdban emiatt részt vesznek a gyorsvonatok is, melyek csucsidGszakban tébb helyen allnak
meg.

Palya

A palya allapota rossz. Bar a felépitmény és a vaganygeometria nagyrészt lehetGséget adna a 120
km/h sebesség elérésére, a legtobb helyen még a 100 km/h sebességet sem lehet elérni, részben a
palyadllapotok, részben az ivviszonyok miatt, tovabba a dizelgépek teljesitménye sem teszi lehetévé
a 120 km/h-val torténé kozlekedést. Az egyvaganyl vonalon a kozlekedés allomastava, a
biztositoberendezések elavultak (GyGrszemere és Gy6rszabadhegy kivételével valamennyi dllomdson,
az 1900-as évek elsé felébbl szarmazd Siemens-Halske biztositoberendezés miikaodik).

GyG6rszemerén és Ménf6csanakon a vasut vonalvezetése lényegesen kedvezGbb elhelyezkedésd
megallok kialakitdsdra adna lehet&séget, ugyanakkor tobb helyen (Gyomore, Gy6érszemere mai
allomasa, Halipuszta) lényegében megsziintethetG lenne a személyforgalmi kiszolgalas.

Utasforgalmi létesitmények

A vonal felvételi épiileteinek tdbbségét a MAV hasznalja, igy azok hasznositdsa nagyrészt
megoldott. Ugyanakkor a régebbi épiletek elavultak, s csak részben lettek feltdjitva, igy az
utasforgalmi létesitményeik kialakitdsa évtizedekkel ezel6tti igényszintet tiikroz. A szolgdlat nélkili
megallohelyek |étesitményeinek allapota ugyanakkor vallalhatatlan: az épiletek lepusztultak,
kihasznalatlanok, s szamos esetben az utasok szdmara semmilyen szolgaltatast nem kindalnak, tobb
megalldhelyen még es6bedllé sincs. A vonal egyetlen, nagyjabdl korszerlinek tekinthet6 allomasa
Papa, azonban az épiilet itt is alulhasznositott, a korabbi étterem, blféhelységek tresen allnak.

Jegykiadas csak néhany allomason talalhatd, a Gyér el6terében 1évé megallokban (Ménfécsanak,
Ménfécsanak-fels6), vagy a vonal egyik legforgalmasabb kozbiilsé szolgalati helyén, Gyomore-Téten
nincs.

Az autdbuszokkal egyediil Papan van érdemi egylittm(ikodés, itt a helyi jaratok palyaudvara a
vasutdllomdason van, a helykdzi viszont jéval odébb, a belvarosban a Piac térnél. Rendesen
végiggondolt helyi jarati kapcsolattal a gyorsvonatok rendelkeznek, a Gydr, Celldomdlk és Csorna
fel6l érkez6 személyvonatokhoz viszont nem kapcsolddik megfelel§ rahordas. Az adllomasok kozil a
parkolds is leginkdbb Papdn van végiggondolva, itt raadasul mozgdskorlatozottak szamara is
hasznalhatd az egész dllomas.

Jarmdvek

A vonalon a MAV 20-07-es sorozati Bhv kocsijai kdzlekednek, M41l-es mozdonnyal. A
személykocsik kora magas, kialakitasuk elavult, allapotuk rossz, raadasul az ingavonatok BDt-
vezérl6kocsijai és a mozdonyok kozotti egylttmiikodés is esetleges. A gyorsvonati szerelvények itt is
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»halberstadti” kocsikbél allnak, melyek ugyan jobb allapotuak, mint a Bhv-kocsik, de kialakitasuk
korszer(itlen, és az el6varosi forgalom lebonyolitdsiara nem alkalmasak. A vonalon egyes
személyvonatokat szintén elavult Bz motorkocsik tovabbitanak.

Legfontosabb problémak

e egyvaganyu kialakitasbdl, és egyes dllomasok hianyabdl adddo kapacitashiany
e akiépitési sebességhez képest rossz allapotu palya

e elavult biztositoberendezések, korszer(itlen forgalomiranyitas

o korszer(tlen jarmUpark

Papa—-Csorna vasutvonal (14. vonal)

A Rabakézben taldlhaté Papa—Csorna vasttvonal a MAV 14-es szamu vonala. ElsGsorban az
Esterhdzy csalad birtokan és a kornyéken lévé uradalmakban termelt gabona, cukorrépa és faaru
nagyobb varosokba szallitdsa miatt épult. A 20. szdzad masodik felében a kozuti aruszallitas

ersodésével a személyszallitas valt jellemzévé a vasutvonalon.

Palya

A palya végig alkalmas 60 km/h sebességre, s6t régdta tervezik a 70 km/h sebesség bevezetését,
azonban adminisztrativ akadalyok miatt eddig ez nem tortént meg. A vonal gyenge pontja a Raba
arterében lévé hidcsoport, mely provizériumokbol all, igy legfeljebb 12,5 t tengelyterhelési jarmivek
hasznalhatjak alacsony sebességgel. A vonalon két allomas talalhatd, melyek rugds valtdkkal vannak
felszerelve. A vonalon biztositéberendezés nincs, a forgalomiranyitds a pdpai allomas és a
vonatszemélyzet kommunikaciéjan alapulé Mellékvonali Forgalom Iranyitas (MEFI) rendszerd.

Utasforgalmi létesitmények

A vonal utasforgalmi létesitményeinek allapota kivétel nélkll igen rossz, mivel a szolgdlat
megsz(inését kovetSen a MAV valamennyi épiiletet felhagyta. A varétermeknek altaldban nincs
ajtaja, nem lehet bennik lelilni, az épliletek egykori lakasai bedeszkazott ablakokkal, tiresen allnak.
Kllénosen aggasztd Egyed-Rabacsanak allomas — Iényegében romos — felvételi épliletének allapota.
Jegykiadas egyik helyen sincs.

Az autébuszokkal egylittmikodés ezen a vonalon nincs. A kerékpdrtarolas és a parkolds szamdra
egyediil Szany-Rabaszentandras allomdson all rendelkezésére nagyjabdl elfogadhatd infrastruktura, a
tobbi helyen ez a lehetGség nem biztositott. Hirom szolgalati helyen van sk+15 cm-es peron, a tobbi
helyen a peron magassaga sinkoronaszint(, igy a vonatra vald felszallas nehézkes.

JarmUvek

A vonalon a nyolcvanas évek végén jelentek meg a csehszlovak gyartmanyd Bzmot-motorkocsik.
Ezek eleinte szintén mellékkocsikkal jartak, am a forgalom csokkenése miatt a kilencvenes évek
kozepétdl mar a széldlizem valt jellemz6vé. A rendszervaltast kdvet6 visszaesés utan a feldjitott palya
és az Uj vonatok révén a személyforgalom ismét novekedésnek indult, de a csornai koruljaras
nehézségei miatt mellékkocsit ezutdn is ritkan osztottak be a vonalra.

Forgalom

A rossz menetrend és az allomasok, f6leg Csorna és Papa allomasainak el6nytelen elhelyezkedése
miatt a vasUtvonalat kevés utas vette igénybe. A személyvonatok idSbeli elosztdsa sem volt
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megfelel6, kiilondsen a didksdg szamdra nem tudott a vasut megfelel§ alternativat kinalni. 2007.
marcius 3-a el6tt Csornara példaul csak 6:21-kor és 9:37-kor érkezett vonat Papa feldl, igy nem csak
azok szamara volt ez el6nytelen, akik Gy6rbe ingaztak volna, hanem azok a didkok is hosszu
varakozasra kényszeriiltek, akik Csornara jartak tanulni. Természetesen ez vonatkozik azon ingazdkra
is, akik az iskolakezdéssel egy id6pontban kezdenek a munkahelyiikén. A tobbi csatlakozassal sem
volt tokéletes, Papan és Csornan is egyarant el6fordult, hogy az alapviszonylatok (Celldomolk-Gyér,
illetve Sopron-Gyér) 10-12 perccel a Bzmotok érkezése el6tt mar elhagytak az dllomast. Az dllomasok
elhelyezkedésébdl szarmazd hatranyok mérséklésére sem torténtek lépések, gy mint az ingyenes
kerékparszallitas és tarolas, illetve a rahordd autdbuszjaratok inditasa.

A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium a személyszallitast 2007. marcius 4-t6l szlineteltette, a
teherforgalom a vonal Szany—Rabaszentandras—Csorna szakaszan megmaradt.

2007. marcius 4-ét kovetSen a személyszallitasi feladatokat a helyi Volan-tarsasagok vették at. Az
allami elvarasoknak megfelel6en a szolgdltatdk olyan buszjaratot szerveztek, amely a vonal menti
Osszes telepllést érintette. A teleplléseket 6sszekotd utak elénytelen vonalvezetése miatt a busz
csak mintegy 64 kilométeres keril6vel (a vasutvonal hossza minddssze 37 kilométer!) és igen magas
menetidével tudta csak teljesiteni a Papa-Csorna kozti tadvolsagot. A buszjarat kihaszndltsaga még a
vonatokét is alulmulta, igy azt 2007 nyaran lényegében meg is szlintették, csak napi 1 par busz
maradt a viszonylatbdél.

A kornyék lakossdga a kozosségi kozlekedés jelenlegi szinvonaldval nincs megelégedve. A
buszjaratok tébbsége ugyanis hasonld rendszerl, mint a vonat helyett inditott viszonylat: igyekszik
egy vonalra a lehetd legtobb telepiilést felflizni. Ez ugyan mindenki szdmara garantalja a kdzvetlen
papai és csornai eljutds lehetGségét, azonban a falvak tobbsége szamdra az elvdrhatdonal joval
nagyobb menetidével és tarifaval. Jellemz6 példa a vasutvonal menti legnagyobb telepiilés, Szany
esete. Innen Csornara minddssze napi 3 alkalommal lehet eljutni a lehet6 legrévidebb id6 (25 perc)
alatt, a toébbi busz 40-50, de van, amelyik majdnem 70 percig megy.

A kornyékbeli onkormanyzatok szeretnék elérni, hogy a kozségeket a jov6ben alacsony
menetidével kozlekedd, kevés helyen megallé és egyszerl vonalvezetés( gerincjaratok szolgaljak ki.

A vasutvonalon 2010. jdlius 4-én indult Ujra a személyszallitds. Az Ujrainditott személyszallitd
vonatokat leginkabb a févonalak tavolsagi vonatairdl atszallé utasok, illetve Csornara jard didkok
hasznaljak. A hivatasforgalom a lehetségesnél joval kisebb mérték(, ugyanis a menetrendi kinalat a
kordbbi helyzethez hasonldan féloldalas, az ingazék szamara vagy az oda, vagy a visszauton nem kinal
megfelel6 alternativat. Bar a vonat Gyér irdnyaba Iényegesen jobb menetidét tud teljesiteni, mint a
buszok, a kevés, esetleges csornai csatlakozas, illetve tarifalis problémak (a csatlakozé vonatok egy
része felaras) miatt hivatasforgalomban nehezen haszndalhaté.

Legfontosabb problémak:

e az igényeket kielégit6 infrastruktira ellenére nem megfelel6 menetrend — ltemtelenség,
nagy atszallasi id6k, 3-4 oras sziinetek a kdzlekedésben, reggeli cstcsidében kevés vonat

e egyes allomasok megkozelitése jol m(ikod6 P+R, B+R rendszerek hijan problémas

e elavult jarmpark
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Tatabanya—Papa vasutvonal (13. vonal)

A Tatabanya-Papa vasutvonal a MAV 13-as szamu vasuti mellékvonala az Eszak-Dunantulon. 1901-
ben budapesti vallalkozdk tervezték megépiteni, hogy a kérnyékbeli foldekrél a buza, fa és élGallatok
szallitasat megkonnyitsék. A Magyar Kirdlyi Kereskedelem és Kozlekedésligyi miniszter 1902-ben
adott engedélyt a vonal épitésére. A vonal egykori nagy aruforgalma mara gyakorlatilag megsz(int.

Palya

A palya szerkezete korszer(itlen, de allapota viszonylag kielégit6, igy a szakaszon az 50 km/h
sebesség végig tarthatd. A vonalon Franciavagas allomas rendelkezik D55-0s biztositoberendezéssel,
azonban szolgalat jelenleg itt sincs. Ezen kivil tovabbi harom szolgalati helyen (Ugod, Papateszér,
Gic-Hathalom) van még meg a vonatkeresztezés elvi lehetGsége (a vaganyok még megvannak), dm a
korabbi valtozar-kulcsazonositds biztositdberendezéseknek mar csak a nyomai lelhet6k fel, s tobb
helyen a valtok egyes elemei is hidnyoznak.

Utasforgalmi létesitmények

A felvételi épliletek utasforgalmi létesitményei jelenleg lezart allapotban, hasznalaton kivil allnak.
Az épliletek egy részét lakjak, igy a hasznositasuk megoldott.

Forgalom

A vonalon, annak bezarasat megel6z6en féleg Papa-iranyu hivatasforgalom bonyolddott, illetve
néhany teleplilésrél Gydr felé is utaztak. A veszprémvarsanyi csatlakozasok kevés szama miatt
ugyanakkor hivatdsforgalomban nehezen lehetett hasznalni a vonatot Gyér felé, igy a forgalom nagy
részét mar akkor is buszok szallitottdk el.

A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium felmérése alapjan atlagosan 18 ember utazott egy-egy
vonaton, igy a vonal bezardsa mellett dontottek. Kérnye és Pdpa kozott 2007. marcius 4-t6l szlint
meg a személyforgalom. A vasutvonal Tatabanya és Kornye kdzott villamositott, az Oroszlany felé
tartod forgalmat szolgalja ki. A megsziintetése el6tt a személyforgalma is igen gyér volt, a szolgdlatot
napi 6 par Bzmot motorkocsi latta el, vasdrnap este mellékkocsikkal csatolva a didkokra vald
tekintettel.

Veszprémvarsanyban és Kisbéren volt atszallasi lehet6ség a Gyé6r-Veszprém, illetve a
Székesfehérvar-Komarom-vasutvonalon kozlekedd személyvonatokra. Néhany allomason csatlakozo
buszjaratok széllitottdk tovabb az utasokat a vonaltdl tavolabb fekvé telepilések, Bakonysag,
Szakszend irdnydba.

A vonal bezdrasat kovetben a személyvonatokat 6 pdr autdbusszal valtottdk ki, melyek azonban
nem orvendtek tul nagy népszerlségnek, igy a Bakony Volan hamarosan megsziintette a jaratokat.

A palyat nem szamoljak fel, egyel6re meghagyjak a teherforgalom szamara (jelenleg Franciavagds
és Papa kozott zajlik némi druszallitas) és mentesité vonalként. Valamint Tatabdnya iranyabdl az
Oroszlanyi h6erémli részbeni /Fa/ tiizel6anyag ellatasa torténik.
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6.1.6.3 Papa vasutallomasa
A néhany évvel ezel6tti felljitas kovetkeztében a pdpai vasutdllomds a térség korszerlinek

mondhaté allomasa, azonban az épiilet alulhasznositott, a korabbi étterem, bliféhelységek lresen all.

6-47. abra: P4pa vasutallomas

Forrds: Google StreetView

A vasutallomas éplilete el6tti parkolé magas kihaszndltsagu, a reggeli hivatasforgalomban ingazok
hamar megtoltik a szabad helyeket. Ugyanez elmondhatd a kerékpartarolasrdl is. A telepitett
kerékpartaroldkon kiviil minden kerékparrogzitésre alkalmas helyet is kihasznadlnak a munkaba,
iskoldba vonattal indulé-érkez6 lakosok.
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6-48. dbra: Aluljaré a peronokhoz

Az es6tél védett peronok aluljarén keresztil érhetéek el, ahol mozgaskorlatozottak szamara is

biztositott a kozlekedés, illetve a parkolds is.

6-49. dbra: Vasutallomas - peronok

‘11' ! T e e
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Forrds: Google StreetView
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6.1.6.4 Utasforgalmi adatok

A pdpai vasutallomason tortént mérések a 3.1.3 Vasutal

omas kozlekedésének forgalomfelvétele

cim( fejezetben leirtak szerint egy szerdai (munkanap), egy pénteki (hét utolsé munkanapja),

7 _ s

valamint egy vasarnapi (munkanapot megel6z6 munkaszineti nap) késziiltek.

A mérés a reggel 6-t6l 20 6rdig tartd idGszakra terjedt ki, vagyis a jaratok nagy része felmérésre

kerilt. A mérés idején érvényes menetrend az alabbi dbran lathatd:

6-50. abra: Papai vasutallomas induld és érkezd vasuti jaratai

Forrds: MAV menetrend

Sorszam Erkezés Indulas Viszonylat Tipus Vonat
1 4:15 Papa— Gyor 5:09 sTemely 9219
2 457 Papa— Celldomalk 5:27 szemely 9210
3 513 518 4:42 Cellddmélk— Gydr 6:15 szemely 9229
4 6201 6:02 5:09 Gyfr— Cellddmalk 6:35 személy 9220
5 6:05 Papa— Csoma 6:55 sTemely 30920
[ 6:30 6:31 6:08 Szombathely-- Budapest-Keleti 7:16 gyors 9209
7 718 728 6:50 Cellddmalk— Gyér 8:21 személy a7
a 726 730 6:34 Gyfr— Cellddmalk 7:59 személy 9212
] 8:30 8:3 8:08 Szombathely--Budapest-Keleti 9:16 gyors 9297
10 828 832 7:35 Gydr— Cellddmdlk 9:02 szemely 9222
11 9:26 9:27 8:40 Budapest-Keleti— Szombathely 9:51 gyors 9200
12 9:55 966 924 Cellddmélk— Gydr 10:55 személy 9227
13 10:05 9:15 Csoma-—- Papa sTemely 30917
14 10:30 10:31 10:08 Szombathely--Budapest-Keleti 11:16 gyors 9207
15 10:28 10:32 9:38 Gydr— Cellddmdlk 11:02 szemely 9232
16 11:26 11:27 10:40 Budapest-Keleti-- Szombathely 11:51 gyors 9292
17 11:55 11:56 11:24 Celldémilk— Gydr 12:55 sTemely 9215
18 13:26 13:27 12:40 Budapest-Keleti-- Szombathely 13:51 gyors 9202
149 13:.02 13:35 12:10 Gyér-- Celldémdlk 14:05 szemely 9214
20 13:23 13:38 12:55 Celldémdlk— Gydr 14:34 személy 9225
21 14:30 14:31 14:08 Szombathely--Budapest-Keleti 15:16 gyors 9205
22 14.46 14:47 13:51 Gyor— Celldémdlk 15:17 szemely 9224
23 15:04 Papa-- Csomna 15:54 szemely 30924
24 15:19 15220 14:48 Celldémélk— Gydr 16:17 személy 9235
25 15:51 16:00 14:56 Gydr— Cellddmadlk 16:35 sTemely 9234
26 16:30 16:31 16:08 Szombathely--Budapest-Keleti 17:16 gyors 9203
27 16:58 17:07 16:00 Gydr-- Celldémdlk 17:37 szemely 9216
28 17.05 16:15 Csoma-- Papa szemely 30923
20 17:26 1727 16:40 Budapest-Keleti-- Szombathely 17:51 gyors 9204
30 17:24 1738 16:52 Cellddmilk— Gydr 18:32 szemely 9223
k)| 18:30 18:31 18:08 Szombathely--Budapest-Keleti 19:16 gyors 9201
32 18:48 18:47 17:60 Gyor-—- Cellddmdlk 19:17 szemely 9226
33 19:26 19:27 18:40 Budapest-Keleti-- Szombathely 19:51 gyors 9206
34 1955 1956 19:24 Celldémilk— Gydr 20:55 szemely 9211
35 756 2021 711 Gydr— Gydr 21:13 személy 19308
36 20:36 20:08 Celldémdlk— Papa szemely 9261
37 20:38 2038 19:42 Gybr— Cellddmdlk 21:09 személy 9218
38 21:21 21:22 20:40 Budapest-Keleti—- Szombathely 21:46 gyors 9208
39 21:50 2151 21:18 Celldémblk— Gydr 22:43 személy 9221
40 22:30 Papa-- Celldomalk 23:00 szemely 9268
41 23:35 22:43 Gyor— Papa szemely 9223
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A mérés ideje alatt, a kiilonb6z6 napokon a vasutdllomas fel- és leszallé forgalmat a 6-51. dbra
mutatja.

6-51. abra: P4pa vasutallomds utasforgalma a kiilonb6z6 napokon

Papa vasutallomas utasforgalma (f6/nap)

900

800

700

600 -

500
B Leszallok

400 -
B Felszallok

300 -
200 -

100 -

0,

Szerda Péntek Vasarnap

A szerdai nap, mint egy atlagos munkanap jol jelzi a napi ingazé hivatasforgalom volumenét. A fel-
és leszallék szama kiegyenlitett, 600 f6 korul adédik. Ez azt jelenti, hogy — némi eseti utazdssal
csokkentve — korilbelill ekkora nagysagrend ingazik nap, mint nap Papa és a munkahelye, iskolaja
kozott.

Ezt bizonyitja, hogy a pénteki felszallé utasok szdma sem tér el az 500-600-as savtol. A pénteki
napi forgalmat azonban megnoveli az iskolabdl, egyetemrél vagy egyéb olyan munkahelyrél vald
visszatérdk, akik a munkanapokat mas varosban toltik, de hétvégére haza utaznak Papara. Emiatt a
leszallok szdma nagyjabdl 200 utassal emelkedett meg. Ha figyelembe vessziik, hogy a statisztikak
szerint a munkahelyi forgalom a szabadsagok miatt valamivel alacsonyabb, mint a hét tobbi napjan, a
heti jelleggel ingazo forgalom 200 és 300 utas/hét kozotti volument jelent.

Vasarnapi napon nem kell szdmolni munkaba igyekvékkel, az eseti utazdkon kiviil azonban a
pénteken haza utazd csoport visszautazik hétkozi lakhelyére, igy 6k a felszalléknal jelennek meg.
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A napok forgalmdnak Osszetételét az alabbi tablazat mutatja be:

6-10. Tablazat: Kiilonb6z6 napok vasuti forgalmanak megoszlasa

. . Volumen i ,
Utazdék csoportja (utas/nap) Munkanap Péntek Vasarnap
Eseti utazd
o ] ~ 100 utas/nap X X
(irdnyonként)
Naponta ingazé 400 — 500 utas/nap X
Hetente ingazé 200 — 300 utas/hét X X
Osszforgalom, utas/nap (fel- és leszallok
itt) 1000-1200 1300-1400 700-900
egyltt):

Mivel pénteken mind az eseti, naponta és hetente ingdzdk csoportja is utazik, ezért ezen a napon
a legnagyobb a vasutallomas utasforgalma.

Az egyes irdanyok felé torténd ingazas iranyultsagat mutatja meg az egész napos forgalom
megoszlasa a délel6tti és a délutani idészakban.

6-11. Tablazat: Az egyes iranyokba torténd utazas napszakonkénti megoszlasa

Megnevezés Irany Utasszam (Utas/nap) Déle!ﬁtti f:.")rgalnm Déluténi f:.")rgalnm
részaranya részaranya
Gydr Papa feldl 308 72% 28%
Gydr Papa fele 324 32% 6%
Celldédmalk Papa feldl 308 25% 75%
Celldédmalk Papa fele 241 54% 46%
Csoma Papa feldl 17 76% 24%
Csorna Papa fele 12 17% 83%

Az adatokbdl jol latszik, hogy Gyér (egyuttal Budapest) felé délel6tt megy az utasok tulnyomd
tobbsége, vagyis papai lakosok dolgoznak masik telepilésen.

Ennek forditottja figyelhet6 meg a Celldomalki iranyban, aminek inkabb az lehet a magyarazata,
hogy az abban az irdnyban talalhatd falvakban élGk jelent6s létszamban talaltak allast, illetve iskolat
Papan.

Csorna iranyaban elhanyagolhato az utasforgalom, de a 17 utas kozil 13 a reggeli 6rakban indult

Papardl Csorna irdnyaba.

A 6-52. abra a jaratonkénti forgalmat dbrazolja, fel- és leszallé utasok szerinti bontasban.
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6-52. dbra: Vonatok le- és felszall6 utasforgalma a kiilénb6z6 napokon

120

100
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Vasdrnapi vonatok utasforgalma

B Lesz&liok

W Felszallok

40

20 —
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JAl lathaté a napi, illetve heti ingdzé forgalom kirajzolodasa. A szerdai nap latszik a reggeli munkaba igyekvd felszallé forgalom, valamint a délutani,
14:30-t6| kezd6dé, joval elnyujtottabb visszautazas. Kiugréan magas forgalma volt még a 19:27-kor Budapestre indulé gyorsvonatnak. Altalanossagban
elmondhatd, hogy a Budapestre, illetve a Celldomdlk, Szombathely iranyaba kézleked6 gyorsvonatoknak van jelent6sebb utasforgalma, a személyvonatokat
néhany kivételtdl eltekintve jaratonként legfeljebb 10-20 ember veszi igénybe az dllomason.

Kiugré forgalmu, szazat megkdzelits fel- vagy leszalléval rendelkezé jaratok a péntek, illetve vasarnap délutani, Budapest irdnyultsagu jaratok. Ezekhez a
jaratokhoz mindenképpen biztositani kell a helyi jaratokkal vald csatlakozast. A vasut és a helyi jaratok kapcsolatat a helyi jaratokrdl sz6l6 fejezetben
targyaljuk.
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6.2 Helyi és helykézi kozosségi kozlekedést miikodtetd intézményrendszer
vizsgalata

A koOzbsségi kozlekedési szolgaltatdssal kapcsolatos megrendelGi-szolgdltatdi  viszonyok

Ill

szabdlyozasat a 2012. évi XLI. torvény , A személyszallitasi szolgaltatasokrol” (Sztv.) tartalmazza, mely
hatdlyba Iépése utan (2012. julius 1.) rogzitette a vasuti személyszallitasi kdzszolgaltatdsra vonatkozd
el6irdsokat is, kivonva ezeket a vasuti torvény (2005. évi CLXXXIII. tv, Vtv.) hatalya alél. A vasuti palya
Uzemeltetésére vonatkozé rendelkezések ugyanakkor tovabbra is a Vtv. altal szabdlyozottak. A Sztv.
rendelkezéseiben alapvet6en a vasuti és kozuti személyszallitast az Eurdpai Unid szintjén szabalyozé

1370/2007/EK rendelethez igazodik.

A személyszallitasi kozszolgaltatas fogalmat a Sztv. 2. § 29. pontja az 1370/2007/EK rendelet 2.
cikk a) pontjaval 6sszhangban hatdrozza meg. A kozforgalmu személyszallitasi szolgaltatas ez alapjan
kozzétett feltételek alkalmazdsdval, dij ellenében, barki altal igénybe vehet6 szolgaltatds. A
személyszallitasi kozszolgaltatas alapja mindig a kozszolgdltatasi szerzGdés, mely a szolgdltatas
megrendelGje, illetve a szolgaltatd kozott kottetik.

Papan jelenleg kozuti, illetve vasuti kozosségi kozlekedési szolgaltatds miikodik, el6bbit a Bakony
Volan Zrt, illetve mas regiondlis Volan tdrsasagok, utdbbit a MAV Zrt. latja el. A vérosban helyi
kotottpalyas kozlekedés (villamos, vagy trolibusz) nincsen. A Voldn a véros teriiletén és kornyékén
helyi és helykozi szolgaltatast végez, két kiilonallé szerz6dés keretében. F6 tevékenysége a helykozi
kozosségi kozlekedési szolgaltatas, mely a bevételeinek mintegy 2/3 részét jelenti. A helykozi
szolgaltatds mellett helyi kozosségi kozlekedési szolgdltatast nydjt Pdpan, Varpalotdn, Zircen,
valamint Balatonf(izfén. A 2013-as beszamold alapjan a tarsasag helyi kozlekedési szolgaltatasbol
szarmazo bevétele nem éri el az 8sszes bevétel 10%-at.

A helyi személyszallitasi kozszolgdltatas megrendelése a torvény 4. § (4) bekezdés c) pont alapjan
a telepiilési dnkormdnyzat, jelen esetben Papa Véros Onkormanyzata (mint elldtasért felel8s)
feladata. Az Sztv. alapjan az 6nkormanyzat 6nként vallalt feladatai kozé tartoznak az alabbiak:

e A helyi személyszéllitas fejlesztésére vonatkozd — az orszagos, a regionalis és az elGvarosi
kozforgalmu személyszallitassal, az épitett és természeti kdrnyezet védelme érdekében
Osszehangolt, a fejlett informdciés és kommunikacids technoldgidk alkalmazasara alapozott —
koncepcidk jovahagydsa, valamint azok végrehajtasanak megszervezése;

e A gazdasag és a tarsadalom személyszallitasi kdzszolgaltatasok iranti igényének megallapitasa,
nyomon kovetése;

e A kozszolgdltatasok megszervezésével kapcsolatos intézményi és szabalyozasi keretek
kialakitasa, a helyi személyszallitasi kozszolgaltatasok megszervezése, a kdzlekedési szolgaltatd
kivalasztdsa, a helyi személyszallitasi kdzszolgaltatdsok — a személyszallitasi kozszolgaltatasi
szerz6dések megkotésével torténé — megrendelése;

o A helyi kozlekedés dijainak szerz6dés keretében térténd megallapitasa, a helyi személyszallitasi
kozszolgaltatasok bevételekkel nem fedezett indokolt koltségeinek megtéritése, valamint a
szolgaltatasok teljesitésének ellenGrzése;

o A teleplilés helyi kozszolgdltatasi személyszallitasi szolgaltatasanak ellatasara vonatkozd
menetrendi koncepcidk kidolgozasa.
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A helyi kozosségi kozlekedési szolgaltatdast a varos megbizdsabol, kozszolgaltatasi szerz6dés
keretében a Bakony Volan Zrt. nydjtja, a szolgaltatd kivalasztasa kdzbeszerzési eljaras atjan tortént. A
varos sajat tulajdonu kozlekedési vallalattal nem rendelkezik. A szerz6dés hatalya ald tartozik Papa
Varos kozigazgatasi teriilete k6zosségi kozlekedésének ellatasa. A jelenleg hatdlyos kozszolgaltatasi
szerz6dés 2013. janudr 1-e 6ta van érvényben és 2016. december 31-ig szél.

A menetrend megallapitdsa a szerz6dés értelmében évente egy alkalommal torténik, ezt a varos
Kozgy(lése hagyja jova. Az éves menetrend fellilvizsgdlat a helyi kdzlekedés esetében is egységes
egyeztetési eljarassal, a regionalis KTl iroda irdnyitdsaval, az 6nkormanyzat, a MAV és az érintett
Volan tarsasagok bevonasaval torténik. Menetrend mddositas évente akar tobbszor is lehetséges, ez
leggyakrabban egy-egy jaratot, vagy egy terllet jaratait érinti. A menetrend éven belili rendkivili
madositdsat a felmeril6 igények alapjan barmely szerz6d6 fél kezdeményezheti, majd kolcsonos
megallapodast kovet6en kerll jovahagyasra. A jelenlegi menetrend 2014. szeptember 1. 6ta
érvényes, mikor kisebb valtoztatasok torténtek a korabbiakhoz képest.

A Volan konyveiben koételes a helyi kozosségi kozlekedési kozszolgdltatashoz kapcsolddd koltségeit
és bevételeit elkiilonitve, az atlathatdsag kovetelményeinek megfelelen nyilvantartani.

A Bakony Volan bevételei kozé tartoznak jegyek, bérletek értékesitésébdl szarmazd bevételek, a
potdijakbdl, viteldij kiegészitésekbdl, illetve reklamokbdl szarmazd bevételek, illetve az allami
normativ tadmogatds. A finanszirozasi rendszer strukturdlis problémaja, hogy az eszkozok
értékcsokkenésének elszdmolasat ugyan megengedi, ugyanakkor a kordbban hasznaltnal korszer(bb,
magasabb beszerzési koltségli jarm(livek beszerzésére mar nem nyujt fedezetet. A kdzszolgaltatasi
szerz6dés szerint az eszkdzbeszerzések finanszirozasarol eseti jelleggel, k6zosen allapodnak meg a
felek, ugyanakkor ezzel egyiitt is a mUszaki fejlesztések mértéke alatta marad a kivdnt mértéknek.

A fenti bevételekkel nem fedezett, igazolhatd koltségekre, valamint az elmaradt ésszer(i haszonra
kiterjed6en (ennek mértéke az éves arbevétel 1%-a) a szolgaltatd ellentételezésre jogosult, melyet az
Onkormanyzat tartozik a Volan részére megfizetni. Az ellentételezést a megbizé dnkormanyzat az
altala elismert koltségek utan koteles megfizetni, ez az érték a tavalyi évben 54,5 m Ft volt. Az
Onkormanyzat részérdl az ellentételezés kifizetése az anyagi nehézségek ellenére valamennyi évben
rendszeresen megtortént. A rendszer strukturalis problémait ugyanakkor a fegyelmezett atutaldasok
sem szintetik meg, a magasabb l(zemanyagar, a csokkend utasszam, a fejlesztések elmaraddsa miatt
a helyi személyszallitas tovabbra is veszteséges, ami az 6nkormanyzat finanszirozasi terheit néveli.

A Bakony Volan a helyi kozlekedési szolgdltatas ellatasat a jarmdjavitd telep (egyben a vallalat
székhaza, 8500 Papa, Celli ut 9.) bazisara tdmaszkodva végzi. Papan a cég lizemeltetésében van a
Szabadsag u. 1. sz. alatt lévé autdbusz palyaudvar, emellett jegyértékesité hellyel rendelkezik a
Madrcius 15. téren is.

A Bakony Volant (2009 — 2012) felel6s gazdalkodas jellemzi, az elmult években a tarsasag mérleg
szerinti eredménye a 2011-es évet leszamitva minden évben pozitiv értéket mutatott. A nettd
arbevétel mértéke éves szinten 3,0 — 3,2 Mrd Ft koérGl mozog, ez az utolsé évben volt a
legalacsonyabb, azonban a csokkenés nem szamottevs. A személyi jellegli raforditasok értéke
stabilan 1,6 — 1,7 Mrd Ft. Az anyagjellegli raforditasok mértéke szintén stabilnak mondhatd, mértéke
1,9 - 2,1 Mrd Ft kozott alakult az utolsé hdrom lezart pénziigyi évben.

A Sztv. 4. § (3) bekezdés d) pontja alapjan a személyszallitasi kozszolgdltatds megrendelGje
orszagos, regionadlis és el6varosi szolgdltatas esetén a kozlekedésért felel6s miniszter (jelenleg a
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nemzeti fejlesztési miniszter). A Sztv. 4. § (3) bekezdés alapjan jelen projekthez kozvetlendl
kapcsoléddan a miniszter, mint elldtdsért felel6s az aldbbi jogkorokkel, illetve feladatokkal
rendelkezik:

e A regiondlis és el6varosi személyszallitasi szolgaltatdsok megszervezése, a kozlekedési
szolgaltatd kivalasztasa;

e A regionalis és elGvarosi személyszallitasi kozszolgaltatdsok megrendelése, a szolgdltatas
ellen6rzése;

e Egységes, orszagosan és regiondlisan 6sszehangolt kozszolgaltatdasi menetrendi koncepcid
kidolgozasa;

e Az el6varosi személyszallitdsi kozszolgaltatasi kotelezettségek miatt a kozlekedési
szolgaltaténal felmerils, bevétellel nem fedezett és indokoltnak elismert koéltségeknek a
kozponti koltségvetésbdl torténd megtéritése;

o Az el6varosi kozlekedés dijainak személyszallitasi kbzszolgaltatdsi szerz6dés keretében torténd
megallapitasa;

o A személyszallitasi szolgaltatdsokhoz kapcsolddd eszkozok, valamint a kapcsolddo jarmvek és
infrastruktura-elemek (pl: vasuti palyak) Gzemeltetésére, fejlesztésére, valamint fejlesztésnek
nem minésil6 beruhazasokra vonatkozé egységes fejlesztési koncepcid elkészitése;

e A regiondlis és el6varosi kozlekedés jegy- és bérletrendszerére, dijakra és dijalkalmazasi
feltételrendszerére, valamint jegyellenérzési folyamatokra és maoddszertanra vonatkozé
koncepcid kidolgozasa és elfogadasa;

e A regionadlis és el6varosi kozlekedés szolgdltatasi szintjének és mennyiségének, valamint a
kozszolgaltatasok teljesitésével Osszefiggd gazdalkodd tevékenység ellenbrzésére és
fellgyeletére egységes mddszertan kialakitasa;

e Az orszagos, regionalis és el6varosi személyszallitasi kbzszolgaltatdasoknak az utazok szamara -
a technoldgiai, mszaki és koltségvetési lehetdségek keretei kdzott - 6sszehangolt, egységes
feltételek mellett hozzaférhetd szolgaltatasi rendszer kialakitdsa;

e Az utasok szamdra elektronikus formaban egységesen megismerhet6 kozszolgaltatasi
menetrend és elektronikus utazasszervezé6 mikodtetésére és fejlesztésére vonatkozo
koncepcié készitése.

A helykozi autdbuszos kozlekedést Papan és kdrnyékén szerz6dés szerint a Bakony Volan Zrt. latja
el, a tevékenységet részletesen a Koncepcio 6.2.2.1. fejezetében mutatjuk be.
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6.3 Kerékparos és gyalogos kézlekedés

A kerékparos kozlekedéshez hasonldan a gyalogos kozlekedés, mint kornyezetbarat kozlekedési
mad eldényben részesitése is meghatarozoéan fontos. A gyalogos és kerékparos kozlekedési mdédok
versenyképességének fejlesztése alapvetd feladat.

6.3.1 Kerékparos kézlekedés

A kerékparut-haldzat tovabbfejlesztésének elsé |épéseként meg kell hatdrozni a meglévé haldzati
elemeket, azok allapotat, hianyossagait, csak ezt kovetSen nyilik lehet6ség az igényeknek
megfelel6en bdvitett halézat meghatdrozasdra. A fejlesztés soran a meglévé haldézati elemekre
célszer(i tdmaszkodni, ezekhez kapcsolni az Uj haldzati elemeket.

A meglévé haldzati elemek attekintése soran szamba vettik az alkalmazott kiépitési formakat, a
palya min&ségét, a burkolati jeleket, a keresztez6dések és atvezetések és a kerékpdrutak jelenlegi
kezdé6- és végpontjainak forgalomtechnikai kialakitasat.

A meglévl kerékparhalézat 8 db uUtvonalat tartalmaz, melyek egymassal csak részben vannak
dsszekottetésben. gy a jelenlegi éllapotban komplett halézatrél nem, csak halézati elemekrdl
beszélhetiink. 6-53. dbra ezek elhelyezkedését mutatja be Papa kozuthaldzatan.

6-53. dbra: Meglévé kerékparos haldzati elemek

# Rigo lakdtelep

@ Nagygyimat
Vajda Peterlakotelep

@ Tokert
Felsbvaros  Belvar
/ Papa) @ —
® o (a32)]

Alsdvaros e Tarzsokhegy
Ishegy.

Y O

Borolls Erzsebetyaros

®

Bocsor-varosresz

Borsosgydr

Oreghegy
Adasztevel

Kettarmylak

Laks

Az aladbbi tablazat a meglévé kerékparos haldzati dtvonalakat, azok becsilt hosszat, valamint
jellemz6 kiépitését tartalmazza.
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6-12. Tablazat: Meglévd kerékparos utvonalak

Sor- Megnevezés/Utvonal (kezd6- és Kerekitett e
. . Jellemz6 kiépités
szam végpontok) hossz
1 Ady Endre sétdny — Belsé Vdrkert 950 m Elvalasztott gyalog- és kerékparut,
’ (Tokert utca — Szent Istvdn ut) Belsé Varkertben 6nallé kerékparut
" . Elvalasztas nélkili gyalog- és
2. Tapolca sétany (teljes hosszon) 500 m . gyalog
kerékparut
Grof ut (Ady Endre sétdany — . . (LA
. O 450 m Elvalasztott gyalog- és kerékparut
3 Madsodik utca) gyalog P
Vdrkert ut — Gydri ut (Grof ut — Elsésorban 6nalld kerékparut,
4. Temetd északi végéig és a 1400 m révidebb szakaszokon elvalasztott
Vdrkertfiirdéig) gyalog- és kerékparut
L I L Belterileten elvalasztas nélkiili,
Veszprémi ut = KalsG Veszprémi ut valamint elvalasztott gyalog- és
— 83 sz. féut (Budai Nagy Antal (Logore i s &Y . & L
5. ) , 5950 m kerékparut és 6nallé kerékparuat
utca — Tapolcafb, Reformdtus . . - (s
valtakozasa, kiilteriileten kerékparsav
templom) . o
és kerékparut
Celli ut — Borsosgydri ut (Csutords Elvalasztas nélkili gyalog- és
6. . ex 1600 m L
utca — Borsosgyér, Séd utca) kerékparut
7. |Zdrda utca 80 m Kerékparut
8. | Kdlvdria utca 60 m Elvalasztott gyalog- és kerékparut

Az el6z6ekben bemutatott dbra és tablazat alapjan az aldbbi észrevételeket tessziik:

e A haldzati elemek jellemzéen a Varkert koérnyezetét, illetve a vdros hossz-tengelye menti
terlileteket tarjak fel. Emellett a kistérségi teleptilések kozil kettét is bevonnak Péapa
kerékparos-halézataba (Tapolcafs, Borsosgyér).

e A meglévGé kerékparutak nagyrészt kozos gyalog- és kerékparutként vannak kijeldlve, a
rendelkezésre all6 burkolatszélesség fliggvényében elvdlasztas nélkiili, illetve elvdlasztott
kiépitéssel.

e A kialakitott kerékpdros infrastruktira paraméterei tobbnyire megfelelnek az adott kiépités
szamdra el8irt minimalis értékeknek.

o Avizsgdlt kerékparutak burkolatanak allapota kielégité mindségd.

e A csomoéponti atvezetések kornyezetében a forgalomtechnikai kialakitds a legtobb helyen
megfelel az elvartaknak.

o A Termalfirdénél és a Pedagdgus Mlvel6dési Haz udvaranal is megtalalhatd, magasabb
szolgaltatasi szinvonall kerékpar tarolasi lehet6ségek, tobb, magas kerékparos forgalmu
helyszinen hidnyoznak.

6.3.2 Gyalogos kozlekedés

A varos gyalogos fellleteivel kapcsolatban az aldbbi észrevételeket tesszik:

A varos jelenlegi gyalogos feliiletei — a varoskézponton kivil is — igényesen karbantartottak. A
jardak tulnyomo részt jo allapotuak, elszdrtan toredezett gyaloglasi fellletek jelentkeznek.

A jardaszegélyek az atkelShelyek kornyezetében jellemz6en akadalymentesitettek. A vakok
kozlekedését segité burkolati elemek (1até k&, taktilis jel) és jelz6lampas megoldasok azonban még

nem terjedtek el.
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A tomegkozlekedési megalldhelyek és az azok megkozelitésére szolgdld jardak, jardakapcsolatok

sok helyen fejlesztésre szorulnak.

6.4 A varos kozlekedésének dsszefoglalo elemzése

A kiterjedt helyzetelemzés soran széleskortien sikerilt feltarni Papa kozlekedési rendszerének

er@sségeit/gyengeségeit. Ezt foglalja 6ssze az aldbbi SWOT elemzés, mely ravilagit a rendszer belsd

erdsségeire, gyengeségeire, valamint kiils6 lehet&ségeire és veszélyeire.

Erdsségek

Gazdasdgi hattér

e A varosban, illetve a jdrasban régéta
jelenlévé, hosszutavon tervez6

nagyvallalkozasok

e Kedvez6 munkanélkiliségi mutatok, a

beruhdzasi és foglalkoztatasi dinamika

visszatért a valsag elGtti szintre
e Jol kiépitett ipari parki infrastruktira
Egyéni kozlekedés
elvezeti az d4tmend

e Nyugati elkeril6

forgalmat a belvarosbdl
e Forgalomcsillapitott bels6 6vezet

e Nem motorizalt kozlekedési mddok magas
részaranya

e Vdrosszerte megfelel6en kiépult

kozlekedési infrastruktura
Koz6sségi kozlekedés

e Kedvezd kindlat a gerinc vonalakon a
kozosségi kozlekedésben

e Atgondolt kapcsolat a gyorsvonatok és
gerinc viszonylatok (1, 1Y) kdzott

Kerékpdros-gyalogos kozlekedés
o Kedvezl terepviszonyok

e Kis tdvolsagok

Gyengeségek
Gazdasagi hattér
e Uj nagyberuhazok hianya

e Kevésbé versenyképes kis- és kozépvallalati
szint

Egyéni kozlekedés

elhelyezkedés, a

o KedvezéStlen foldrajzi

nemzetkozi kozlekedési folyosdk elkertlik a
varost

e Nem megfelel6 mindségl kozuti és vasuti
kapcsolatok a jaras tobbi telepilésével

e A FG tér forgalomcsillapitasaval a Varkert ut
forgalma megnovekedett

o Megnovekedett gépjarm( haszndlat

e A bels6 uthalézat ugyan kiépilt, de allapota
sok helyen nem megfelel

Kozosségi kozlekedés
o Eloregedd jarmUpark
e Csokkend utasszam és bevételek

e Egyes varosrészek (Tékert, Vajda lakdtelep)
gyengébb kozosségi kiszolgaldsa

e Nem f6 viszonylatok és vasut hidnyos
kapcsolata

Kerékparos-gyalogos kozlekedés

o Kerékpdrut-haldzat nem osszefliggd,
e Kiterjedt forgalomcsillapitott zona hidnyzé haldzati elemek
LehetGségek Veszélyek
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Gazdasdgi hattér

e Kozuti kapcsolatok fejlesztésével a nagyobb
ipari centrumok (elsésorban Gydr) és a f6
utvonalak

kozlekedési elérhetbsége

javithaté

e Az MH repllStér hosszu tavu, jelents
fejlesztéseket tervez, melyek a gazdasagi
termelés és a lakdnépesség novekedését is

tovabbi

eredményezhetik, mindez

fejlesztésekre teremt keresletet

e A varos turisztikai szempontbdl tovabbi

kiakndzhaté fejlesztési potenciallal

rendelkezik
Egyéni kozlekedés
e Tartalékok a parkolas politikdban

e Tovabb novelhet6 a nem motorizalt médok
aranya

K6zosségi kozlekedés

e Komplex fejlesztéssel a kozosségi
kozlekedésben (uj jarmvek, informdacids
rendszer, tarifakozosség) megdllithatd az

utasszam csokkenése

e Dinamikus utastdjékoztatdas megvaldsulo

fejlesztése
Kerékpdros-gyalogos kozlekedés

e A varos méretébdl és foldrajzi fekvésébdl
addddan kerékparos kozlekedésre kivaldan
alkalmas, novekszik a kerékparos-gyalogos
modot hasznaldk szama

Gazdasdgi hattér

e A jaras, illetve a varos eléregedése, a
munkavallalé kord népesség csokkenése
rontja a gazdasagi novekedés esélyeit

e A vidros jelentésen kitett a nagy
foglalkoztatoknak, tavozasuk a
munkaer6piacon komoly gondokat

okozhatna
Egyéni kozlekedés

e Tovabb nd az egyéni gépjarmiforgalom

e A magas koltségvonzat miatt nem lesz
fedezet az infrastruktira  megfeleld

fenntartasara
Kozosségi kozlekedés

e Tovabb csokken az utasszam és bevétel, a

kozlekedési  problémak  er&sodéséhez,

illetve a varos anyagi terheinek

novekedéséhez vezethet
e Finanszirozasi problémak
Kerékpdros-gyalogos kozlekedés

e Az autodk

kerékparos és gyalogos kozlekedést

térnyerése visszaszoritja a

145




Papa Véaros Kozlekedési Koncepcidja

7. Kozlekedésfejlesztési javaslatok

A Koncepcid célja, hogy a helyzetfeltarast kovetSen, az ott megszerzett ismeretanyagot
feldolgozva javaslatokat fogalmazzon meg a véros kozlekedésének javitasara. Ebben a fejezetben a
kozlekedés minden oldalarél megvizsgdljuk, milyen fejlesztésekkel, mddositasokkal lehet jobb3,
élhet6bbé, biztonsagosabbd, fenntarthatévd tenni a kozlekedést. A helyzetfeltdrdshoz hasonléan
kozlekedési dganként, fejlesztési eszkbzonkénti csoportositasban adunk javaslatokat.

7.1 Egyéni kozlekedés
7.1.1 Infrastrukturafejlesztés
7.1.1.1 Uj utak kiépitése

Keleti elkeriil6

Papa kozuti haldzatanak legf6bb problémaja a véaros f6 tengelyétSl keletre esG teriletek
kiszolgalasa. A FG tér forgalomcsillapitasa 6ta a keleti iranybdl észak felé kozleked6k szamara egyeddl
a Varkert at ad atjutdsi lehetGséget, mely egy fas, parkos teriileten vezet keresztiil. A nagy forgalom
mar rovid tavon ronthatja a park pihen6 jellegét, friss levegGjét. A nyugati elkerilé nem szolgalja ki a
keletrdl, 832. sz. és 8303. j. utakrdl érkezd forgalmat. Az innen érkezék jelenleg vagy elmennek a
Veszprémi Ut — Gyiméti Ut — Jokai utca — Budai Nagy Antal ut korforgalomig, amely mar most is
jelent6s terhelésnek van kitéve, vagy a Tokerten keresztlil haladnak at lakd 6vezetben. A nehéz
teherforgalom — helyesen — ki van tiltva a Varkert atrél és az Otddik utcardl, igy mindenképpen a
Gyim6éti Ut — Somlai Ut — Nyugati elkeril6 atvonalon kell végighaladniuk, keresztiilmenve a varoson.

Egy esetleges Keleti elkeril6 megoldand a stratégiailag fontos szerepet jatsz6 MH Pépa
Bazisrepll6tér kiszolgdlasat a teleplilés érintése nélkil, igy a repil6tér katonai, gazdasagi
szerepkorének megfelel6 kozlekedési kapcsolatrendszerrel rendelkezne.

A Keleti elkertl6r6l 2013-ban a Via Futura — KTl Konzorcium készitett Részletes
Megvaldsithatdsagi Tanulmanyt, melyben tébb nyomvonal valtozatot is megvizsgaltak.
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7-1. abra: Keleti elkeriil6 vizsgalt nyomvonal véltozatai

Forrds: Pdpa Keleti elkertilé ut épitése — Részletes Megvaldsithatésdgi Tanulmdny (Via Futura-KTl)
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Az egyes valtozatokat a Megvaldsithatdsagi tanulmanyban az an. toébb szempontd elemzés
mddszerével értékelve — a forgalom nagysdganak, a kozlekedés biztonsdagdnak, kornyezeti
szempontoknak, a haldzati kapcsolddasi lehetGségeknek, tarsadalmi-gazdasagi szempontoknak a
figyelembevétele mellett — 2. valtozat megvaldsitasa lett a legkedvezébb.

A valtozat a varost optimalis tdvolsdgban kertli el. A vdltozat teljes hossza 8,9 km és a végig
kllterileten vezetett kialakitdsa miatt a tervezési sebessége 90 km/h.

A 83. sz. f6uti kezd6csomdpontot kdvetben az Ut egy meglévé szabadidSpark teriletének északi
részét érinti, zartkerti terliletek déli oldalan halad, ahol tobb kisebb épilet bontasa valhat
szlikségessé.

Magasfesziiltségl elektromos légvezetékek keresztezését kbvetéen a nyomvonal északi irdnyba
fordul, egy egybefliggd telepitett fenySerd6t keresztez. Itt taldalhatd az Adaszteveli at kiépitett
csomdpontja. A valtozat két kiilteriileti telepiilésrész — Oreg-hegy és Torzsok-hegy - kdzétt halad,
mindkét terilett6l 200-300 m tdvolsagban, majd a Papai-Bakony ér keresztezése utan a 832. sz.
Veszprémvarsanyi utat korforgalmd csoméponttal keresztezii A korforgalmat kovet6en
mez6gazdasagi mlvelési teriileteken vezet, majd a Tovaros telepiilésrészt elkeriilve halad. A Grof
utca meghosszabbitdsaban a varoskdzpont iranyaba kézuti csomodpont kialakitasa célszerd. A valtozat
két halasté megkozelitését kdvetSen a 13. sz. Tatabanya — Papa MAV vasuti mellékvonalat kdzuti
feltljardval keresztezi. A BazisrepulGtér kiszolgalasara korforgalom csomdpont javasolt, majd a 10. sz.
Gydr — Cellddmolk MAV vasutvonal kiilén szint(i keresztezését kdvetSen a nyomvonalvéltozat a 83.
sz. f6ut nyugati elkerll6 Gt kezd6csomdpontjdhoz érkezik, ahol szintén kérforgalmd csomdpont
kiépitése célszerd.

A teljes megvaldsitasi koltség a tanulmany szdmitdsai szerint bruttd 6,85 Mrd Forint.
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7-2. dbra: A RMT keretében kivalasztott valtozat

Forrds: Pdpa Keleti elkertil6 ut épitése — Részletes Megvaldsithatésdgi Tanulmany (Via Futura-KTI)
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A magas beruhdzasi koltségre vald tekintettel forrassziike esetén célszerld megvizsgalni egy
Utemezett megvaldsitast. A RepulStér kiszolgaldsat megoldanad mar a 83. sz. uttdl a 8305. j. utig
(Vaszari ut) tarto rovid szakasz is. Innen egy kovetkez8 szakasszal a 832. sz. Utig (Gyiméti ut) a Varkert
Ut és a Tokert varosrész is tehermentesitve lenne és a legnagyobb aranyu keletrdl érkezé forgalom
igénybe tudna venni az elkerilét.

A teljes Keleti elkeriil6 megépitése — ezzel egy zart korgy(rl |étrehozdsa a varos koril — inkabb
tavlati célként fogalmazhaté meg.
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7.1.1.2 Jelenlegi uthalézat feldjitasa, fejlesztése
Kozuti haldzat
83 sz. féut felujitasa Gyor-Pdpa szakaszon

A Papai jaras egyik legsirget6bb kozuti fejlesztése a 83. sz. f6ut Gyér — Papa szakaszanak
rekonstrukcidja, melyet jelez, hogy a projekt része a 1696/2014 (XI. 26.) Korm. hatarozatnak, mely a
2014—2020-as programozasi idGszak orszagos jelent&ségli kozuti, vasuti és vizi kdzlekedési, varosi és
el6varosi kozlekedési fejlesztéseinek indikativ listajat tartalmazza. Ezen belil az IKOP 4. prioritdsi
tengelyben talalhaté, a TEN-T-n kivili fejlesztend6 kozuti elemek kozétt. A hatdrozat 2x1 savos
keresztmetszeti kialakitasrél dontott.

Az elmult id6szakban a féuton drasztikusan megnovekedett a forgalom. Papa magassagdban az
atlagos napi forgalom 7000 Egységjarmi{ naponta, de GyG6r felé fokozatosan emelkedik, és
Ménfécsanaknal mar tullépi a 20.000 egységjarm(i/nap forgalmat. Figyelembe véve, hogy nagy
szadmban hasznaljak nehézteherjarmlvek az uUtszakaszt és milyen leromlott dllapotban van,
mindenképpen indokolt az Ut rekonstrukcidja.

A forgalombiztonsdg, a balesetek szama a telepilési elkerlil6k megvaldsitasat is indokolja és a
jelenlegi vonalvezetés, keresztmetszet, magassagi kiilonbségek miatt is célszer(i lenne, ha a f6ut nem
vezetne 4t a falvakon és Téten. Ez esetben novelni lehetne az el6zésre alkalmas Utszakaszok hosszat
is.

A beruhazas kovetkeztében Gy6r varosa gyorsabban és biztonsdgosabban lenne elérheté, javulna
az M1-es autépalya déli kapcsolata. Gyér jelenleg sugaras-gy(ir(s strukturajaval Budapesthez hasonlo
gylijt6-eloszté szereppel rendelkezik, melynek sugdr irdanyban fontos részét képezi a 83 sz. féut.

A 83 sz. ut feltjitdsara engedélyes tervek készitése folyamatban van, a kivitelezés legkorabban
2016-ban kezd6édhet meg az Eurdpai Unid tamogatasdval és az Eurdpai Fejlesztési Alap
tarsfinanszirozasaval.

83 sz. féut felujitasa Papa-Varosléd szakaszon

Szintén fontos feladatnak tekinthetd a 83. sz. f6ut Papa — Varosléd kozotti szakaszanak feldjitasa,
mely a vdros kapcsolatdt biztositia a megyeszékhellyel, Veszprémmel. A 8. sz. féut
négynyomusitadsanak épitése folyamatban van, ahhoz kapcsoléddan a jelenleginél sokkal jobb
elérhetGséget lehetne biztositani a két varos kozott.
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Belteriileti beavatkozasok

A kovetkezd abran azokat a terileteket tlntettlk fel, ahol forgalom lefolyasi, forgalombiztonsagi
szempontbdl sziikségesnek tarjuk a beavatkozast:

7-3. abra: Kozuti beavatkozasi teruletek
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1. Mdrcius 15. tér

A Széchenyi Istvan utca irdnydbdl jelentds forgalmi igény mutatkozik az Arok utca illetve, Kossuth
Lajos utca irdnyaba. Ezen forgalmi igény kielégitésére jelenleg a Jékai utcara ki, majd visszafordulva, a
templomot megkerilve van lehetGség. A Jokai utcara kifordulé autdk szamara nincs becsatlakozé sav,
igy a kihajté forgalom lassitja a Jokai utca forgalmanak lefolyasat, valamint a reggeli cstcs id6szakban
a kikanyaroddk is hosszasan feltorlédnak. Jelen forgalmi kialakitas felesleges zaj, és karos anyag
emisszid tobbletet okoz a templom és reformatus gimnazium kérnyezetében.

A probléma megolddsdara javasoljuk a Széchenyi Istvan utca - Marcius 15. tér (Kossuth Lajos u.
meghosszabbitasanak vonaldaban) csomdpontban a balra fordulds lehet6ségét biztositani, a parkold
el6tti szakaszon a Marcius 15. teret két forgalmi irdnyu kialakitasat.

A megoldassal jelentds mértékben lehetne csokkenteni a Templom és a Reformatus Gimnazium
kozott jelenleg haladé 4500 egységjarmd, valamint a Jokai utca Templom el6tti szakaszanak 12 ezer
egységjarmu forgalmat.
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7-4. dbra: A Marcius 15. tér forgalmi rendjének modositasa

W

A javasolt forgalmi kialakitashoz a kovetkez6 tényez6k vizsgalata sziikséges:

e atargyi csomdpontban jelenlegi fizikai kotottségeket (kis fordulasi iv, belathatdsag) figyelembe
véve kialakithaté-e a csomdponti geometria,

e aforgalomtechnikai valtozas milyen hatassal van a kérnyez6 utcdk forgalmi alakuldsara,

e okozhatja-e a valtoztatds torlddasi szakaszok kialakuldsat a Madrcius 15. téren (Jékai utca
iranyabol érkezé forgalom)

2. Veszprémi ut

A Veszprémi Ut Gyimati uti korforgalom és Teveli ati korforgalom kozotti, allami kezelés( szakasza
baleseti gécszakaszként tekinthet6. Targyi szakasz a néhai, varost keresztez6 83 sz. f6ut vonaldra
esik, geometriai kialakitdsa annak forgalmdnak megfelel6. A széles burkolatfellilet és monoton,
egyenes vonalvezetés forgalombiztonsagi szempontbdl jelenleg kedvezétlen, a megengedettnél jéval
nagyobb utazasi sebességet biztosit. Javasoljuk az érintett szakaszon a forgalom sebességének
csokkentésére irdnyuld valtoztatasok eszkdzolését:

e a burkolat szélességének csokkentésével a sebességek csokkennek, a felszabadult teriileteken
novénysor telepitésével novelhetjik az Gt esztétikussagat, a novénysor telepitésével a
zajterhelés is csokken,

e a gyalogos atkel6helyek szelvényiben kdzépsziget kialakitasaval biztonsagosabba tehetjik az
atkelShely hasznalatat,
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Kozuti csomoépontok

A kovetkez6 dbra a kozuti halézat mikodésének javitasara javasolt csomdponti mdédositasokat
foglalja 6ssze:

7-5. dbra: Javasolt csoméponti kialakitasok
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1. - T6rék Bdlint u. - Szent Istvdn ut jelz6lampds csomopont

Javasoljuk a Torok Balint u. - Szent Istvan Ut |ldmpas keresztez6désének megszlintetését, és
helyében a forgalom lefolydsahoz igazodd korforgalmi csomdpont létrehozasat. Targyi csomdpont
jelenlegi kialakitasat forgalombiztonsagi szempontbdl nem tarjuk megfelel6nek:

e forgalmi dramlatok irdnya nem egyértelmdi,

e burkolati jelek felfestése megtévesztd,

o els6bbségi viszonyok nem egyértelmek,

e csomopont vertikalis és horizontdlis elhelyezkedése, kiterjedése kovetkeztében a belathatésag
nem megfelel6

2. - Erkel Ferenc u. - Zdrda u. - jelz6tdblds csomdpont

A Torok Balint u. - Szent Istvan Gt jelz6lampas csomdpont biztositja Papa varosa szamdara a
gépjarm( oktatasi lehet6séget, igy sziikséges megvizsgdlni, mely forgalmi csomdpont alkalmas a
megadott feltételek mellett jelz6lampds iranyitas kialakitdsara. Az el6zetes csomdponti forgalmak
felmérése alapjan az Erkel Ferenc utca - Zarda utca csomoépont ennek a célnak megfelel6. Tovabbi
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elényt jelente forgalombiztonsagi szempontbdl a jelz6lampas csomdpont sebességcsokkentd hatdsa
az iskolai 6vezet mentén.

3. - Korona u. - Korvin u. - jelz6tdblds csomdpont

A Korona utca - Korvin utca csomdpontba a Korvin utca irdnyabdl belépd forgalom a fGiranyhoz
képest jelentés mértékd. A csomdpontba belépé napi forgalom 10650 jarm(, a Korvin utca felél a
csomoponti forgalom mintegy 1/5-es érkezik, igy indokolt kérforgalom kialakitasa.

4. - Somlai ut - Batthydny utca - jelz6tablds csomdpont

A csomodpontba érkez6 forgalom egyenl ardnyban oszlik meg a csomdponti dgakon, igy a Somlai
uton, mint féirany felllvizsgdlata szlikséges. Targyi csomoépont a Tordk Balint u. - Szent Istvan Gt
csomoponttal egyiltt nem biztositja az azonos forgalomszabalyozasi rendszert a belvarosi hatar
mentén. A jelz6tablas forgalomszabalyozas kivaltva javasoljuk kérforgalmid csomdpont kialakitasat.

5. - Veszprémi ut - Gyiméti ut - kérforgalmu csomdpont

A Veszprémi Ut - Gyimoéti ut korforgalmd csomépontpont a varos legnagyobb terhelést kapd
forgalmi keresztez6dése. A csomédponti dagakon jelentkez6 igényeket a kovetkez6 savos
forgalomaramlasi abra szemlélteti:

7-6. abra: Veszprémi Ut - Gyimati Gt kdrforgalmd csomépont forgalmi viszonyai [E/nap]
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A csomdpont igénybevételével kapcsolatos kovetkeztetések:

e a csomodpont forgalmanak jelentds részét nem a 832-es Ut a varost keresztezé (Gyiméti ut -
Budai Nagy Antal utca irdny) tranzitforgalma teszi ki, kdzelit6en 13%,
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e a832-es jelli utrdl a 83-as szamu Ut irdnydba tovabbhaladé sarokforgalom kozelitéen 17%, ez a
Papat keletrdl elkeril6 Ut megépulésével mérsékliédhet,

e jelentds sarokforgalom mutatkozik a Budai Nagy Antal utca iranyabdl a Veszprémi Ut irdnyaba,
ennek nagy része cél- és hivatasforgalom, mértéke 30%,

A korforgalom againak el6zetes dganként kapacitas szamitdsa alapjan a kapacitas kihasznaltsagra
a kovetkezd értékek adddtak:

Veszprémi ut 77,81%
Gyimati ut 70,48%
Jokai utca 47,96%
Budai Nagy Antal utca 55,99%

Az agak kapacitasanak noveléséhez javasoljuk a korforgalom, atalakitasat iranyitott forgalmu,
ugynevezett "spirdlis" vagy "turbd" koérforgalomma.

6. — Szent Istvan ut — Vdrkert ut — Téglagyadri ut — Gydri ut kérforgalmu csomdpont

A FG tér forgalmi atalakitdsdnak hatdsara nagyon nagymértékben megnétt a forgalom a Varkert
uton, mely utszakasznak jelenleg nincsen alternativdja a varosrész észak-déli forgalmanak
elvezetésében. A kozosségi kozlekedési jarmivek egy része is a Szent Istvan Ut — Varkert Ut Utvonalat
haszndljak, igy a csomdpont igen terhelt.

Egy korforgalom kialakitasaval a jelenleg elnyljtott, két csomdpontbdl all6 rendszert egy
korforgalmid csomoéponttd lehetne alakitani, melynek hatdsara érdemben javulna az atereszt6
képessége és a kozlekedésbiztonsagi szinvonala.

7. —Juhar utca — Bocsor utca — kérforgalmu csomdépont

A Juhar utca — Bocsor utca keresztez6désére vonatkozd korforgalom tervét részletesen a
kozosségi kozlekedéssel foglalkozd részben mutatjuk be (7.2.1.4 fejezet), mivel a csomdpont
buszforduldként is szolgal majd.

7.1.1.3 P+R parkoldk kialakitasa, fejlesztése

Belsd 6vezet

A mliemlék éplletekben gazdag, dvarosi rész vonatkozasaban térekedni kell a szintbeli parkolas
visszaszoritasara. A belvarosi funkciok megfelel6 miikodéséhez sziikséges elegendd parkoléhely
biztositasa mellett, csokkenteni szikséges a dijmentesen elérhet6 parkoldsi kindlatot, ezzel a
belvarosi részbe irdnyuld forgalmat megfeleléen alacsony szinten tarthatjuk. A célforgalmi igények
kiils6 ovezetekben |év6é P+R egységekben torténd kielégitése kovetkeztében a belvdrosi részek
attraktivitdsa novekszik, lehetGség nyilik a kozosségi terek kiterjesztésére, fejlesztésére. A megfeleld
mértékld ingyenes parkolasi lehetGség biztositdsa mellett megvaldsithatd a tarifarendszer
kiterjesztése a teljes belvdrosi részre.
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A belvaros forgalmi terhelésének csokkentését elGsegité parkold egységek elhelyezését, és az
esetleges fejlesztési lehetdségeket a kovetkez6 abra szemlélteti:

7-7. dbra: Belvarosi parkolasi problémak megoldasara javasolt fejlesztések
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1. Grof uti parkold egységek fejlesztése

Kézenfekv6é megolddsnak tlinik a Gréf ut menti parkoldk kozotti zold felllet felhasznalasaval
novelni a meglév6é parkolé alldasok szdmat. A két meglévé egység bovi

Gvitésével tovabbi 150 hely
biztosithatd a belvarosi célforgalmi igények kielégitésének megkdnnyitésére.

Elényék:

a parkold egységek kapacitas novekedése lehetGséget biztosit a piactéren parkolék szamanak

visszaszoritasara, az esetleges b@vitéssel a piactéri parkolas fizetGssé tétele, vagy tiltasa valik
lehet6vé,

o a két meglévl egység kozott rendelkezésre allo teriilet nagysaga optimalis, a kialakulé parkold
geometridja homogén lesz,

e a bdvités nem igényel kiilon kdzuthalézati kapcsolatot, tobblet terhelést a meglévé haldzatra
nem jelent.
Hdtrdnyok:

e a parkold egységek kozotti zold

teriilet jelenleg
sporttevékenységek helyszinélil szolgal.

szabadid6s illetve rendszeres

A vidros integralt varosfejlesztési

stratégidjanak egyik f6bb prioritdsa a belsé Varkert
revitalizacidja. A revitalizacié megvaldsitasa soran felmerilhet a targyalt parkoldk fizetGsség tétele,

esetleg felszamoldsa. Nem javasoljuk a targyalt parkoldkat érintd ilyen jellegl intézkedéseket, mivel
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jelenleg ezek az egységek képesek mérsékelni a legnagyobb mértékben a belvarosba iranyuld cél- és
hivatasforgalmat.

2. Piactéri parkolds szabdlyozdsa

A piactéren javasoljuk a parkolds szabdlyozasat, megszlintetését. A szabalyozas elGfeltételét
képezheti a Grof ati parkold egységek bévitése, mivel jelenleg a piactéren mutatkozé legnagyobb
parkoldsi igény kielégitése a tavlatban is szlikséges.

El6nyok:

e a parkolds megszlintetésével teriiletek szabadulnak fel, melyeken tovabbi szolgdltatd
|étesitmények elhelyezése lehetséges, ezzel ndvelve a kozlekedési csomdpont
intermodalitasat,

e a Szabadsag utca forgalmi terhelése, a parkolasi forgalom athelyezése kovetkeztében nagy
meértékben csokken,

e a Szabadsag utca forgalmanak csokkenése kovetkeztében a buszpalyaudvar induld jaratok
kénnyebben csatlakoznak a kdzuti halézatra

Hatrdnyok:

e a gyaloglasi tavolsagok korilbelil 200m hosszal novekednek az eredeti dllapothoz képest

Alternativ megoldasként mutatkozik a felszini fizikai kotottségek mérlegelve, mélygardzs
kialakitasa a piactér teriletén.

Elényék:

o jelenlegi parkolasi szokasok megtartasa,

o lehetdség nyilik a bels6 Varkert revitalizacidja kapcsan felmeril6 parkolas szabdlyozasi
intézkedések bevezetésére a Grof Gti parkold egységek vonatkozasaban,

o jelenlegi j6 belvarosi gyaloglasi lefedettség biztositasanak fenntartasa

Hdtrdnyok:

e Toékert varosrészre jellemzd magas talajvizszint kévetkeztében sziikséges miszaki megoldasok
a mélygarazs létesitési és fenntartdsi koltségeit nagymértékben névelnék,

e ingyenes parkolasi lehetfség hianyaban a mélygardzsra kialakithatd tarifarendszer nem
fedezné az Gizemeltetési koltségeket,

e a kialakult utazdsi szokasok, gyaloglasi tavolsagok, idegenkedés kovetkeztében lehetséges,
hogy a mélygarazs nem lesz megfeleléen kihasznalt

3. Bdstya utcai lakdtelep parkoldsi viszonyai

A Bastya utcai parkold alldsok maximum kozeli telitettsége azt mutatja, hogy a lakdtelepi parkolasi
igények mellett a parkold, a belvarosba irdanyuld hivatas- és célforgalmak kielégitését is szolgalja. A
fellépd igények kielégitése a parkold bévitésével, vagy a parkold forgalmanak athelyezésével
biztosithatd. A Bastya utcaban tébblet kapacitas eléréséhez sziikséges valtoztatasok:

e a parkolé keresztmetszeti Ujragondoldsa,

e a Bastya utca parkolé menti szakaszanak egyiranyusitasa, ezzel lehetGvé valik keskenyebb
savszélesség alkalmazasa,

e parkolé allasok kialakitasa a panelépiletekkel atellenes oldalon, 45 fokos szégben
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o sziikséges figyelembe venni az utcafrontra nyilé garazsok elérhet&ségét, jelenleg nagy részbe

Uzleti célra, Gzlethelyiségként vannak felhasznalva,

e alakdépiiletek kozotti parkolasi lehetGségek bovitésének vizsgdlata is szitkséges

A parkolé geometriai kialakitdsanak ujragondoldsaval a kapacitas korilbeliil 25%-al noévelhetd,

amely 25 Uj parkolo allast jelent. A forgalmi rendet a kbvetkezd sematikus abra szemlélteti:

7-8. abra: Bastya utcai parkold forgalmi rendje a bdvitést kovetSen
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4. P+R parkold létesitése a Celli ut - Vak Bottydn u. sarkdn

A Bdstya utcai parkolé forgalmanak csokkentésére megoldast jelenthet a targyi teriilet kbzelében
elhelyezett felszini parkold egység. Erre a Celli ut - Vak Bottyan u. kérforgalmd csomdpont sarkan, az
Interspartdl keletre esd teriileten lenne lehetGség.

Nem rendeltetésszerl, hogy a belvarosba iranyulé célforgalmi igények a Bastya utcai parkold
haszndlataval elégiilnek ki, de az Interspar mellett kialakithaté parkold felllet mintegy 350m-rel
messzebb esik a belvdrostdl, igy annak helyettesit6 hatdsa a Bastya utcai parkoldra kétséges. A
lehetséges épitési teriilet jelenleg az Gzletlanc tulajdondban van, ezért a fejlesztéshez kisajatitas
lenne sziikséges. A hatranyok ellenére ez a helyszin mutatkozik az egyetlen lehetGségnek felszini
parkolds biztositasara, a terlleten korilbelil 90 parkolé egység kialakitasa lehetséges.

A forgalomkorlatozas mértékétdl fliggetlenil a belvarosi rész kozintézményeinek kérnyezetében
minden esetben sziikséges a mozgasukban korlatozottak parkoldsi lehet6ségeinek biztositasa, a
mozgasukat segité szabvanyos megolddsokat alkalmazva.
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Papa kozoktatasi intézményeinek nagy része a belvarosi részben vagy annak peremteriletén
helyezkedik el. Ezek a létesitmények reggeli és délutani csucsid6szakban tobbletforgalmat
generdlnak, amely nagyban befolyasolja a parkolasi szokasokat. Célszer( lenne ezen intézmények
bejarataihoz kozel esG teriileteken K+R "kiss and ride" tipusu parkold egységek kialakitasa.
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Kiils6 dovezet

A P+R rendszer lényege a hatékony kdzforgalmu tomegkozlekedés és a személygépkocsi forgalom
kombinalt hasznalata. A kiils6é 6vezetekben létesilS P+R parkoldk létesitésének feltételei:

o a kozosségi kozlekedés haszndlatanak azonos, vagy kedvez6bb utazasi id6t és legaldbb azonos
komfortszintet kell biztositania, kiilonben nem lesz attraktivabb a személygépkocsi
hasznalatanal,

e a kozOsségi kozlekedési rendszer fébb forgalomvonzd I|étesitményei, legf6bbképpen az
el6varosi forgalmat generald nagy foglalkoztaté létesitmények a kozosségi kozlekedési
haldzattal megfelelGen lefedettek,

e a P+R egységek és a kozosségi kozlekedési megalldhelyek kozotti interoperabilitas
(atjarhatdsag), konnyl legyen, a létesitmények kdzel helyezkedjenek el egymashoz,

o a kozosségi kozlekedés és a P+R egységek tarifarendszere kozott legyen atfedés, a P+R
egységeket tomegkozlekedési bérlettel rendelkez6k vehessék igénybe kedvezményesen,

e az U parkolasi létesitmények olyan f6haldzati elemek mentén létesiljenek, ahol a bejarati
forgalmuk nem okoz lokalis haldzati kapacitdas maximumot

A jelenleg P+R parkold egységként (zemel6 és a lehetséges Ujonnan létesithetd lehetGségeket
mutatja be a kdvetkezd abra:

7-9. abra: P+R egységek elhelyezése, fejlesztése

V Rigd lakdtelep

P

BardllG - Erzseébetvaros

=1V, ‘da Péter lakdtelep

s Tokert
Felstvaros . Belvaros
5) o
"
Alsévaros Torzsokhegy
Al Kishegy
S Bocsor-wvarosrész
Borsosgyor
= Oregheagy
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1. Grof uti P+R parkolo egységek

A Grof Gt menti parkold egységek a kozelben fekvé buszpalyaudvarral 6sszkozlekedési
csomopontot alkotnak. A parkolé és a buszpalyaudvar kozotti atjarhatésdg nem megfelelGen
akaddlymentesitett. A mozgdsukban korlatozottnak fenntartott parkoldhelyeket javasoljuk a
palyaudvar felvételi épiiletéhez kozelebb fekvé keleti részre athelyezni, a gyalogos haldzathoz
kapcsolddast akadalymentesen kialakitani. A két parkold egység kozotti bovités soran az atszallasi
kapcsolatok lehetfségének novelése érdekében, B+R parkold egységek elhelyezését javasoljuk a
Szabadsag utcai korforgalom, gyalogos atkel6helyinek magassagaban.

2. Vasutallomds

A Vasutallomas utca és Tompa Mihaly utca P+R rendszerének fejlesztésére javasolt intézkedések:

e a Vasutdllomds utca részletezett 3 parkold blokkjanak interoperabilitdsanak javitasara,
szlikséges a kozlekedd Ut geometridjanak Ujragondolasa,

e a Tompa Mihadly utca keresztmetszetének Ujratervezésével lehetGség adddik a vasutallomas
fel6li oldalon 45 fokos parkold allasok kialakitasara a jelenlegi parhuzamos parkold allasok
felszamolasaval,

,,,,,

egységek elhelyezésére,

3. P+R egyséq kialakitdsa a Pdpakovdcsi eldgazdsndl

Az Igal utcai lakételep rendezésével novekszik a parkolasi lehet&ség a lakotelep kérnyezetében. A
kozosségi kozlekedési infrastruktura egylttes fejlédésével P+R haszndlatdra irdnyuld igények
Iéphetnek fel. Ezen igények kielégitésére attraktiv megolddast nyujtana a feldjitott lakotelepi parkolasi
rendszer. Ezt a kdvetkezményt kertlni kell, megoldasként P+R parkold kialakitasaval.

A Veszprémi Uton a Pdpakovacsi buszforduldval atellenes oldalon adott a lehet6ség P+R parkold
kialakitasara.

El6nyok:

e a P+R egység a haldzatba konnyen illeszthet6 a Mozsar utca lehajtasi kapcsolat
megadasaval,

e nagy kiterjedés(, novényzetben szegény terilet all rendelkezésre, korilbelll 150 parkold
allas létesithetd,

Hatrdnyok:

e a P+R egység és a Buszforduld a Veszprémi Ut két oldalara esik, igy a gyalogos mozgasoknak
a f6utat kell kereszteznie,

Tovabbi lehet6ség a Papakovacsi elagazasban jelenleg jelz6tablast forgalomiranyitasat
korforgalmu rendszerré alakitani. A viszonylatok igy a buszfordulé helyett a koérforgalomban
fordulndnak meg, a buszforduld teriilete szabadda valik. A felszabadult terliletet P+R egységek
épitésére lehetne felhasznalni.

Elényék:

e a korforgalmi csomoépont forgalombiztonsagi szempontbdl kedvezévé teszi a kornyezé
teriletet:
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0 jelenleg Pdpa telelilésére beérve nem érvényesiil a kapuhatds, a bejové sebesség
csokkentésére kivalo eszkoz a kdrforgalom alkalmazasa,

O a Tapolcaf6 fel6l érkezé kerékparos vonal atvezetése biztonsagosabba valik a
korforgalom kozépszigetein keresztiil,

e a buszforduld megsziintetésével a viszonylatok nem térnek be a lakdtelep térségébe,
csokkentve az emissziot,

e az intermodalis kapcsolat a féut keresztezése nélkiil, biztonsagosabban kialakithato a
parkolé és buszmegalld kozott,

Hdtrdnyok:
e a Papakovacsi eldgazds csomdponti forgalma nem indokolja korforgalmi csomdpont
kialakitasat.
A korforgalom kialakitasa mellett a jelenlegi buszmegdlld tobb jarat befogadasara alkalmas
bdvitése szlikséges.

A lakdtelepek kornyékén a nagy lakdslrlség kovetkeztében a parkoldsi igények novekedése
tapasztalhaté. A motorizacié kovetkeztében fellépd tobbletigény és a lakdegységek kornyezetében
rendelkezésre allé parkoldsi lehetGségek felllvizsgalata szlikséges. Komolyabb problémakat az Igal
utcai lakételepen tapasztaltunk. Tébb helyen a jarmivek elhelyezése z6ld felileten lehetséges. Az
Igal utca lakotelep rendezésének kialakitasa folyamatban van.

A parkold egységek kapacitas-kihasznaltsaga, telitettsége fontos informacid a
személygépjarm(ivet haszndlék szamadra, a zdénahatdrokon elhelyezett digitdlis jelz6rendszer
megfelel6 megoldast nyljt az utasok tajékoztatasara.

7-10. abra: parkoléhoz tartozé digitalis jelzésrendszer
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7.2 Kobzosségi kozlekedés
7.2.1 Infrastruktura fejlesztés

7.2.1.1 Jarmiivek fejlesztése, korszer(i, kornyezetbarat jarmiivek beszerzése

A vidros jelenlegi jarmdallomanya dizel Gzem(i buszokbdl all, melyeknek a fenntartdsi koltségei és
lzemanyag fogyasztasa kedvezétlenek, dragak. Ebben a fejezetben vizsgédljuk meg a |étez6 opcidkat,
ezek koltségeit és az Uzemeltetésiikhoz sziikséges infrastrukturat. A mai igények a kozosségi
kozlekedés felé utas, illetve lizemeltetSi oldalon is megvaltoztak a technolégia fejl6dése soran.
JelentGs szerepet kapott a jarm(ivek fogyasztasa, kdrnyezet-szennyezése, zajterhelése, fenntartasi és
szerviz koltsége. Szamos alternativa létezik mar a piacon a dizel (izemU jarmivekkel szemben, melyek
érdemben javithatjak a varos kozlekedésének minGségét.

Jarmlivek meghajtasanak jelenlegi alternativai

Az elmult idészak kutatds-fejlesztési eredményeinek koszonhetéen szamos életképes, miikodd és
kedvez6 alternativa létezik a jarm(ivek meghajtasara, ezek az alabbiak:

Csokkentett emisszids jarmivek:

e Dizel motoros (Euro VI)

e Hibrid hajtas

e Biogazzal hajtott

Zérd emisszios jarm(ivek:

e Akkumulatoros hajtasu

e Szuperkondenzatoros

e Uzemanyag cellas

e Hibrid (soros hajtassal egyes szakaszokon)
Csokkentett emisszids jarmiivek

Korszer(i dizel motoros hajtds, EURO normak attekintése

A kornyezet szennyezésének jelentls részét a kozlekedési szektor okozza, ezen belll is a
legnagyobb terhelést a kozuti jarm(ivek jelentik. A bels6 égésl motorok tulnyomé tobbsége fosszilis
Gzemanyagokat hasznal, melynek elégetése soran nagy mennyiségl szennyezd anyag keril a
levegbbe. Ezek lehetnek gazok, mint CO2, CO, NOx, CH (szénhidrogének), de a szennyezdk kozé
tartoznak a szilard részecskék illetve a por. Lokalis szinten ezek az anyagok a kozlekedési haldzat
vonalain koncentralt jelleggel fordulnak el6. Emberi egészségre veszélyes anyagok a finom szemcsék
(PM), CO és a NO. Helyi szinten karokat okozhat a karos anyagok also légkori lecsapddasa, mely a
savas esék kivaltdja. A karosanyag kibocsatas globdlis szinten az lGveghazhatdsért felel6s CO2 szintet
is noveli. Az 7-11. abra mutatja a kozut jelentds szerepe a hazai karosanyag-kibocsatasaban. A
diagram jol mutatja a 2008-as gazdasagi valsag altal okozott kdzlekedési teljesitmény visszaesést, am
a valsag elmultaval vélhetSen Ujra a korabbi ndvekvé trend lesz a jellemzé.
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7-11. dbra: A hazai kézlekedés karosanyag-kibocsatasa agazati megosztasban

Forrads: KTl
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A 80-as évek elején az eurdpai orszagok felismerték a kdzuti kézlekedés nagymértékd szennyez6
hatdsat, ezért keriilt bevezetésre az Euro normads szabalyozas. ElsG elemét, az Euro I-et 1993-ban
vezették be. Jelenlegi, legfrissebb érvényben |év6 szabdlyozds az Euro VI.

7-12. dbra: Euro normék nehéz teherautdkra és buszokra

Forrds: omnibusz.blog.hu

Norma Hatalyba co HC NOx PM NH3 Fust
1épés z'kWh z’kWh o'kWh g'kWh ppm m’!
R45.00 1982 14 3.5 18 - - -
EURO O 1990 11,2 24 14.4 - - -
EUROI 1593.10. 4,5 1.1 8 0,36 - -
EURQII 1996.10. 4 1.1 7 0,15 - -
EUROTII | 2001.10. 2.1 0.66 5 0.1 - 08
EUROTIV | 200610 15 0.46 35 0.02 - 0.5
EUROV | 200910 15 0.46 2 0.02 - 0.5
EEV nem 1,5 0,25 2 0,02 - 0,15
kotelezd
EURO VI 2014.01. 1,5 0,13 0.4 0,01 10 -

Hibrid jarm(ivek

Az egyre dragulé lUzemanyag arak mellett sziikségessé valt mas alternativ megoldasok fele
kozeledni. A hetvenes években kezd6dtek el az elsé kisérletek a hibrid hajtas teriiletén. 1975-ben
Magyarorszagon is teszteltek 2db atépitett lkarus buszt. A fejlesztések soran két kiforrott rendszer

17 1

alakult ki, a soros és a parhuzamos érdatviteli rendszerrel szerelt jarmdvek. A villamosmotorok
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fékezéskor, a mozgasi energia egy részét, generdator lizembe kapcsolva, képesek eltarolni, mely
energiat kés6bb képes gyorsitasokra, indulasra is felhaszndlni, ezdltal csokken a gépjarmd
fogyasztasa. A villamosmotorok egyik kedvez6 tulajdonsaga az egyenletes nyomaték leadas, ez idealis
varosi kornyezetben vald kozlekedés esetében, ahol folyamatosan az indulds — gyorsitas — fékezés —
megallas ciklus ismétlédik.

- Soros kialakitas:

A soros kialakitasnal a belsé égéslii motor a generatort hajtja, nincs kozvetlen mechanikai
kapcsolat a kerék és a belsé égésli motor kozott, a generdtorbdl nyert energiat az akkumulatorok
taroljak. A villamos motor a megfelelé m(ikodéshez szilkséges villamos energiat az akkumulatorokbdl
nyeri, nagy terhelés esetén a motor mind az akkumulatorbdl, mind a generatorbdl taplalkozik.

El6nye, hogy a dizelmotor idedlis dllandé fordulatszamon m(ikédik. Az energia sok atalakitason
esik keresztiil (mozgasi =2 elektromos = mozgasi), ezaltal a hatasfoka kedvezdtlenebb.

Tovabbi elénye a nullemisszids mddban valé kozlekedés, ekkor csak az akkumulatorbdl nyeri a
felhasznalandé energiat. A térolt energia mennyiség nagysagrendileg 5-10 km megtételére elegendd.
A 2014 marciusaban lGzembe allitott Citaro G BlueTec Hybrid autébuszok Kecskemét varosaban akar
10km-t is képesek megtenni nullemissziés modban.

- Parhuzamos kialakitas:

A parhuzamos kialakitdsu hibrideknél az energia két udton folyhat pdrhuzamosan, vagyis a
bels6égésli motor és a villanymotor egyarant forgathatja a hajtaslancot. Miszakilag bonyolultabb,
szélesebb korli szabalyozhatdsaga viszont nagyobb (zemanyag-megtakaritast eredményez. A
parhuzamos hibrid kialakitdssal kedvez6bb hatds érhet6 el, mint a soros maddon.
Az energia taroldsara egy nagy kapacitdsu akkumulatortelep szolgal, ami a hagyomdnyos 12V helyett
42-120 voltos feszilltségen tGzemel. A jarmU kisegité berendezéseit (elektromos szervokormany,
légkondicionald, komfortelektronika) nem a bels6égésli motor hajtja meg, hanem a fix fesziltségd
akkumulator, igy kimélve vannak a bels6égési motor fordulatszam-vdltozasabdél adddo
fesziiltségingadozasnak. A megoldas hatranya, hogy a belsé égésli motor m(ikédése nem fliggetlen a
jarmU{ mozgdsatol, és altaldban a nyomatékvalté sem nélkiilozhetd. El6nye a sulytakarékossag és a
hagyomanyos hajtaslanc felhasznalasa.

Hibrid hajtas 6sszefoglaldsa:

Osszességében az elvek és az eddigi tapasztalatok alapjan a soros rendszer a kis megéllé tavolsagu
varosi vonalakra, a parhuzamos a nagyobb megallétavolsagokkal rendelkezd vonalakra alkalmas
hajtasi mod. A megtakaritds mértéke 25-30% varosi kornyezetben, elévarosi hasznalatban valamivel
kisebb mérték(i a megtakaritas.
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A f6bb eurdpai gyartdok hibrid meghajtasu buszai:

7-13. 4bra: Hibrid meghajtésfj autébuszok

Mercedes Citaro G Bluetec Hybrid MAN Lion’s City Hibryd

Forras: www.baon.hu Forras: www.bus.man.eu

Solaris Urbino 12 Hybrid Solaris Urbino 18 Hybrid
Forras: www.solarisbus.com Forras: www.solarisbus.com

Ja—

Volvo 7700 Hybrid Scania Omnilink Hybrid
Forréas: www.iho.hu Forras www.autopw.ru
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Kecskeméti példa

Kecskemét varosaban, 2014 marciusaban 25 db Mercedes Citaro G BlueTec Hybrid buszt allitottak
forgalomba. A jarmUvek beszerzési koltsége 6sszesen 4,22 millidrd forintot tett ki. Egy busz értéke
562 900 eurd, ez 300 forintos arfolyammal szamolva 168,9 millid forint. Mivel a projekt 95 szazalékos
unids, illetve kormanyzati tamogatasban részesll, igy az Onkormanyzatnak a jarm(vekért
darabonként 8,5 millié forintot kellett fizetnie. Kecskemét 0j, zérdé emisszidés zénajaban a Citaro G
BlueTec Hybrid autébusz akar 10 kilométert is képes megtenni a dizelmotor hasznalata nélkil.

A hibridhajtas elényei:
o Afogyasztds megtakaritasa elérheti akdr a 30% -ot is,
e  Zéro emisszids futdsi lehetdségek,
e Kisebb zajterhelés, ~10 dB-nyi kiilénbség,
e Jelent&sen kevesebb karosanyag-kibocsatas.
Hatranyai:
e Fejlett technoldgia, ezért magasabb fenntartasi koltségek,
e Kevés magyar tapasztalat,

e 5-7 éves akkumulator ciklus.

G4z hajtds

A gazhajtasu jarmUvek hasznalata igen kedvelt alternativa a kdzosségi kozlekedési szolgaltatok
korében. Ennek oka az olcsé lizemanyag, melynek tobb formajat is ismerjik. Lehet cseppfolyds
metan (LNG), folyékony propan-butan (LPG) vagy sdritett gdz (CNG). A hasznalt motorok
szikragyujtassal lzemelnek, égésiik hasonld mddon jatszédik le, mint benzines tarsaiknal, Otto
korfolyamatot koveti. Biogazrdl akkor beszélhetiink, ha a végterméket, novényi hulladékbdl,
haszonnovényekbdl, allati melléktermékekbdl erjesztés és finomitasi |épések sorozatabdl kapjuk
meg. A biogaz f6 Osszetevbi: a széndioxid (CO2) és a metdn (CH4). Az utébbi elem, féldgazos
hajtasoknal alkalmazott s(iritett gdz f6 osszetevGje. A CO2 —nak kedvezGtlen hatdsa van az égésre,
nagy mennyiségben meg is gatolhatja azt, ezért tovabbi finomitasra van sziikség. Az igy el&allitott
biometdnt (97% metan tartalom), a CNG motor médositasa nélkil, alkalmazhatjuk a mar meglévé
motorokban. A magas nyomdasu gazt a jarm(veken tartalyokban taroljak. Egy tankkal kb. 400 km-es
tdvot lehet megtenni. ElGny6s tulajdonsaga, hogy kevésbé szennyezi a kérnyezetet CNG és dizel
tarsaihoz képest.

A dizel és a CNG jarm(ivek CO2 kibocsatasa csak kisebb mértékben csékken a korabbi Euro
normakhoz képest, ezzel szemben a biogaz hasznalat soran keletkezett CO2 2809 t/év 64%-0s
csokkenést jelent.

Biogaz el6nyei:
e KedvezG6 emisszids tulajdonsagok,

e MezG6gazdasagi hulladék felhasznalhato,
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e Elegendd energiatartalom, kedvezd ar,

e Hatékony feldolgozas, gyartas.

Hatranyai:

e Bonyolult infrastruktura kiépitése szlikséges, ez nagy koltségekkel jar,

e Részben haszonndvény alapanyag felhasznalas, élelmezési kérdéseket vet fel,
e Magas tisztasag szlikség a hatékony Gzemeletetéshez,

e Korllményes tarolas.

Alkalmazasa varosi, lokalis szinten kedvez@tlen. Orszagos infrastruktura lanc kiépitése esetén
kedvez6 lehetGségek, ennek a kiépitése azonban igen koltséges.

A BKV 2014-ben kezdte el Gizemeltetni CNG flottajat, mely 49 darab haszndltan vett Van Hool NEW
A330 CNG tipusu jarmdbdl all. Bar a jarmivek 2005 és 2009 kozotti gyartasuak, igy nem a
legmodernebb technikaval mikodnek, mindenképpen hasznos tapasztalatokat gydjthet a vallalat a
CNG hajtasu buszok lizemeltetésével kapcsolatban.

Zéro emisszids jarmiivek

Akkumulator hajtasu buszok

Az 1996-ban alapitott, Lengyel, fliggetlen buszgyarté termékei egyedildlléova tették a Solaris
markat. Sikerének kulcsa mind a dizel, mind a hibrid buszok terliletén a rugalmassag és a
testreszabhatdsdg. A hibrid buszgyartasban 2006-ra mar piaci elséséget élvezte, ennek egyik oka,
hogy tobb hajtasgyartéval is egyiitt tudott m(ikddni, ezzel tokéletesitve gépjarmliveit. Az elektromos
buszgyartast a kétezres évek kezdetét6l meglévé trolibuszgyartasra és a hibrid buszgyartassal
szerzett tapasztalatokra alapozzdk a lengyelek. A gyarténal jelenleg 4 modell all rendelkezésre. A
legkisebb verzié a 8,9 méter hosszu midi, 6t kbveti a 12 méteres valtozat. LehetGség van 18 méteres
csuklés buszok rendelésére is, 2014 végén fog forgalomba allni ennél még hosszabb 18,75 méter
hosszu csuklds valtozat is.

Megrendel6i igény szerint lehet valogatni kiilonb6z6 hajtdsmdédok, akkumulatorok és toltési
lehetdségek kozll. A Bombardier hajtassal készilé buszok 60, 90 és 180 kWh-3s egységei litium-
titdnium-oxid (Li4Ti5012) anddot hasznalnak, mig a tdbbi, 80-240 kWh tartomanyban elérhetd
valtozathoz litium-vasfoszfat (LiFePO4) katdddal késziilé egységeket haszndlnak. A litium-titanos
egységekre tizezer toltési ciklus garanciat vallalnak 6t éven belil, a litium-vasfoszfatosra 3300 ciklust
szintén Ot éven beliil. Indukcids toltésre csak a Bombardier rendszerével, a litium-titanos egységeknél
van lehet6ség, a tobbi haldzati aljzatrdl (plug-in) vagy aramszeddrdl tolthetd. A litum-vasfoszfat
energiatarold kapacitasa igy lehet 80, 105, 120, 160, 200, 210, 240 kWh. Ezt a vevé a rendelkezésére
allo toltési pontok, azok gyakorisaga és a szallitani kivant utasok szama alapjan tudja eldénteni, igy a
kompromisszum minimalisra csokkenthetd. A téltési modok kozott is tobbféle lehetGség mutatkozik.
A buszokhoz kindlt haldzati toltSk teljesitménye 16, 32, 100, 200 kilowatt, pantografos tolt6kbél két
megoldas valaszthatd, az Eko-Energetyka és a Schunk Smart Charging rendszerek.
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Létezik vezeték nélkili, mas néven indukcids, toltési mod is. Ezt példaul a Bombarider Primove
rendszere biztositja. A rendszer a kondenzatoros technoldgia alapjain nyugszik. Itt a primer oldal az
ut alatt talalhaté és a szekunder oldalt képzelhetjik el a busz aljan. Ezzel a toltési mddszerrel is
maximalis 200 kW-os t6ltési teljesitmény biztosithatd. Egy ilyen toltési folyamatot szemléltet a 7-14.
adbra. A jarmdviinket hajthatjuk a trolikra jellemz6 nagy teljesitményl villamos motorral vagy
kénnyebb, sik vidékre alkalmas kerékagymotorokkal. A 12 méter hosszu Urbino buszok sikvidéken
1,28 kWh mig nehéz terepviszonyok kozott 2,52 kWh fogyasztassal Gzemelnek. A dizelmotorokhoz
képest ez az érték 42%-al kedvez6bb fogyasztast mutat, ha a nehéz terepviszonyokat vesszik
figyelembe.

7-14. dbra: Bombardier Primove indukcids toltési rendszer

Forrds: http://primove.bombardier.com/
LI |

Németorszagban Braunschweig vdrosdban a 12 km hosszi M19-es vonalat teljes mértékben
villamos autébuszok fogjak ellatni, az elsé 12 méter hosszu Urbino mar forgalomba is allt. Négy darab
toltési pont kerilt kiépitésre, mindegyik 200 kW-os teljesitménnyel. A végallomasokon a toltési idé
11 perc, a két megalldban erre legfeljebb 11 masodperc jut. A szélé jarmlvet megfelel6 mddon
mozgatja a legkisebb akkumuldtor csomag (60 kWh) is, de a csuklds buszok mar 90 kWh-as
akkumulatorral lesznek felszerelve.

Szuperkondenzatoros (Ultra Capacitor) hajtas

Az ultrakapacitdsokat szokds szuperkapacitasoknak is nevezni, azonban az eredeti elnevezése
ezeknek az eszkdzoknek az elektrokémiai kettGs kapacitds. A miikodésik elve a kondenzatorén
alapul, azaz a villamos energiat statikusan taroljak. Mivel nincs kémiai reakcio, ezért nagyon sokszor,
akar egy millidszor is feltolthet6k és kistuthet6k (lemerithetSk). Az akkumulatoroktol eltéréen az
ultrakapacitasoknak kicsi az energiastiriségiik, cserébe nagy a teljesitménys(riiségiik. Ez azt jelenti,
hogy az akkumuldtorok hosszabb ideig tudnak relative nagy terhelést egyenletesen kiszolgalni, az
ultrakapacitdsok viszont rovid ideig tartd nagy teljesitmény leadasara alkalmasak, amit az
akkumulatorok kevésbé tudnak teljesiteni. Az ultrakapacitasok a kornyezeti h6mérséklet valtozasara
kevésbé érzékenyek, mint az akkumuldtorok, egyszer(ibb a toltottségi allapotuk meghatdrozdsa. A
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toltésik és a kisttésiuk hatasfoka magasabb, nem érzékenyek hirtelen fellép6 nagy aramokra, az
ugynevezett mikro- és mélykisitésekre sem. A legfontosabb azonban, hogy az akkumulatorok
maximalisan varhatd 5-7 éves élettartamaval szemben az ultrakapacitasok akar egy évtizeden at is
lizembiztosan mikoédnek, azaz a jarm teljes hasznos élettartamat kiszolgaljak. (www.iho.hu)

Alkalmazasa a buszokban:

Tesztelése elGszor 2006-ban kezdddott Shanghai teriiletén, 2010-re a jarmdlszam 46 darabra
emelkedett. Ezekben a jarm(ivekben az energiat kizarélag UC szolgaltatja.

7-15. abra: UC busz és toltGallomas

Forrds: www.citytransport.info

A jarmlvek 4-8 km-es tavolsagot képesek megtenni egy feltoltéssel, minden megalléhelyen
torténik toltés. Egyik nagy el6nye az UC energiataroléknak a rovid toltési idd, a teljes feltoltéshez elég
par perces idGtartalom.

Energia megtakaritasuk a trolibuszokhoz képest eléri a 40%-ot. Hatranyuk a tolt6allomasoktdl valdé
flggésik, valamint az infrastruktira magas kiépitési koltsége. Jelenlegi readlis felhasznalasi terilet a
hibrid hajtasokban kiegészit6 energiatarold rendszerként.

Osszefoglalva:

Az akkumuldtoros hajtasok id6vel kiszorithatjdk az elterjedt és koltséges trolibuszokat a
varosokbol. A trolibusz fels6vezeték fenntartdsi és (izemeltetési koltségei kedvezGtlenek,
energiafogyasztasa jelent6sen nagyobb, mint az akkumulatoros tarsaiké. A technolégia fejlédésével
egyre nagyobb tavokat lesznek képesek megtenni az elektromos haldzattdl elszakadva és idével aruk
is kedvezébb lesz.
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Hidrogén hajtasu jarmdvek

A hidrogénbél két féle mddon nyerhetiink ki energiat. TiizelGanyag-cellak (FC Fuell-Cell)

segitségével, amely oxigén és hidrogén egyesitésével elektromos dramot Adllitanak el§, mely

energiaval képesek meghajtani az elektromos motorokat. Hagyomanyos maddon is elégethetjik a

hidrogént a bels6 égésli motorokban ( ICE- internal combustion engine).

Az MAN cég egy foldgazzal lizemel6 motorjat alakitotta at hidrogén {izemre. A motor

szikragyujtasu, a kipufogd gazait a magas égési hGmérséklet miatt kezelni kell, de nem bocsat ki szén-
dioxidot. Az NOx kibocsatasa 0.2 g/kWh (egy Euro 5-6s nehézizem(i dizelmotoré: 2.00 g/kWh), HC
kibocsatasa: 0.04 g/kWh (0.46) és a részecske (PM) kibocsatas kisebb, mint 0.005 g/kwWh (0.02). A
szén-monoxid emisszidja nem mérhetd.

El&nydk/hatranyok:

Tiizeléanyag-cella

Elényei:

Teljesen tiszta kipufogdgaz

Elektromos soros hibrid rendszerbe
illeszthet6

Halk

J6 hatasfok

Hatranyai:

Bonyolult felépités, draga
Nehéz szabalyozni
Erzékeny a h6mérsékletvaltozasokra

Nagy tisztasagu (99,999%-0s)

Belso6 égésii motor

Elényei:

A tizel6anyag-celldhoz képest olcsd
Olcson gyarthato

Kisebb tisztasagu
Gzemképes

hidrogénnel is

Hagyomanyos hajtashoz illeszthet6

Hatranyai:

Nem teljesen tiszta a kipufogdgaz,
utankezelést igényel

Kicsi a teljesitménye, nyomatéka

hidrogént igényel e Zajos, kicsi a hatasfoka
o Oregedésével csokken a
teljesitménye
Forras: www.omnibusz.hu
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2003 eleje ota folynak tesztek Eurdpa nagyvarosaiban az Eurdpai Unid, cégek és a részt vevd
varosok tamogatdsaval. Itt éles forgalmi helyzetekben lehetett tapasztalatokat gy(jteni a jarmdvek
Uzemelésével kapcsolatban. Eddig tobb, mint 8,5 millié utast szallitottak, 555 ezer kg hidrogént
égettek el és 2,5 millié kilométert tettek meg.

A projektben a kovetkezé varosok vettek vagy vesznek részt: Amszterdam, Barcelona, Peking,
Hamburg, London, Luxemburg, Madrid, Perth, Reykjavik, Porto, Berlin. 33db (izemanyag cellas
Mercedes Citaro O530BZ tipusu busz és 14db belsé égésli motoros MAN Lion’s City tipusu busz vesz
részt a programban.

7-1. Tablazat: Fogyasztasi és technikai adatok hidrogén hajtds esetében

Forrds: www.omnibusz.hu

Tipus Mercedes Citaro O530BZ | Mercedes Citara FC. HY. MAN Lion's City ICE Trihybus YanHool F.C.HY. Phileas F.C.HY.
Karnsszéria Irishus Citelis YanHool A330
H*SZ*M 12000*2650*3670 12000*2650*3400 12000*2500*~3400 13185"2560%3420  18440%255073200
Ures tarmey 14200kg 13200ky 12600ky 14t rn.a 18500ky
Hatdtavalsdg kb. 200km ~250km 20012507 km 280km n.a n.a.
Tarolt hidrogén 40kg 35kg S0kg 20kg 36 .5kg 36.4ky
Tuzeldanyag-cella Ballard 250k Ballard 260KV - Froton 45kYY UTC 120kWY Ballard 150k
Inverter Saminco Power h1-250 Siemens ELFA Skoda Siemens ELFA “ossloh Kiepe
Yillamos motor Reuland CO00 aszinkron  ZF AYE130 kerékagy m. Skoda aszinkron ‘Siemens aszinkrc aszinkron
Teljesitrmény 205k 240k 120k 2"BEkWY 240kW
hyarnaték 1020Mm 10500Mm - n.a. 4260Mm r.a.
Waltd ZF BHP&S2 - n.a -
Belsdégesi matar = hlAN H287EUHDT(LUHOT)™
Teliesitmeny 1E0kKWE00kW™
Mornatek = = FEOMrn (1000 )™ =
Férdhely 72fd 75fd B0{77a n.a. 104fd n.a.
Li-ion akkurnulator Li-ion akkumulator 26kiwh | Zebra (Na-NiCl)  Hoppecke Mi-MH akku
Energiatarold 26 2k\h 180kW 422 S3KWWh BEKW 100k
asxwell
ultrakapacitasok
- ultrakapacitas 0,32kWh 100kW
Becsilt fogyasztas - 10-14kg/100km - 7 Bkgf100kem r. 8. r.a.
et fogyasztas 20-24kg/100km n.a 18.5-22kg/100km 8 5-12kg/100km n.a n.a
*-gal a turhdfeltdltott motorral szerelt MAN buszokat jeldltik

A buszok a CUTE program keretében 1.081.485 km-t tettek meg, 66000 U(zemodra alatt.
A jarmivek 6sszesitett rendelkezésre alldsa 92% tehat a kitlizott megbizhatdsag teljesiilt. A buszok a
varosok domborzati adottsagaitdl fliggéen 20-28kg/100km hidrogént igényeltek ez 66-93 liter/100km
gazolaj fogyasztdsnak felel meg. Ez a hagyomdnyos és hasonlé méretli dizel jarm(ivek 28-40
liter/100km gazolaj fogyasztasaval szemben nagyon magas érték. A programban részt vevs Osszes
busz atlag fogyasztasa 21,9 kg/100km hidrogén, ami 72,91/100km gazolajnak felel meg. A magas
fogyasztas betudhatd a villamos energiatarolas hidnyanak, és a nyomatékvalté alkalmazasanak.
Egyetlen busz beszerzési dra 1,25 millié euré volt, ami jéval tébb, mint a dizelmotoros buszok ara.
(www.omnibusz.hu)

A Cseh gyartadsu Trihybusz fogyasztasi adatai joval kedvezébbek a fentebb leirtakndl. Ez a
szokatlan kialakitasanak kdszonhetd, mivel ez a busz volt az els6 eurdpai tripla hibrid autdbusz. Az
elnevezés a villamos motort ellaté energiaforrasokra utal. Harom forrasbél nyeri az energiajat, a 6
tapldlast az lGzemanyag cella végzi, ezt segitik az akkumulatorok és az ultakapacitasok. A 8,5-12
kg/100 km hidrogén 28,3-39,96 |/km gazolajnak felel meg, ami mar felveszi a versenyt a
dizelmotorokkal.
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7-2. Tablazat: Trihybus, hidrogénhajtasu

Forrds: www.omnibusz.hu

A technoldgia még fejlesztésre szorul, a kdzeljovében elképzelhetd lesz a gazdasagos lizemeltetési
feltételek kifejl6dése. Egyel6re az (izemanyagcelldk magasa ara meglatszik a jarm(vek araiban is, ami
elérheti egy korszer(i hibrid hajtasi busz dranak a kétszeresét. A magas aruk mellet az
Gzemanyagcelldk nem produkaljdk az elvart élettartalmakat, a karosszéria felére tehet6 és az id6
muldsaval teljesitményiik romlik. A tolt6allomasok kialakitasa is sok kéltséggel jar, komoly biztonsagi
el6irdsoknak kell megfelelniiik a hidrogén robbanasveszélyessége miatt. A megfelel§ tisztasagu
hidrogén el6allitasa nagy mennyiségben igen koriilményes, jelenleg még nincs ra mad.

Jarm és hajtastipusok 6sszefoglaldsa

A kovetkez6 tablazatban 0Osszefoglalva tekintheté meg az egyes erGatviteli alternativak
el6nyei/hatranyai és gazdasagi terheik (7-3. Tablazat).
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7-3. Téblazat: Kiilonbozé hajtasi modok dsszehasonlitasa

Hajtasi mod

El6ny

Hatrany

Koltségek

Dizel motoros hajtds
(Euro V1)

Nagy szériaszamban gyartott, dltaldnosan
elterjedt.

Fenntartasi és szervizelési tapasztalatokban a
legelénydsebb.

Beszerzése olcsébb az egyéb alternativakhoz
képest.

Uzemanyag és kéros anyag kibocsatasa
magasabb a versenytarsaihoz képest.
Nagyobb zajterhelés.

Jarm{ beszerzési koltség:
60-80 mFt/jarmd
Beruhazast nem igényel

Hibrid hajtas

A fejlesztéseknek kdszonhetéen ez a
technoldgia is elérte a dizel buszok
megbizhatdsagi szintjét.

Tipustdl és hajtasmddtdl fiiggben 30% kordili
fogyasztasi és emissziés megtakaritds varhato.
Soros hibrid hajtas esetén 5-10 km-es tavon
képes nullemissziés modra.

Az egyes modellek arai, a dizel hajtasu
tarsaikhoz képest, ~50%-al nagyobb
koltségeket jelentenek.

Fogyasztasi értékek erésen fliggenek a
kornyezeti adottsagoktdl, elektromotor
tulajdonsagaitdl, a forgalom mértékétdl és a
vezet6i magatartastol.

Fosszilis Gzemanyag felhasznalas.

Kevés magyar tapasztalat.

5-7 éves akkumulator ciklus.

Jarm{ beszerzési koltség:
100-160 mFt/jarmd
Specidlis szervizelési
képesités és infrastruktira
sziikséges.

Gaz hajtas

CNG vagy biogaz (esetleg mas formai)
felhasznalasa kivald alternativa a megujuld
energiaforrasok kozott.

Hulladékbdl elGallitott biogaz esetén jelentds
Uveghazhatdst okozo gaz kibocsatas csokkenés
érhetd el.

JelentGs CO2 (~64%) csokkenés, majdnem nulla
PM emisszid.

Bonyolult infrastruktira kiépitése sziikséges,
ez nagy koltségekkel jar.

Részben haszonndvény alapanyag
felhasznalas, élelmezési kérdéseket vet fel.
Magas tisztasdg sziikséges a hatékony
Uzemeltetéshez.

Korilményes tarolas.

Jarm{ beszerzési koltség:
hasonlé egy Dizel Gizemd
buszhoz, ~80 mFt/jarmd

Infrastruktura kiépitése:

millidrdos nagysagrend
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Akkumulatoros hajtas

Hasonl6 elénydk a trolibuszhoz.
Nem igényel felsGvezetékezést.
Zérd emisszid és zajterhelés.

A technoldgia fejlettsége csak napjainkban
érte el hatékony Gizemeltetési
lehetGségeket.

A jarm( és a hozza tartozé toltéallomasok
nagy koltségeket jelentenek.

e Jarm( beszerzési koltség:
100-150 mFt

e Infrastruktura:
toltGallomasok s(irliségétdl
flggd, milliardos

nagysagrend
Haszndlatukra eurdpai példa nincs, kisérleti
A szuperkondenzatorok hasznalata kisegit6 jelleggel Uizemeltetett egyedek Shanghai
energiaforrasként terjedt el az elektromos tertletén.
Szuperkondenzator buszoknal, el6nyos toltési idejuk miatt. Kizardlagos hasznalat esetén s(ir(i nem ismert

Regenerativ fékezesek soran hatékony
energiatarolast, majd felhasznalast biztosit.

toltGallomasok kiépitése sziikséges, mely
koltséghatékonysagi szempontbal
kedvezétlen.

Uzemanyag cella

Halk Gizem (csak a hidrogént, oxigént és levegdt
a rendszerbe taplalé kompresszornak van
minimalis hangja, plusz a h(itést végzé
szivattyunak)

Kevesebb szdmu mechanikus alkatrész, igy
kevesebb meghibdsoddasi lehet&ség

Egy dizellzem(i jarm(ih6z képest kb. 50%-0s
fogyasztas csokkenés

Tobbszoros hatasfok

Kils6 hatasokra (gyorsulds, h6fokingadozas)
érzéketlen

Rendkivil alacsony karosanyag-kibocsatas

A szuperkondenzatoros hajtashoz hasonldan
kicsi tapasztalat, kisérleti jelleggel
Uzemeltett jarmdvek.

Uzemanyagcelldk magas ara miatt igen
dragak a jarmdvek.

Elettartalmuk fele akkora, mint egy hasonld
méret( dizel busznak.

Tolt6allomasok kialakitasa magas koltséggel
jar.

Komoly biztonsagi el6irdsoknak kell
megfelelnilk a hidrogén
robbandsveszélyessége miatt.

A megfelelG tisztasagu hidrogén el6allitasa
nagy mennyiségben igen koérilményes,
jelenleg még nincs ra maod.

e Jarmu beszerzési koltség:
200 mFt feletti

¢ Infrastruktura:
millidrdos nagysagrend
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Osszegzés

Papa varosa esetén, ahol nincsenek nehéz terepviszonyok, nagy szintkiilonbségek, readlis lehetGség
lenne egy tetszbleges hibridhajtasu flotta kialakitdsa.

Jelenleg fels6vezeték rendszer nincs kialakitva a varos teriiletén, ezért egy trolibusz vonal
Uzemeltetése és kialakitasa igen nagy koltségekkel jarna és a jelenlegi forgalmi viszonyok sem
igénylik.

A hibridhajtasu buszoknal alacsonyabb beruhdzasi koltségeket jelentene egy Euro VI-os motorral
felszerelt buszallomany kialakitasa, mely szintén csdkkentené a jelenlegi eléregedett jarmuallomany
fogyasztasat és kdrnyezetterhelését.

A hibrid hajtasi buszok hosszutdvon azonban jelent6s megtakaritdsokkal jarnak. Kisebb
fogyasztas, kevesebb karos anyag kibocsatas, zaj és rezgések csokkentése. A koltségeken felll
tovabbi fontos szempont, hogy életminGségbeli javuldsokat okozna a varos és a lakosok életében.

Hosszabb tavon, 6sszhangban az Eurépai Unid torekvéseivel, miszerint 2050-re csak zérd
emisszids jarmuivek kozlekedjenek a varosokban, mindenképpen egy ennek megfelel§ hajtasmddot
kell valasztani. Azonban ezek technikai kiforrottsdga jelenleg nem all olyan szinten, hogy a kdvetkez6
10-15 évben gazdasagosan tudjanak tGzemelni a vdrosi kornyezetben. A gaz hajtasu jarm(ivek nagy
hatranya, hogy az eltérG Gzemeltetési korlilmények miatt nagy mértékd infrastruktira beruhdzas
sziikséges, ami — figyelembe véve, hogy hosszabb tdvon zérd emisszids Gizem a kitlizott cél — nem
biztos, hogy megéri.

A Koncepcidban kijel6lt irany mindenképpen egy modern, kérnyezetkiméld jarmdpark kialakitasa
Papdn, a pontos hajtdsmdd és technikai részletek kivdlasztasahoz azonban részletes gazdasagi
szamitasok sziikségesek, melyekre a Részletes Megvaldsithatdsagi Tanulmanyban keril sor.

- 176
‘ V. ' \4> ‘




Papa Véaros Kozlekedési Koncepcidja

7.2.1.2 Autdbusz allomas atalakitasa

Jelenleg a Grof ut menti autdbusz allomas kialakitdsa nem optimdlis. A buszdllasokhoz vald
eljutast biztositd kozlekedd utak hossza eltulzott, a buszok tarolasa jelenleg a Piactér terileten
megoldott, ideiglenes jellegi. A jelenleg 5050m? aszfalt burkolatu feliilet értékes teriileteket kot le a
varos forgalomvonzd |étesitmények altal leginkabb frekventaltabb részén. Az aszfalt burkolat altal
lehatarolt zold teriletek nagysaga 3470m?. Célszer(i lenne a palyaudvar geometriai elrendezésének
Ujragondoldsaval és busztdrolasi alternativak kidolgozasaval olyan értékes teriiletek felszabaditasa,
mely a jov6ben kdzéleti, szabadidds helyszinként funkcionalhat.

Az aldbbi dbrak mutatnak két lehetséges példat a teriilet hatékonyabb kihasznalasara:
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1. valtozat - Buszallomas
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A kilonboz6 lehetséges kialakitasa alternativakat a Részletes Megvaldsithatdsagi Tanulmanyban
fogjuk megvizsgalni.

7.2.1.3 Utastajékoztato rendszer tovabbfejlesztése és intelligens forgalomiranyitas

Az utasok komfortjat a valés menetrendi, vonalhalozati és kényelmi szolgaltatasokon kivil
jelent6sen befolydsolja az érzékelt szolgdltatasi szint. Ez azt jelenti, hogy ugyanazzal a jarmdvel,
ugyanannyi id6é alatt megtett utat lehet megfelel6nek és nem megfelel6nek is érzékelni, aminek az
egyik jelent6s okozdja az utastajékoztatasbeli kilénbség. Amennyiben megkapja az utas az
informaciét, hogy mikorra varhatdé a busz érkezése, vagy mely utvonalon fog pontosan haladni,
mennyi ideje van az atszallasra, kevésbé fog idegeskedni, kényelmesebbnek érzi az utazast. A statikus
és dinamikus utastajékoztatds vegyitésével ugyanis minimalisra lehet csokkenteni a bizonytalansagot
az utazdassal kapcsolatban, ami a kozosségi kozlekedés egyik legnagyobb hatranyanak réhato fel.

Statikus megoldasok
- Megadllonév tabla

Ahogyan a helyzetfeltaras részben emlitettliik, a varost kevésbé ismerdknek nagyon nehéz
kiigazodni jelenleg, hogy éppen melyik megalldban is tartdzkodnak. Bar a dinamikus utastajékoztatd
rendszer fejlesztése a jarm(ivon utazokat ezen tul tajékoztatni fogja hang és vizualis formaban is, a
megalléba gyalog érkez6knek nem nyujt megoldast.

Fejlesztési javaslatunk egy relative kis koltséggel megvaldsithaté megalldhelyi jelzésrendszer
kidolgozdsa, amely egységes formaban, atlathatdéan és olvashatéan tajékoztat a megalld nevérdl.
Ennek elénye a hely azonositdsan tul az aktudlis megdlldnevek széles korl elterjesztése, ugyanis
helyszini tapasztalatok alapjan sokan nem — olykor még a jarm(ivezet6k sem — ismerik a megalldk
hivatalos neveit. Ez a tdjékozddasban, segitségkérésben problémakat tud okozni.

J6 mintdnak lehet venni példaul a Kisalfold Volan kdzelmultbeli fejlesztését, mely az alabbi képen
lathato.

180




Papa Véaros Kozlekedési Koncepcidja

7-18. dbra: Megallé nevének jelzése Sopronban

Forrds: www.ikvahir.eu

A megalldhelyet jelz6 KRESZ szerinti tdbla alatt igen egyszer(i, de informativ mddon kijelzésre
kerll a telepiilés neve (helykozi jaratok is igénybe vehetik a megallét), valamint a megalléban
megalld helyi viszonylatok jelzései is. Aprdsagnak tlinik, de a mindennapi kézlekedést kényelmesebbé
tudja tenni egy ilyen tabla. Amennyiben egységes, tetszet6s kiillem( jelzésrendszert alkalmazunk a
varos 6sszes megalldhelyén, javithatunk a varos 6sszképén is.

- Sematikus vonalhdlozati térkép

A vdros méretéhez képest nagyszamu viszonylat alkotja a kozlekedési haldzatot, melynek
attekintése a varost kevésbé ismerGsoknek gondot okozhat. Javasolt lenne egy sematikus haldzati
térképet kiadni, melyen keresztlil az Autdbusz allomason, Vasutallomason, vagy akar nyomtatott
tdjékoztato flzetben segitséget lehet adni a helyi jaratokon kozlekedSknek.

Dinamikus utastajékoztatas

Egy korszer( varosi kozlekedésben ma mar alapfeltétel, hogy az utasok minél tébb, lehetGség
szerint valds idej informaciot kapjanak az utazdsuk soran. Pdpan jelenleg zajlik a Bakony Volan Zrt.
projektje keretében a kozosségi kozlekedés forgalomirdnyitd és utastajékoztatd rendszerének
fejlesztése, melyrél mar részletesen volt sz6 a 6.1.4Helyi autébuszos kozosségi kozlekedés cim
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fejezetben. A fejlesztés nagy lehet6ségeket jelent, hogy az utastdjékoztatas és a forgalomiranyitas
egy jobb mingségi szintre lépjen.

- Buszok kiiltéri kijelzbje

A projekt jelenlegi Giteme nem tartalmazza a buszok digitalis kiltéri kijelz6vel vald felszerelését,
ezt mindenképpen javasolt pdtolni. Messzirdl, legfGképpen soététben, vagy rossz latasi viszonyok
esetén a jelenlegi tablak nehezen lathatdk. Digitdlis kijelz6 esetén a forda szerint automatikusan
Iéptethetné tovdbb az aktudlis viszonylatjelzést a kijelz6, tehermentesitve ezzel a jarmivezet6t.
Amennyiben szoveget is ki tud jelezni az egység, nem csak a viszonylatszdmot, nagy segitséget
jelenthetne a kiilonb6z6 viszonylatvaltozatokrél valo tajékoztatasban. Jelenleg csak a menetrendben
szerepel jelzés, hogy egy adott viszonylat éppen valamilyen kitéré6t tesz (pl. Vasutallomas betérés), de
a busz viszonylatjelz6 tabldjardl ezt az informaciot nem kapja meg az utas. Fejlesztés esetén ezeket a
valtoztatasokat meg lehetne jeleniteni a viszonylatszam utan.

7-19. abra: Buszok kiiltéri kijelz6je

Forrds: www.toroktrade.hu

- Tovabbi megadllohelyi tajékoztato oszlopok

A jelenlegi projekt keretében 2 darab megallohelyi tajékoztatd oszlop keril kihelyezésre,
mindkett6 az Autdbusz allomason, tovabba szintén az Autdbusz adllomas vardtermében lehet kovetni
nagy digitdlis tablan a helykozi jaratokkal egyiitt a helyi buszok induldsat is. A kés6bbiekben javasolt
kiterjeszteni az informacids oszlopokat a varos egyéb nagyobb forgalmu megalléjara is, mint példaul
a Vasutallomas, Veszprémi Ut, Kérhaz, Marcius 15. tér, Kbzgazdasagi Szakkozépiskola, Papakovacsi
elagazas.

A kijelz6k elvarhaté funkcionalitasa:

e Forgalmi zavaroktdl mentes id&szakban alapvetéen a jarmlvek szdmjelzése, Utiranya
(végallomasanak neve) és az indulasig hatralévé id6 percre pontos jelzése jelenjen meg, de
egyéb informacidkat (példaul a jarm alacsonypadlés jellegét) is jelezni lehet.
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e A varhatd forgalmi valtozasokrol és a forgalmi zavarokroél futd szoveges és hangos tajékoztatas
is jelenjen meg a berendezéseken.

o Atelepitett eszk6z6k a jaratok kozlekedéséhez igazodva éjjel-nappal mikddjenek.

e A vakok és gyengén latok szamara — taviranyitassal — hangos informaciét tudjanak szolgaltatni
a késziilékek.

Tovabbi fejlesztési lehetGség, ha un. intelligens buszmegalldt alakitunk ki, azaz olyan informacios
oszlopokat helyeziink el, melynek segitségével a jarmlre varakozok egy térképen kdvethetik az arra
jaré jarmiivek utjat, egy kijelzén olvashatjak, hogy melyik buszra hany percet kell varni, s ezeket az
informacidkat a megalléban elhelyezett hangszérékon keresztlil meg is hallgathatjak. Ezen felil
érint6képernyGs egység esetén helyben megtervezhetjiik az utazasunkat. llyen jellegli komplex
informacids oszlopok kihelyezése azonban joval koltségesebb, mint az egyszer(ibb, de funkcionalis
kijelz6 oszlopoké.
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7-20. abra: Kiillonbo6z6 tipusu komplex informacids oszlopok Budapesten, Gyérben és New Yorkban

0:15
G Tperc 2Mar

_.- 184

pwc UVATERV



Papa Véaros Kozlekedési Koncepcidja

- Hirlevél a modosuldasokrol

A jelenlegi fejlesztés keretében elkésziil egy mobil applikdcid, amelynek segitségével az utasok
sajat mobil eszkoziikkel is tdjékozddhatnak az egyes autdbuszok tartdzkodasi helyérél, érkezésérdl és
induldsardl. Ezen az alkalmazason keresztiil lehet kildeni tdjékoztatd informacidkat az aktualis
menetrendi vagy egyéb valtoztatasokrol is.

Erdemes lenne azonban egy hirlevél szolgaltatas létrehozdsa is, amelyben a helyi kozlekedést
érinté valtozasokrdl killdene automatikusan lizenetet a rendszer. igy el lehetne érni azokat az
embereket is, akik egyel6re nem rendelkeznek okostelefonnal. Hosszabb tavon természetesen egyre
sz(ikul6 kort jelentene a célcsoport, de relative kis koltséggel lehetne nyujtani egy szinvonalat emeld
szolgdltatast.

- Utvonalak pontosabb jelzése a szolgdltaté honlapjdn

A Bakony Volan Zrt. honlapjan mar most is el lehet érni az aktudlis menetrendet, a viszonylatok
listdjat és azok Utvonalat térképi nézetben. Jelentds hidnyossaga azonban a rendszernek, hogy nem
kezeli megfelel6 mddon az egyes viszonylatvaltozatokat — azokat az uUtvonalakat, melyek azonos
viszonylatjelzés ellenére mdédositott Utvonalon haladnak.

Ezt a problémat meg lehetne oldani példaul, ha minden kiilon menetrendi indulasra ra lehetne
kattintani és jarat szinten mutatna az Utvonalat, a valds viszonyoknak megfeleléen.

Aprdsagnak tlinik a probléma, dm elhanyagolhaté koltség mellett lehetne javitani a tdjékoztatas
mindségén.
Intelligens forgalomiranyitas

- Atszdlldsmenedzsment

A varosi kozlekedés egyik legfontosabb terlilete a jarmuvek csatlakozdsa, az atszallasi muvelet.
Egy rosszul Osszehangolt csatlakozds és az abbdl fakaddé varakozas az egész eljutdsi id6t oly
mértékben ronthatja, hogy az utas inkdbb egy masik kozlekedési mdédot fog valasztani. Egy jol
kidolgozott menetrendi struktura és intelligens informatikai tdmogatassal biztositott atszallas-
menedzsment azonban vonzd lehet az utasok szamdra, a szolgdltatd pedig hatékonyabb, kevesebb
felesleges kapacitassal jaré haldzatot alakithat ki.

Papan atszallas torténhet:

e Helyi és helykozi buszok kozott
e Helyi és helyi buszok kozott
e Vasut és helyi buszok kozott

Az atszalldsmenedzsment feltétele, hogy az iranyitasi rendszernek legyen informdcidja a jarm(ivek
valds helyzetérél. Ez a most megvaldsuld projekt utan rendelkezésre fog allni a buszok esetében, a
MAV-ndl pedig évek 6ta miikodik a jarmikdvetés publikusan is.

Az atszdllasmenedzsment |ényege, hogy lehet6ség szerint biztositsuk a valdés forgalmi
koriilmények kozott az el6re megtervezett csatlakozasokat, mindezt informatikai tdmogatassal,
automatikus modon. A gyakorlatban ez azt jelenti, hogy a rendszer figyeli a csatlakozasra kijel6lt
jarm(ivek helyzetét, és ha valamelyik jarm( késik, utasitast ad a masiknak, hogy varja be kismértéki

185




Papa Véaros Kozlekedési Koncepcidja

késés esetén. Tul nagy eltérés esetén viszont utasitast ad a rendszer a megalléban mar varakozd
jarm(inek, hogy haladjon tovabb, feleslegesen ne varjon.

Jelenleg a vasuthoz valé csatlakozasban van olyan jarat, melynek menetrendjében van kijel6lve
tartalék id6 a vonat késésének kezelésére. Az informatikailag tamogatott rendszer el6nye, ha latszik,
hogy a tartalék idénél toébbet fog késni a vonat, akkor nem kell letélteni azt az id6t.

Az atszallas megkonnyitése érdekében mar a jarmu belsejében érdemes tajékoztatni az utasokat a
csatlakozo jarat helyzetérdl, igy tudhatjak, hogy mennyire kell sietni példdul a vonat felé.

7.2.1.4 Megalldhelyi szolgaltatasi szinvonal emelése

Papa varosardl elmondhato, hogy a megalléhelyek térbeli elhelyezkedése megfeleld lefedettséget
biztosit a kozosségi kozlekedési igények komfortos kielégitéséhez, a haldzat jelent6s valtoztatasa
nem sziikséges. A megdlldhelyi szolgdltatasi szinvonal mindségi javitdsdhoz sziikséges a kiilonb6z6
forgalmi terheltségl viszonylatok megalldhelyeinek vizsgalata. A minGség javitasahoz tobb tényezd
figyelembevétele sziikséges. A vizsgalt tényezdk:

e megalldhelyi infrastruktura
0 peronok megkozelithetGsége

0 peronok mdszaki kialakitasa
0 peronok forgalombiztonsaga

e megalldhelyi felszereltség

0 esBbedllék kialakitasa
O utas tdjékoztatas
0 kozvilagitas

e akadalymentesités
0 innovativ megolddsok alkalmazasa
0 gyalogos atkel6helyek kialakitasa
0 kilonleges burkolatok alkalmazasa

Megalldhelyi infrastruktira

A megfeleld térbeli lefedettség mérsékli a megalldhely eléréséhez sziikséges gyaloglasi Utvonalak
hosszat, de az elérési hosszakon feliil sziikséges a biztonsagos, és kényelmes eljutdst biztositd
infrastruktira minGségi vizsgalata is.

A figyelembe veendd geometriai tényezék:

jarda keresztmetszeti szélessége
e peron keresztmetszeti szélessége

burkolat minGsége

burkolat viztelenitése

A figyelembe veendd forgalombiztonsagi tényezG6k:
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e belathatosag
o kozvilagitas
e szeparaltsag a kozati forgalomtdl

A megalléhelyek fokozott terhelése kévetkeztében a burkolaton keletkezett nyomvdélyidkban esés
id6szakban Osszegyl(ilhet a csapadékviz, mely a varakozd utasok szdmara kellemetlenségekkel jarhat.
A buszobolben kialakitott megalldhelyek esetén javasolt a burkolat oldalesésének olyan jellegl
kialakitasa, hogy az széls6 forgalmi sav felé essen, vdpavonalat képezve a forgalmi sav és a buszébol
kozott. Ezzel a megoldassal elkerlilhet6, hogy a viz a peron szegélye mentén gy(ljon Ossze. A
nyomvalyuk kialakuldsanak megel6zése érdekében érdemes a buszobol burkolatat bazaltbeton, vagy
nagy teherbirdsu aszfaltbdl kialakitani.

Megalldhelyi felszereltség

A koOzOsségi kozlekedési forma vonzdva tétele érdekében fontos, hogy a koézlekedési modot
igénybe vev6 utasok szamara megfelelé varakozasi korilményeket biztositsunk. Az idGjaras elleni
védelem szempontjabdl fontos a megalldhelyeken fedett vdrakozdhely l|étesitése, ahol lellési
lehetdséget lehet biztositani az idések és nehezen jardk szamara. Lehet&ség van az es6bedllok
arculati tervezésére, olyan varakozohelyek beépitésére amelyek megjelenésiikben Papa varos
jellemzdit hordozzak. Az utasok biztonsagérzetét noveli tovabba a vdrakozdéhelyek megfelel6
megvilagitasa.

Akadalymentesités

Az autdébusz megalldhelyeken innovativ megoldasnak tekinthet6 olyan szegélyké alkalmazasa,
mely ives oldalfala kialakitdsaval lehet6vé teszi a jarmlvek szamdra, hogy peronokat a lehet6
legjobban megkozelithessék. A szegélyek oldalfala igazodik a jarmivek kerékprofiljdhoz, ezzel
el6segiti a jarmdlvezetSk szamara a pontos bedllast mialatt a gumiabroncs sériilésének lehet&ségét
minimalizalja. Ennek eredményeképpen a gyermekkocsit told illetve csokkentett mobilitasd utasok
konnyedén igénybe tudjak venni az alacsonypadlds jarmiveket. A szegélyek szabvanyos magassaga a
burkolat szintjét6l mérve 16-18cm, igy az akadalymentesitett jaratok kocsiszekrény magassaga
szintbe keriil a peronok magassdgaval.
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7-21. 4bra: ives oldalfalt szegélyelem alkalmazésa buszdbolben (forras: Google)

=

A megadlldhelyek kdrnyezetében lévé gyalogos atkel6helyek vonatkozasaban is szlikséges vizsgalni
az akaddlymentes kozlekedést biztositd elemek meglétét. A gyalogos atkel6hely teljes szélességében
a kiemelt szegély leslillyesztése sziikséges 2cm-es lelépd magassagig, ezzel konnyitve a mozgasukban
korlatozottak illetve gyermekkocsit toldk kozlekedését. Kilon figyelmet kell forditani arra, hogy az
atkel6hely mentén a csapadékviz elfolyasa biztositva legyen, az atkelShely szélességében viznyeld
elhelyezése tilos. A gyalogosok szdmara minimum 1,5m szélességl, maximum 2,5%-os esés( feldllasi
fellletek kialakitasa szlikséges, a felallasi fellilethez csatlakozd jardaszakaszok maximalis hosszesése
5,0% lehet.

A vakok és gyengén latdk kozlekedését mind a megalléhelyeken, mind a megallohelyek elérését
biztositd infrastrukturan, tapinthatd kozlekedési jelzéseket, igynevezett taktilis elemeket tartalmazé
burkolat kialakitasaval segithetjik. A jelzések a szerepe, hogy fellleti mintazatukkal és
szinkontrasztjukkal biztositsak az 6nallo kozlekedés lehetGségét. A hazai gyakorlatban jelenleg két
tipusu elemet alkalmazunk:

e az ugynevezett "jelold" elem a fellletén félgomb kialakitasokkal veszélyrél, kozlekedési
kortlmény valtozasardl nyujt felvildgositast,

e az ugynevezett "vezet6" elem a fellletén bordazott kialakitassal a megfelel6 kozlekedés
iranyat jeloli ki

Gyalogos atkelShelyek felallasi fellletén, az atkelShely teljes szélességében a siillyesztett szegély
mentén "jel6l6" elemek elhelyezése sziikséges. Az elemeket 60cm szélességben sziikséges kialakitani.
A 60cm-es szélesség biztositja, hogy a veszélyt jelzé6 feliiletet ne lehessen atlépni. A "vezet6" elemek
kialakitasanal Ggyelni kell arra, hogy beépitésének iranya olyan legyen, hogy a gyalogos atkel6hely
tengelyébe vezessék a gyengén latét. A "vezetG" elemek elhelyezését minden esetben Ugy ajanlott
kialakitani, hogy az uttest fel6li oldalon a "jel6l6" elemek elérése el6tti, minimum 3,0m hosszban
jeloljék ki a tervezett gyalogos-atkelGhely tengelyvonaldt, a jarda feldli oldalon pedig egy jol
beazonosithatd, és a gyalogos irdny megvalasztasat konnyité tampont felé iranyuljanak (épiilet,
kerités).
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7-22. abra: Taktilis burkolati elemek kialakitasa gyalogos atkel6hely esetén

Forrds: Google

! -—- R

Buszmegallok peronjain a gyalogos atkel6helyeknél részletezett kialakitasnak megfelelen kell
eljarni. A taktilis burkolati elemeket a megallohelyhez beallé autdbusz elsé ajtajanak magassagaban
kell kialakitani.

A megadllékban fellép6 utazasi igények alapjan meghatarozhaték az igények kielégitéséhez
szlikséges szolgaltatasok. A szolgdltatasok alapjan megalld-tipusok létrehozasa lehetséges. Az egyes
tipusokhoz tartozo szolgdltatasok korét az alabbi tényezék fliggvényében lehet meghatarozni:

o kozbsségi kozlekedési megalléhely funkcidja

O autébusz palyaudvar
o fejvégdllomas, buszforduld
0 vonal menti megalldhely

o kozbsségi kozlekedési megdlldhely utasforgalma
o forgalomvonzo létesitmények terileti elhelyezkedése
e atszallasi kapcsolat, intermodalitas mértéke

Papa autdbuszos kozlekedési haldzatara jellemzé utasforgalmakat a 6.2.1.3. fejezet részletezi. A
fébb forgalomvonzo létesitmények altal lefedett varosrészt a kdvetkezd dbra mutatja be:
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7-23. dbra: Forgalomvonzo létesitmények hatdstertlete
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A forgalomvonzd létesitmények terileti elhelyezkedése mentén addédnak rendeltetésszer(ien a
legnagyobb utasforgalmak, ezt a megalldhelyi utasforgalmakat részletezd abra is alatamasztja.

Papa autdbuszos kozlekedési haldzatanak fontosabb helyi atszallasi pontjait, megalldhelyeit a
kovetkez6 abra mutatja:
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7-24. dbra: JelentGsebb kdzosségi kozlekedési atszallasi kapcsolatok
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Az dbran azokat a megalléhelyeket tlintettiik fel, amelyekben tébb egymastdl fliggetlen atvonalon
kozlekedd viszonylat Utvonala kapcsolddik 6ssze vagy valik szét. Ezeken a pontokon torténnek meg a
varos kilénbo6z6 terlleteinek elérésére iranyuld atszallasok. A legtobb helyen az atszallas autdbuszrol
autébuszra torténik. Ezeken a helyeken amennyiben az utasforgalom indokolja, célszerl két
viszonylat befogaddasara alkalmas hosszusagu buszoblos megallohely kialakitdsa, hogy az atszallas
varakozasi id6 nélkil lehetséges legyen.

A szolgaltatdsok altal meghatdrozott megalldhely tipusok a részletes megvaldsithatdsagi

tanulmany keretein belil kerilnek kialakitasra.
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7.2.1.5 Egyéb infrastrukturalis fejlesztési javaslatok

- Buszfordulo kialakitasa a Hirtenbergernél

A teleplilés dél-keleti részén fekvé ipartelepen két nagyobb forgalomvonzo egység a Hirtenberger
Automotive Safety Hungary Bt. illetve a Johnsons Controls International Kft. telephelye van jelen. Az
ipari park bdvilése jelenleg is folyamatos, az expanzid irdnya els6sorban a Juhar utca, ahol a
Johnsons Controls International Kft. tervez fejlesztéseket. A foglalkoztatott munkaeré
hivatasforgalmanak kielégitésére az ipari park megfelelG feltarasa sziikséges, elsGsorban kozosségi
kozlekedési formakkal.

Megoldandd probléma, hogy a helyi jaratok szamdra, a muiszakvaltasok idején a Hirtenberger
telephelyén beliil van csak lehet6ség megfordulasra. A jaratok megalldhelyei is a telephelyen beldl
vannak kijelolve. A probléma orvosoldsara javasolt buszforduld, illetve a csomdpontot terheld
forgalom fliggvényében, korforgalom kialakitdsa a Juhar utca - Bocsor Istvdn utca keresztezdédés
kornyezetében.

7-25. abra: Buszmegalldk a Hirtenberger telepen beliil

Forrds: Google StreetView

e Az ipari térség béviilése tovabbi munkaeré megjelenését fogja eredményezni az ipartelepen,
igy a kozosségi kozlekedési kiszolgalds fejlesztése indokolt.

e A buszok forduldsi lehet&ségének biztositasa jogi szempontbdl megoldja a fennallé helyzetet, a
buszforduld kezelése, (izemeltetés az Onkormanyzat feladata.

e Az ipari park kérnyezetében magas B+R igény mutatkozik, a kerékpdaros forgalom télen
kozosségi kozlekedésre valt.

e Azipari park kérnyezetében jelenleg is magas igény mutatkozik az autdbusz koézlekedésre.
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7.2.2 Haloézat korszerdsitése, optimalizalasa

Papa, a tobbi varoshoz hasonldéan folyamatos valtozasban van, fejlédik, terjeszkedik, attevédik a

7

gazdasagi hangsuly a vasutallomas kornyékérél a varos déli részébe, az lpari Parkba. Ezt a valtozast

id6rdl idére le kell kdvetnie a varost kiszolgald kozlekedési rendszernek. Az 4j gbécpontok iranyaban
kapacitdsokat kell dtcsoportositani a mostanra kevésbé hangsulyos tertletekrél.

7.2.2.1 Uj megalléhelyek kijelolése az uj teriiletek kiszolgalasara

A f6ként a varos nyugati részén talalhaté 0j lakdnegyedek infrastrukturalis kiszolgalasat meg kell
teremteni, mar a teriilet kijel6lésekor, épitésekor figyelembe kell venni a késébb felmerld
igényeket. Jelenleg Pdpa terjeszkedési irdnya az Alsévaros és Bocsor-vdrosrész elkerils felé esé
teriiletei, mivel itt elegendd teriilet van kertvarosi dvezetek kiépitésére. A kdzosségi kozlekedési
lefedettségrél készitett abra — melyet mar a helyzetelemzés munkarészben is bemutattunk (Error!
Reference source not found.) — azonban jelzi, hogy a terjeszkedést nem kovette a kozlekedési
halézat médositasa. igy ezekrél a teriiletekrdl csak nehezen lehet eljutni a helyi jaratok megélléiba.

Ezekben a varosrészekben, mint minden Uj épitésd terileten, jellemz&en jobb kérilmények kozott
él6, fiatal, autéval rendelkez6é csaladok élnek, akiknek jelen helyzetiikben kevéssé vonzd a helyi
kozlekedés. Azonban hosszabb tavon, évtizedes tavlatban ez a homogén csoport egyre heterogénebb
lesz, id6sebbek lesznek, kialakul egy atlagos 6sszetétel, mint a varos egyéb teriiletein és sokan mar
szivesebben valasztandk a kozosségi kozlekedést. Ahhoz, hogy a varos telepiilésszerkezetébe
maradéktalanul integraldédjon egy terilet, sziikséges megteremteni a hozza tartozo infrastrukturat,
aminek rész a kozosségi kozlekedéssel vald ellatottsag.

A tovdbbi terjeszkedés miatt is fontos Uj megdlldhelyek kijel6lése a varosrészekben, mert az Uj
épitkezések még tavolabb tudnak csak zajlani a jelenlegi buszmegalléktél, ami mar teljesen kizarja
alternativaként a busszal valé megkozelitést.

A buszmegillok pontos helyének kijelolésére és viszonylathdlézatba integraldsara tovabbi
vizsgalat szlikséges, melyre a javasolt fejlesztésekr6l készitett részletes megvaldsithatosagi
tanulmany keretében keril sor.
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7-26. abra: Papa kozosségi kozlekedési lefedettsége

| Papa kézosségi kozlekedési lefedettsége =
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7.2.2.2 Viszonylathalézat és menetrend feliilvizsgalata a forgalomszamlalasi adatok és
kikérdezések alapjan

A helyzetfeltaras soran kidertlt, hogy a varos gerincének kiszolgaldsa megfelels, viszonylag nagy
utasforgalmat bonyolit le az 1-es viszonylatcsalad és a 2-es viszonylat, kiegésziilve a tengelyen
kozlekedd helyinek meghirdetett helykozi jaratokkal. Magas utazasi igények mellé magas kinalati
kapacitds tarsul, ahogyan a 6.1.4. Helyi autdbuszos kozOsségi kozlekedés cimil helyzetfeltard
fejezetben olvashato.

Problémat jelent azonban a varos egyéb terileteinek kiszolgalasa, ahol nem talalhaté témegeket
kiszolgald forgalomvonzd létesitmény. A varos élhet6sége érdekében minden terlletet ki kell
szolgdlni kozosségi kozlekedéssel, azonban ez kihasznalatlan jaratokat eredményez sok esetben.
Részletesen meg kell vizsgalni, hogy mik a valds utazasi igények, amelyeket kiszolgdlva esetleg
novelhet6 az utaslétszam. A helyszini tapasztalatok és kikérdezések soran feljegyzett utas-
észrevételek alapjan a legfontosabb megoldandé problémak:

e Toékert varosrész és Vajda lakodtelep kozosségi ellatottsaga nem megfelelS, célszer( lenne
kozvetlen kapcsolatot biztositani a Korhazba, illetve a Vasutallomashoz a fontosabb vonatok
idejére.

e Az atszallasokat nem preferaljak az utasok.
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Fejlesztési javaslatunkban nem kivanjuk alapjaiban megvaltoztatni a varos helyi kdzosségi
kozlekedésének a rendszerét. Véleményink szerint a jelenlegi gerinc — rdhordd rendszer koncepcidja
illik a varos adottsagaihoz.

Amiben javitani lehet a szolgaltatds minGségét, az a gerincvonalon kivili teriletek kiszolgalasa,
mind a varos keleti, mind a nyugati oldalan. A keleti oldal (Tokert, Vajda lakdtelep) kozvetlen
Belvarosba jutasat a kis kapacitasokkal kozleked6 9-es és 10-es viszonylatok szolgélja, mig a nyugati
oldalon (Fels6varos, Alsévaros) a 7-es busz juttatja el az utasokat a gerincvonalra. A két oldal
kapcsolatat biztositja a relative s(ir(in jaro 7-9 és 7-10 viszonylatok.

A jelenlegi rendszer rahordd koncepcidja szerint aki a kiilsé teriiletekrél a Belvarosba akar eljutni,
a 7-9 és 7-10 viszonylatokkal jut el az Autdbusz allomdsra, vagy a Budai Nagy Antal atszallasi
csomopontba, ahol at tud szallni a gerincvonal valamely jaratara, amellyel meg tudja kozeliteni a
Belvarost. Ezen fellil a két viszonylat kbzvetlen kapcsolatot ad a varos két oldala kézott.

Ezt a kialakitast szemlélteti a 7-27. abra.
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7-27. abra: A varos keleti és nyugati oldalanak kiszolgalasa jelenleg
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Javasolt atalakitas

Javaslatunk szerint ezt a koncepciét meg kell forditani az alabbi intézkedésekkel:
e 7-9 és 7-10 viszonylatok megsziintetése

e Jelenlegi Keleti korjaratok (9 és 10 viszonylatok) siritése, hogy a jelenlegi jaratsirlség a
varos keleti oldaldan megmaradjon

e Nyugati korjarat kialakitasa két irdnyban, a 7-9 és 7-10 nyomvonalan az Autébusz allomas és
Budai Nagy Antal megallok kozott, majd a gerincvonalon a Szalmavari utca, Kérhaz, Mdarcius
15. tér megallok érintésével zarulva.

A két korjarat (keleti és nyugati) kialakitasaval megteremtédik a kozvetlen eljutas lehetGsége a
kiilsé terlletekrdl a teljes Belvaros irdnydba, és az kényszeriil atszallasra, aki az egyik kilsé teruletrél
a masikra akar eljutni. Ennek elénye, hogy mivel az utasok tulnyomé tobbsége a Belvarost igyekszik
elérni, nagysagrendileg kevesebb az igény a két kilsé varosrész kdzott, a modositas hatasara sokkal
kevesebb utasnak kell atszallnia, és jéval kisebb menetidével érhetik el a Belvaros forgalomvonzé
|étesitményeit. A javasolt kialakitast mutatja a 7-28. abra.

A 9-es és 10-es viszonylatok menetideje 14 perc, a nyugati korjarat 7-10-es iranyu valtozata 15
perc alatt teszi meg az utat, mig a forditott irdny a Korvin utcai betérés miatt 21 perces menetidével
kozlekedhetne. A két jarat menetrendjének kialakitasakor kiemelt figyelmet kell szentelni az
egymassal vald csatlakozas biztositasara az Autdbusz allomason, vagy a Budai Nagy Antal
megalléban, hogy tovabbra is megmaradjon a megfelel§ kapcsolat a keleti és nyugati oldal kozo6tt.

Ezzel a kialakitassal — a jelenlegi jaratslrlséget megtartva — tobblet jarmUfutas keletkezik, mivel
az Autdbusz allomas és Budai Nagy Antal megallék kozott a gerincvonalon mindkét korjdrat
megtenne egy olyan 1,5 km hosszU Utszakaszt, melyet a jelenlegi 7-9 és 7-10 viszonylatok nem
tesznek meg, am a javuld szolgaltatdas hatasara megnoveked6 utasforgalom kompenzadlja ezt a
koltségnovekedést.

A Nyugati oldalon a 7-es jelzés( viszonylat tovabbra is a mostanihoz hasonléan lGzemelne, igy a
korjaratokkal egylitt egy relative siri kiszolgalast biztosit.
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7-28. abra: Javasolt koncepcio a varos keleti és nyugati oldalanak kiszolgélasara
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A javasolt jaratstruktidraval megoldhaté egyuttal a Bocsor-varosrész kiszolgalasa is igény esetén,
ha nem a Somlai Uton tér vissza a Jokai utcara, hanem tovabb halad a Bocsor Istvan utcan, és a Teleki
utcén tér vissza. Amennyiben még tovabb halad a jarat, egészen a Juhar utcdig, ugy az Ipari Park
kiszolgalasa is megoldott.

A forgalomszamlalas és haztartasfelvétel alapjan jelenleg nem tiinik gazdasagosnak egy ilyen jarat
Uzemeltetése, ugyanis a tobblet Ut miatt kevésbé lesz vonzd az utasok szamara, mig az Ujonnan
feltart terlleteken egyel6re nem mutatkozik jelent8s igény a kdzosségi kdzlekedésre.

A késGbbiekben azonban, a Bocsor-varosrész tovabbi fejlédésével mindenképpen megfontolandd
legalabb viszonylatvaltozat szintjén elvezetni a Nyugati korjaratot a Bocsor-varosrészbe is.

Mivel a varos méretébdl kovetkez6en sem szamolhatunk magas utazdsi igényekre a kevésbé
frekventalt teriileteken, minden valtoztatast alaposan meg kell vizsgdlni. A fenti javaslat koncepcié
szintd iranyelvnek tekinthet6, a pontos moddositasi javaslat kidolgozdsa a Részletes
Megvaldsithatésagi Tanulmany része lesz.

7.2.2.3 Céljaratok kialakitasa kiilsé finanszirozé bevonasaval

Néhany viszonylat, jarat gyakorlatilag céljaratnak tekinthet6, egy bizonyos cég, intézmény
kiszolgalasa torténik meg altala. llyen példaul a Repuldteret kiszolgald 5-0s jelzésl viszonylat, amely a
Repil6tér dolgozdit gyljti 6ssze a varosban és szallitja a Repill6térhez.

Mivel a dolgozdk tobbsége autdval, vagy kerékparral kozlekedik, csak igen kis létszamu, néhany
f6s célcsoportrél beszélhetiink.

Ilyen kis létszdmu forgalom céljabdl nem feltétlenil gazdasagos kotott dtvonalon, kotott
menetrend szerint haladd viszonylatot (izemeltetni. Erdemes megvizsgalni egy szerz&déses jarat
inditasat az 5-0s viszonylat helyett, amely a Replil6tér vezet6ségével és munkavallaléival egyeztetett
id6pontban és helyeken gydijti 6ssze az utasokat és szallitja el a Repul6térre. Ezaltal rugalmasabban
kezelhet6 az esetleges fluktuacio, vagy koltozés, igény szerint mddosithaté a megalldk helye vagy a
menetrend (a fordaba illeszthet6ség figyelembe vételével).

A Papai MH Bazisreplil6tér illetékesével végzett interju alapjan a honvédség egy sajat tulajdonu
busszal is rendelkezik, amely naponta kétszer a teleplilés nagy részét korbejarva gydijti 0ssze a
dolgozdkat. A busz ugyanakkor élettartama vége felé jar, és Gizemeltetési koltsége is magas (mintegy
1,5m Ft évente), pdtldsa nem megoldott. Mivel a Bakony Volan lzemeltetésében allé jarminek
sokkal nagyobb a kihaszndltsaga, gazdasagosabban lzemeltethetd, igy 6sszességében mindkét fél
részére el6nyods konstrukcidt lehetne kidolgozni. A Honvédség ez lgyben illetékes szerve a MH
Kozlekedési Kézpont.

Egy masik célviszonylat kialakitasa képzelhets el a bevasarld terlletek irdnyaban. A kikérdezések
soran tobben vetették fel, hogy ritkan jar a bevasarld kézpontokhoz (Tesco, Aldi, Euronics, Jysk, Euro
Family) helyi buszjarat. Az orszag szamos varosaban kialakult gyakorlat, hogy a bevasarlé kézpontok
részt vesznek az 6ket kiszolgald jaratok finanszirozasaban, hiszen a szallitott utasok az 6 vasarloik,
akik masképpen nem tudnanak eljutni az adott bevasarlé helyre.

Két alternativa alakult ki:

- Ingyenes, a bevasarlo kdzpont jelzésével ellatott buszjaratok Gizemeltetése,
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- A meghirdetett, helyi viszonylat tér be a bevdsarlé kbzpontok parkoldjaba, de a helyi
jaratokra vonatkozo feltételekkel lehet igénybe venni.

Egy bevasarld viszonylat — féként a hétvégi, gyengébben kiszolgalt idGszakban — a varos kiilonbo6z6
teriileteit feltdrva tobblet vasarldkat tudna generalni az lzletek szdmara, hiszen kdnnyebb lenne a
megkozelithetGségilik. A finanszirozdsban vald részvétel tehat ebben az esetben is mindkét félnek
pozitiv eredményeket hozhat.

7.2.3 Tarifarendszer feliilvizsgdalata, atalakitasa

Az elmult évtizedben Pdpa varosaban a kozOsségi kozlekedési forgalom jelent6s mértéki
visszaesése tapasztalhatd, ami részben a varosban kialakitott, atszallasokat is tartalmazo kozlekedési
haldézatanak kialakitasaval is magyarazhatd. A jelenlegi tarifarendszer sem a helyi-helykozi, sem a
helyi-helyi atszalldsokat nem tdmogatja, igy vélhet6en hozzdjarul a kozosségi kozlekedés
versenyképességének romlasahoz.

A tarifarendszer bizonyos mérték( regionalis atalakitdsa hozzajarulhat a létszamcsdkkenés
mérséklédéséhez. A jelenlegi jogi szabdlyozds, noha a kérdésrél részletesen nem rendelkezik,
lehet&séget biztosit az ellatasért felel6sok szamara, hogy a helykozi és helyi kézlekedésben egyarant
résztvev6k szamadra bizonyos szint(i kedvezményeket biztositsanak. A kedvezmények biztositdsara
tobb lehet6ség adddik, kezdve az egyszer(i, a rendszer jelent&s atalakitdasaval nem jard részleges
tarifakozosségtél a bonyolultabb, regionalis koézlekedésszervez$i jogosultsaggal felruhazott
megrendelGi szervezet |étrehozdasdig. Az atalakitas tobb Iépcsében is megvaldsithatd. Jelen koncepcid
keretében két valtozatot vizsgalunk.

e Részletesen bemutatjuk a részleges tarifakozosség bevezetésének lehet&ségét, ami egy
atjarhatd bérletrendszer kialakitasaval valésul meg. Ennek keretében megvaldsul a varos
hatdran belll a helyi és helykozi kdzlekedés jegy- és bérletrendszerének egyesitése, ezaltal a
helyi és a helykozi jaratok k6zos bérlet, illetve jegy felhasznalasaval valnak hozzaférhet6vé az
utazokozonség szamdra. A kozos jegy és bérletelfogadas lehetévé teszi a jaratok valamilyen
szint(i racionalizalasat is.

e Nagy vonalakban vizsgaljuk a regionalis kozlekedésszervez6 tavlati kialakitdasanak lehetdségét,
amely nemcsak a kiilonboz6 bérletek kolcsonds elfogaddsat teszi lehet6vé, hanem egy
regionalis szintl kozlekedésszervez6 kialakitdsat is, amely egy szervezetben egyesiti a
kozlekedésszervez6 kialakitdsdban résztvevé oOnkormanyzatokat, Pdpa, vagy mas régids
nagyvaros (pl. Gydr) kozponti szerepvallaldsaval. A kozlekedésszervezé létrehozdsa csak a
Magyar Allam szerepvéllaldsa mellett képzelhets el. A kdzlekedésszervez6 szamos
jogositvannyal felruhazhatd, igy a szolgaltatokkal kotend6 szerzGdések megkotésére, a
menetrendek, tarifak meghatarozasara, a térség kozlekedésfejlesztési elképzeléseinek
egységes fejlesztésére, egységes arculat kialakitasara volna lehet6sége. A kdzlekedésszervezd
feladata lenne a szolgaltatdk veszteségkiegyenlitéséhez kapcsolédd szamitasok elvégzése. A
felek akarata szerint felelhet a kozosségi kdzlekedéshez kapcsolddd bevételek beszedéséért is.

Jelen tanulmdny keretében egy Iépcs6zetes rendszer bevezetését tartjuk célszer(inek, mely elsé
korben kis léptékl, koltségvetését tekintve kevésbé kockdzatos projektelemeket valdsit meg,
amelyek kiterjesztésére késGbbi szakaszokban (az elektronikus jegyrendszer bevezetésével, illetve a
regiondlis kozlekedésszervezés kereteinek megteremtésével), az egylttm(kodés tapasztalatainak
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birtokdban |ép magasabb szintre. Valamennyi projektelemhez, de kilonésen a regionalis
kozlekedésszervez6 kialakitasahoz sziikséges a kozponti kormanyzat hozzdjaruldsa, illetve Papa
esetében a nagyobb atalakitdsok kapcsan indokolt lehet nagyobb megyei jogu varosokat kovetve
végrehajtani a fejlesztéseket, ami megengedi az dltaluk megszerzett tapasztalatok felhasznalasat is.

A részleges tarifak6z6sség megvalodsitasanak lehetGsége

A koncepcié e fejezetének célja egy Pdapa teriiletére vonatkozd korlatozott tarifakdzosség
elfogadasa. A korlatozott tarifakozosség lényegében a helyi és helykozi jaratokra szolé jegyek és
bérletek kdlcsonos elfogadasat jelenti a varos teriletén belil, a kiilénb6z6 szolgaltatdk esetében. Az
elképzelés el6nyei, illetve hatranyai az alabbiakban foglalhatok 6ssze:

e A jelenlegi kozOsségi kozlekedési rendszer egyik fontos sajatossaga, hogy a helykozi és a helyi
kozlekedésben egyarant résztvevd utasok a varoson beliili utazas arat kétszeresen fizetik meg,
egyszer a helykozi bérlet vdroson beliili szakaszara vonatkozdéan, masrészt pedig a varos teljes
teriiletére vonatkozo helyi bérlet megvasarlasaval. Az atjarhatd tarifa legfontosabb el6nye,
hogy mentesiti az utasokat a dupla dijfizetés terhe alél, ami ©6nmagdban jelentGs
koltségmegtakaritast jelent a varosba bejard ingdzék szamara.

o Az elképzelés hogy nem igényli a jelenlegi tarifarendszerek, illetve jegytipusok atalakitasat (ami
hatarozott kozponti kormdnyzati szandék nélkil nem valdsulhat meg), illetve a viteldijak
megvaltoztatasat, hanem a jelenlegi strukturaban is megvaldsithaté. Ez az un. vegyes rendszer,
ahol az atjarhatdsagot nem kiséri a tarifarendszer egységesitése, hanem a szolgaltatd(k) az
elkilonitett dijszamitasi rendszer fenntartasa mellett hajtjak végre az egyesitést. EI6nye ennek
a rendszernek, hogy bevezetése kevesebb atalakitassal, igy kisebb fesziiltség mellett vezethetd
be.

e Nem igényli tovdbba kiilon kézlekedésszervezbi szervezet kialakitasat, mivel az 6sszehangolas
csak korlatozott (elsésorban a veszteségkiegyenlités kiszamitasara vonatkozd) feladatokat
igényelne az 6nkormanyzattdl, ami a jelenlegi szervezetei kereteken beliil is megoldhatd.

e A bevezetendd struktira f6 hatranya a jelenlegi tarifarendszerhez képest, hogy bevezetésével
a helyi, vagy a helykozi szolgdltatd szamara elkerilhetetleniil veszteség keletkezik, melyet a
megrendel6nek kompenzdalnia szikséges, ilyen médon fenntartdsa a megrendel6 szamara
tobblet koltséget eredményez.

Az atjarhatésag megteremtése alapvetéen két médon valdsulhat meg:

1. A helyi bérlet elfogaddsanak a helykozi jaratokra torténdg kiterjesztésével a varos kozigazgatasi
hatdran belll, ami a helykozi vasut és busz szolgaltatdknak okoz bevételkiesést, mivel a varos
hataran belll nyujtott szolgaltatasaikat igénybe vevé helyi, illetve ingazé utasok nem fizetnek
tobblet dijat a szallitasért.

2. A helykdzi menetjegyek és bérletek elfogaddsa a helyi kozlekedésben a telepllésre vald
megérkezés utan egy bizonyos idGszakon belll, ami a helyi szolgaltaté szamara teszi
sziikségessé a kiesett bevételek kompenzdalasat. Ezzel a rendszerrel talan a legfontosabb
gyakorlati probléma, hogy alkalmazdsa megoldhaténak tlinik a varosba torténé beutazast
kovetSen, ugyanakkor a kiutazas eldtt az idGsav alkalmazdsa nehézkesnek tlinik. Megoldast
jelenthet elsG korben egy aszimmetrikus valtozat bevezetése (csak a beutazas esetén valthato
be), illetve a kés6bbiekben az elektronikus jegyrendszer kapcsan bevezetett utazas
nyilvantartas (esetleg egy visszatéritési rendszerrel kombinalva) tdmogathatja a teljes kord
bevezetést.
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Mindkét valtozat kozos jellemzéje, hogy a valamelyik (helyi, vagy helykozi) szolgaltatét veszteség
éri, mivel az altala nyujtott szolgdltatast a masik szolgaltatasra kialakitott bérlettel lehet igénybe
venni. A vizsgalat soran el lehet tekinteni attdl, hogy Papa esetében a helyi és helykozi szolgaltatast is
a Bakony Volan végzi, az aldbbiak miatt:

e A helyi és helykodzi szolgaltatds koltségeit és bevételeit a Volan elkilonitetten koteles
nyilvantartani, és mindkét szolgaltatds pénziigyi egyensulyat biztositania kell.

e A finanszirozé a két szolgaltatds esetében eltér, igy a veszteségtérités mértékének kiszamitasa
a finanszirozé oldalardl egydltalan nem k6zombos.

e Amennyiben a vdros a jov6ben a helyi kozlekedésre mas szolgaltatd kivalasztasat tervezi, Ugy a
veszteségkiegyenlités a szolgaltatd szempontjabdl sem lesz k6zombos.

A rendszer eredményessége az eladott bérletek és jegyek szaman keresztlil mérhets. A két
alternativa megvaldsitasa kozotti kiillonbséget az aldbbiakban mutatjuk be részletesen.

A helyi bérlet elfogaddsa helykozi jaratokon

A helyi bérlettel rendelkez6k ezzel a megoldassal korlatlanul vehetik igénybe a helykozi jaratokat a
varos kozigazgatasi hatarain beliil. Papa esetében elsG kérben a Volan jarataira javasoljuk a rendszer
bevezetését, tekintettel arra, hogy a MAV a varosba irdnyulé utasforgalom csak kis részét szallitja (a
rendszer sikeres m(ikddés utdn a MAV-ra is kiterjeszthetd). Mivel a jegyek csak egy-egy vonalra
szélnak a jelenlegi papai rendszerben, igy a kedvezményrendszert elsé korben javasoljuk csak a helyi
bérlettel rendelkezSkre kidolgozni, a helyi jegy megvaltasa egyel6re nem jelentene kedvezményt. A
tervezés soran meg kell hatdrozni, hogy a helyi bérlet mely buszmegalléktél lehet elfogadhato, illetve
a Volannak doéntenie kell arrél, hogy mely jaratain legyen érvényes a kedvezményrendszer.
Javaslatunk alapjan a kedvezmények csak az elGvdrosi és regiondlis vonalakra vonatkozndnak, a
tavolsagi jaratokon nem lehetne haszndlni a bérlet kedvezményt. Az elGvarosi jarattal utazok a
varoson kivili utazésra csak egy roviditett szakaszjegyet hasznalnanak fel. A rendszer bevezetésével a
helykozi bérlet arat csékkenteni lehet, a varoson belll megtett uttal aranyos mértékben.

Szamolni kell azzal, hogy az Uj rendszer bevezetése elGnyei ellenére nettd raforditassal jar. Ez
természetes is, hiszen gyakorlatilag az utazokrdl vesznek le egy kett6s finanszirozasi terhet,
ugyanakkor a meglévé futdsteljesitményt a megrendel6nek a szolgdltatd felé ellentételezni kell. A
rendszer bevezetésének koltségoldalat Papa onkormanyzat, illetve megallapodastdl fliggéen a
megrendel6 Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, azaz a magyar allam téritenék meg a helykozi
szolgéltato részére (korabbi példak alapjan a megosztas mértéke 1/3 6nkormanyzat — 2/3 allam
aranyban lehetséges). A rendszerbdl természetesen bevételek, illetve koltségmegtakaritasok is
kinyerhet6k, amik csokkentik a finanszirozasi terhet, az alabbi formakban:

e A bevételeket novelik azok az agglomeracidébdl érkezd utasok, akik eddig helykozi jarattal
utaztak, de a varosba érkezés utan nem vettek helyi bérletet, hanem mas eszkdzzel jutottak el
utazasuk céljahoz. A bevezetett kedvezmény hatasara ugyanakkor ugy dontenek, hogy a teljes
aru helykozi menetjegy, vagy bérlet helyett a révidebb szakaszra sz6l6t vasaroljak meg, melyet
egy teljes korl helyi bérlettel egészitenek ki.

o A bevételeket novelhetik azok az agglomerdaciébdl érkezé utazok, akik a kedvezményes
konstrukcid dltal kiszdmitott megtakaritas hatdsdra az egyéni kozlekedés helyett a kozosségi
kozlekedést valasztjak, és a tovabbiakban a roévid szakaszos helykozi bérletet vasaroljak, illetve
jegy megvaltdsa mellett a helyi bérletet is megvasaroljak. Szintén a bevételeket novelik azok a
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helyi bérlettel rendelkez6 rendszeres, vagy alkalmi utazék, akik helykozi utazasaikhoz ezentul
személygépjarm(i helyett a révidebb szakaszra vonatkozo olcsdbb helykézi utazdjegyet valtjak
meg.

e A bevételeket novelheti, ha az 6nkormanyzat a helyi bérlet arat enyhe mértékben megemeli.
Ez a szolgaltatas kiterjesztésével, illetve azzal indokolhatd, hogy az U szolgaltatas terhét
részben a fogyasztok fizessék meg, ugyanakkor a lakossag tlirGképessége hatart szab az
érvényesithetGségének.

o Végil koltségek takarithatok meg az esetleges parhuzamos varosi jadratok megsziintetésével,
ahol a szolgdltatast a Volan helykozi jaratai nyudjtandk a tovabbiakban. Ez mar menetrendi
atalakitasokkal is jaré elképzelés, igy az atjarhatd tarifarendszer kozvetlen kialakitasan
tulmutaté fejlesztés lenne, ugyanakkor egyes jaratok esetében érdemes gondolkodni a

bevezetésén. Az ilyen mdédon atalakithatd jaratok szerkezete kiilon vizsgalatot igényel.

Ahogy emlitettiik, a koltségvetési terhek enyhitésére lehetéség van a helyi bérlet aranak
megemelésére valamilyen mértékben, igy a megndvekedett terhekbél az utazékdzonség is részt
vallalhat. Az 6nkormdnyzat dontésétél fligg ebben az esetben, hogy az dltaldnos pdpai helyi bérlet
arat emeli meg és teszi a helykozi jaratok szamara elfogadhatdva, vagy kilon bérletet hoz létre az
agglomeracids utazoknak. Meg kell jegyezni, hogy a belvarosi jaratrendszer racionalizalasa csak a
teljesen egységes bérletrendszer kialakitasa mellett hajthatd végre, hiszen ez esetben lenne a
rendszer alkalmas arra, hogy a Volan jaratait csak helyi utazast végzék is igénybe vegyék (erre egy
elkilonitett el6vérosi bérlet nem haszndlhatd). Pdpa mérete és az utazdkozonség relativ alacsony
szama is az egységes bérlet fenntartasa mellett szél.

Mindezekkel egyitt is fel kell késziilni arra, hogy az Uj rendszer m(kodtetése kilsé forras
bevonasara szorul. A rendszer bevezetésével bevételkiesést elszenvedé helykozi kozosségi
kozlekedési szolgaltato(k) veszteségét ki kell egyenliteni. Az Uj bérlet nyujtotta kedvezményt igénybe
vevBk mértékét kikérdezéses utasszamlalassal kell megallapitani, ez képezi a veszteségtérités alapjat.
Egy minél szélesebb korl szamlaldas mindenképp sziikséges a rendszer bevezetése el6tt, illetve
legalabb évente egyszer, a kvetkezs évre vonatkozo ellentételezés mértékének megallapitasahoz. A
rendszer elszamolhatdsagat nagymértékben konnyiti az elektronikus jegyrendszer bevezetése, ami
lehetévé tenné a kedvezményt igénybe vev6k pontos szamdnak meghatdrozadsat. Ezzel az
ellentételezési igény pontos mértéke megallapithato lenne, kiilon utasszamlalas lebonyolitasa nélkdl.

Az ellentételezés mértékének modellezését kdvet6en az 6nkormanyzat dont a rendszer részleges,
vagy teljes bevezetésének szandékardl. A bevezetést megel6z6en targyaldsokat kell kezdeményeznie
és szerzGdést kell kotnie az 6nkormanyzat és a kormany képviselGi kozott a koltségek megosztasarol.
A megvaldsitast indokolt kezdetben egy pilot projekt keretében egyes (a legs(ir(ibb) vonalakra
bevezetni, és megnézni ennek eredményességét. Az évente (vagy slrlbben) megismételt mérések
alapjan szamitasokat kell végezni a rendszer miikodésének eredményességére vonatkozdan is, illetve
meg lehetne hatdrozni az esetleges tovabbfejlesztések iranyait, pl. tovabbi vonalakra torténd
kiterjesztésének lehet6ségét. A késGbbiekben tovabbi Voldnok helykozi jaratainak rendszerbe

térténd bevonasa is megtorténhet, egyedi megallapodasok alapjan.

A kedvezményes rendszer els6 kdrben a Volan vonalain javasoljuk bevezetni, kilén dontést
igényel, hogy a kedvezmény a MAV vonalain is bevezetésre keriiljon-e. Mivel a MAV a helyi
kozlekedésben nem jatszik szerepet, ezért ennek a hatasa varhatdan csekély mérték( lenne, igy csak
egy mar mikodS rendszer tapasztalatait felhasznalva érdemes a kedvezményrendszert ra is
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kiterjeszteni. A kedvezmény ebben az esetben a vasut varoson beliili haldzatara lenne hasznalhatd,
ami szintén az egyes utazdsokra sz6lé menetjegyek arabdl levonhatd kedvezményt jelentene a
bérlettel rendelkez6k szamara. Jelent6sebb menetrendi atalakitasok a varosban meglévé Gsszesen
egy vasutallomas miatt nem relevansak ebben az esetben. Amennyiben a kedvezményeket a MAV-ra
is kiterjesztik, ugy a MAV-val kiillon megallapodas sziikséges.

Az Uj struktira bevezetését megel6z6en szdamos megallapodas megkotése sziikséges. Meg kell
allapodni rendszer finanszirozdi, azaz a varos Onkormanyzata és a minisztérium kozott a
kedvezményrendszer létrehozasardl és kolcsonos elfogadasardl. A megallapodas legfontosabb pontja
az ellentételezés mértékének megosztasa a finanszirozdk kézott. A megallapodasban szabalyozhato
emellett a finanszirozds maddja, ugyanakkor a konkrét értékek megdllapitdsa éves szinten kell
térténjen, a tényleges igénybevevék szama alapjan.

A finanszirozok altal kotott megdllapodas mellett szikséges a szolgaltatdval torténd
szerz6déskotés, mely rendelkezik a bérletek kolcsonds elfogadasardl, ennek feltételeirdl, illetve
szabalyozza az ellentételezés maddjat, gyakorisagat, illetve mértéke megallapitasanak szabalyait.
Amennyiben kilon kozlekedésszervezs l|étrehozasara nem keril sor, Uugy a megallapodast a
szolgdltaténak valamennyi finanszirozéval szilkséges megkotnie. Javasolt ezt a mddszert kovetni,
mivel a rendszer bevezetésének egyik elénye, hogy Uj szervezet létrehozasat nem igényli, a
mikodtetésével jard feladatok az dnkormanyzat jelenlegi szervezetén belil is megvaldsithatok. Az
ellentételezés mértékének meghatdrozdsa, illetve az ellentételezés alapjiul szolgdlé forgalom

rendszeres nyilvantartasa az onkormanyzat kozlekedéssel foglalkozd osztalyanak bdvitését teheti
ugyanakkor sziikségessé.

A vdltozat legfontosabb el6nye, hogy a kedvezmény bérletek esetében is jél alkalmazhatd és
azonnali kedvezményként jelenne meg a helykozi bérletek araban. Legnagyobb hatranyat ugyanakkor
az jelenti, hogy a helykozi bérleteket az utazékozonség részére (amennyiben dolgozdkrdl van szd) a
munkaltatd biztositja, igy a kedvezmény voltaképpen sok esetben nem kozvetleniil az utazénal
keletkezik, igy kevésbé 6sztondz kozlekedési eszkoz valtasara.

A helykozi jegyek és bérletek elfogadasa a helyi kdzlekedésben

Py

Ez a rendszer az el6z6 forditottja, amennyiben itt a helyi szolgaltaté fogadja el a helykozi
szolgdltatd altal kibocsatott bérletet, azaz 6t éri veszteség. Magyarorszagon hasonld rendszert még
nem prébaltak ki. A rendszer bevezetése esetén a helykozi jeggyel, vagy bérlettel rendelkez6k
jogosultak lennének a helyi kdzlekedési szolgaltatads igénybevételére az utazastdl szamitott bizonyos
idétavon belil (az id6 mértékét az 6nkormanyzat hatarozhatja meg, egy Papa méreti varos esetében
célszer(i azt fél éraban maximalni). A rendszer egy ingyenes jegy igénybevételét tenné lehet6vé az
utazék szdmara a beutazast kovetS fél éran belil, kedvezményes helyi bérlet haszndlatdra nem
jogositana. Az elektronikus jegyrendszer bevezetése ennek a kedvezménytipusnak az elterjesztését is
segitené, mivel lehet6vé tenné akar egy kedvezményes helyi bérlet bevezetését is az utazok szamdra.

Nehézséget jelent e kedvezménytipus esetében, hogy papiralapu jegyek és bérletek hasznalataval
csak a beutazast kdvet6en lehetséges idGt jelz6 pecsét alkalmazasaval a jogosultsag id6tartamanak
ellendérzése. A kiutazast megel6zG6en papir alapu jegyek alkalmazasaval nem lehetséges a megfelel
ellendrzés, igy elsé lépcs6ben egy aszimmetrikus (csak a beutazast kovets) kedvezményrendszer

kialakitasat javasoljuk.
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sy 7.

A rendszer bevezetése valdszinlsithet6en szintén netté koltségeket jelentene a megrendelSk
szamara. Az atalakitas visszaesést jelentene a helyi jegyek értékesitésében, mivel az agglomeraciobol
érkez6k kozul azok, akik atszallast kovetSen eddig helyi kozlekedést vettek igénybe, ezentul jelentGs
részben ingyen tehetik meg azt.

A bevételkiesés a helyi szolgdltatonak okozna veszteséget, amit a megrendel6nek kell megtériteni.
Itt is van lehetdség a bevételek névelésére, az alabbi mddokon:

e Azok az agglomeracidbdl bejard utasok, akik korabban személygépjarmdivet hasznaltak, az uj,
kedvezményes rendszer altal biztositott olcsdbb eljutasi lehet&ségeket kihasznalva ezentul
kozosségi kozlekedést vesznek igénybe, helykozi jegy, vagy bérlet megvaltasaval.

o A helykozi jegyek, illetve bérletek mérsékelt emelése lehet indokolt ebben az esetben, mivel az
igénybe vev6 tobbletszolgaltatdsra jogosult a jegy ellenében. Az emelés mértékét pontos
vizsgalat sordn kell megdllapitani, hogy az ne legyen az utasokra elriaszté hatasu.

Ez a rendszer is alkalmas a mar helykozi bérlettel, illetve jeggyel rendelkez6k helyi kozosségi
kozlekedés felé terelésére a helykozi utazas befejezését kovetben, ugyanakkor ez az atterel6dés nem
jar bevételi tobblettel a szolgaltaté szdmara. Ennél a vdltozatnal tovdbba nincs lehet6ség a
jaratstruktara egyszer(sitésére, mivel a helyi jaratok a helykozi utazok szamara kiegészit6, nem pedig
helyettesit6 jaratként jelennek meg.

Az ellentételezés mértéke ebben az esetben is utasszamlalasok segitségével keriilne kiszamitasra,
az elektronikus jegyrendszer bevezetéséig (de lehet6ség van férGhely alapu elszamoldasra is). A
veszteségkiegyenlités megosztasat az Onkormdnyzat, illetve az allam kozotti megallapodasban
szabalyoznak, melyek kiilon szerz6dést kotnének a szolgdltatéval a veszteség kiegyenlitésének
maodjara vonatkozdan. Ennek a megoldasnak is el6nye lenne, hogy nem volna sziikség kilon
szervezeti egység létrehozdsdra a rendszer m(ikodtetéséhez, azt az 6nkormanyzat szervezetén beldli
létszambdvitéssel meg lehetne oldani. Komoly elénye ugyanakkor a masik megoldashoz képest, hogy
a helyi kozlekedési jegyet, vagy bérletet a munkaltatd nem tériti meg a munkavallalé szamara, igy a
haszon kozvetleniil az utazénal keletkezne.

Kozlekedési szovetség kialakitasa

Az atjarhatd bérletrendszer sikeres bevezetését kovet6en masodik Iépésben javasoljuk a
kozlekedési szovetség kialakitasat. A torvény a kozlekedési szovetség létrehozasat jelenleg nem
szabalyozza, ugyanakkor biztositja a lehet&séget kozlekedésszervezé létrehozdsara (Sztv. 21-22.8). A
kozlekedésszervez6 alkalmas lehet a szovetség megrendel6i feladatainak ellatasara, igy a
tovabbiakban ezt a terminolégiat hasznaljuk. A kdzlekedésszervezd az dnkormanyzatok(ok), az allam,
vagy az allam és az 6nkormanyzat kozo6s kizardélagos tulajdondban allo szervezet lehet (Sztv. 21.8. (1),
tehat lehet6ség van tobb ellatasért felelds feladatait egyazon kozlekedésszervezé felé delegdlni,
természetesen az elkilonitett nyilvdntartasra vonatkozé szamviteli szabdlyok betartdsa mellett. A
térvény alapjan a kozlekedésszervez$ az allam, illetve az 6nkormanyzat altal gyakorolt feladatokat
veheti at (Sztv. 21.§ (1)), azaz az egylittm(ikodés keretében alkalmas lehet a helyi és az elGvarosi
regionalis megrendeldi feladatok egylittes ellatasara is.

A 2009-2010 kozotti idészakban, részben a Regiondlis Operativ Programok finanszirozasabol
elindultak programok kozlekedési szovetségek kialakitdsara. Ezt kovetGen ezek a kezdeményezések
elhaltak, és regiondlis, helyi szovetségek kialakitasa jelenleg sincs napirenden. Ennek oka els6sorban
a finanszirozast érint6 kérdések megoldatlansagaban keresendd, ennek készonhetd, hogy az érintett
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felek a kozlekedés regionalis atalakitdsat jelenleg nem szorgalmazzak. Ennek ismeretében jelen
tanulmany keretében javasoljuk, hogy a szovetséghez hasonlé hataskorrel rendelkezd
kozlekedésszervez6 |étrehozasanak kérdését az onkormanyzat a kdzponti kormanyzat tdmogatasa
mellett, egy késGbbi id6pontban tlizze napirendre. A kialakitds soran ugyanakkor értékes
tapasztalatokkal szolgalhat a fent ismertetett részleges tarifak6zosség mikodtetése.

A kozlekedésszervezével kapcsolatos masik 1ényeges pont hatékorének foldrajzi kiterjedése. Egy
Papa méretl varos esetében (korabbi tanulmdnyok, modellek ismeretében) 06nalld, el6varosi
hataskorrel bird kozlekedésszervez6t csak kilonleges feltételek teljesiilése esetén érdemes
létrehozni (pl. rendkivil erGs ingdzd forgalom), mivel a rendszer fenntartasanak koltségei (személyi
allomany, fizikai és informatikai infrastruktira) meghaladhatjdk a pénzligyi és kdzgazdasagi hasznok
egylttes mértékét. Az 6nallo kialakitas mellett érdemes ezért megfontolni mas, kdrnyezé regionalis
kozpontok (elsGsorban Gyé6r, esetleg Veszprém) kozponttal kialakuld szervezetekhez torténd
csatlakozas lehet8ségét. Onalld kialakitds esetén szintén érdemes lehet nagyobb, els6sorban megyei
jogu varosok tapasztalatainak megismerése a bevezetés elgtt.

Kozlekedésszervezd f6 feladatai lehetnek

A kozszolgaltatasi szerz6dés megkotése a szolgaltatokkal, ezzel atvéve a megrendel6tdl az

ellendrzés, illetve kozvetve a finanszirozas feladatat;

e Az érintett terlletre vonatkozdé menetrendek 0sszeadllitdsa, ami a szolgaltatok felé a
megrendelés alapjat képezi;

e A tarifdak meghatdrozdsa, az esetlegesen atjarhato tarifak rendszerének kidolgozasaval,

e A kozlekedésfejlesztésre vonatkozd tervek végrehajtasa, koordindlasa, tdmogatott projektek

megvaldsitdsa esetén lehetdség szerint a kedvezményezettre vonatkozé feladatok

felvallalasaval.

Az 6nallé kdzlekedésszervezSt Papa Varos Onkormanyzat, a Magyar Allam hoznd létre, biztositva a
csatlakozas lehetGségét a terliletileg érintett tobbi 6nkormanyzat hozna létre. A kozlekedésszervezd
leglatvanyosabb eredménye lehetne, hogy kiterjesztett bérletet vezessen be Papa kornyezé
telepiiléseire vonatkozdan is, melyet féldrajzi hatasteriiletén beliil a helykdzi buszon és a MAV
jaratain is el kell fogadni. Az elGvéarosi és a helyi kozlekedés gyakorlatilag egybeolvadna, a
kozlekedésszervez6 gyakorolna a megrendeldi jogokat. A Voldntdl az allam a tavolsagi szolgdltatast
rendelné meg csak. El6nye lenne, hogy nem lenne a két dvezetben két tarifa, igy kiilonbozé bérlet és
jegykonstrukcidk kidolgozasaval elkeriilhet6 lehet a tobbszoros finanszirozas.

Ahogy korabban is jeleztik, egy ilyen méret(i atalakitast jellemz6en nagyobb vdrosok hajtanak
végre, a helyi és elGvéarosi kozszolgaltatdsokra vonatkozd egységes jegy- és bérletrendszer
mikodtetését az Sztv. is a megyei jogul varosok szamara irja el6 (32. § (6). Papa esetében célszerlibb
a rendszer bevezetését mar kialakult hazai példak alapjan, a tapasztalatokat felhaszndlva
megvaldsitani. Az 6nallo kialakitas mellett javasoljuk tovabba a kérnyez6 varosokhoz vald csatlakozas
lehetGségének mérlegelését.

7.2.3.1 Elektronikus dijfizetési rendszer bevezetési lehet6ségeinek vizsgalata

Magyarorszagon 2009-2010-ben torténtek kezdeményezések az elektronikus jegyrendszer
bevezetésére tobb megyei jogl varosban, illetve Budapesten. A févarosban a rendszer bevezetése
ugyan a 2014-re tervezett kezdéshez képest csuszasban van, azonban a késés ellenére az
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elképzelések szerint jovére megvaldsul. A tervezett fejlesztések koordindcidja a kormany kezében
van, igy jelenleg kialakitas alatt van egy olyan keretrendszer, amely az egész orszagra kiterjedd
elektronikus kozosségi kozlekedési szolgaltatast hoz létre, ezen belll egy rész az elektronikus
jegyrendszer bevezetése. A kormdnyzati elképzeléseket a Nemzeti Személyszallitdsi Intelligens
Kozlekedési Rendszerek Platform (NESZIP) fogja Gssze, mely a Nemzeti Mobilfizet6 Zrt. kezelésében
van. A NESZIP lényege egy szamos szolgaltatasi elemre kiterjedd egységes és atjarhatd adatrendszer
kidolgozdsa, mely a kozosségi kozlekedési szolgdltatast tobb teriileten segiti és valamennyi ehhez
csatlakozni kivano szolgdltatd szamara hozzaférhetd. A rendszer fontosabb funkcidi az alabbiak:

e Valamennyi kozlekedési kozszolgaltatéra kiterjedd, egységes rendszer mikodtetése, mely
lehet6vé teszi az adatok jogosultsagi szint szerinti felhaszndldsat, illetve a felhasznaldk
(utazékodzonség) szamara a kilonb6z6 szolgdltatdok kozos platformon torténd elérését.

e A mar meglévg, illetve a kés6bb kialakitandd kozlekedési torzsadatok taroldsa. Ez magaba
foglalja a kiilonb6z6 kozlekedési infrastrukturara, annak allapotara, menetrendekre, dijtermék
adatokra, stb. vonatkozd informacidkat, ezek 6sszehangolt kezelését, frissitését.

o Kozponti és helyi szintl informatikai hattér egységesitése, amivel lehet6vé valik az elektronikus
menetrendszerkesztés, feladattervezés és forgalomiranyitas, valamint ezek végrehajtasanak
folyamatos nyomon kovetése, szlikség szerinti korrekcidja.

e A valds idejli adatok gydjtése, feldolgozasa és tarolasa, ami lehetGvé teszi az egységes, tobb
szolgdltatéra kiterjed6 utastajékoztatas megvaldsitdsat, illet6leg a valds idejd adatokkal
operald utazastervezést. A valds idejli adatok gy(jtése teszi lehet6vé az ellatdsért felel§sok
szamara a menetrendszerliség ellenGrzését is.

e A koOzOsségi kozlekedés igénybevételéhez kapcsolodd dijbeszedés és utazasi jogosultsag
ellenérzés elektronikus Uton torténé megvaldsitasa, ami gyakorlatilag az e-jegyrendszer
bevezetését jelenti. Az elektronikus alkalmazds lehet6vé teszi a bevételek atlathatd és
ellendrizhet6 kezelését, ezaltal a rendszer optimalis kialakitasat, valamint a tarifarendszerek
atjarhatdsagat segit6 elszamolasok hiteles és atlathaté hatterének megteremtését.

A NESZIP egyik legfontosabb modulja a Nemzeti Egységes Jegyrendszer Platform (NEJP), ami az
elektronikus jegyértékesitési és jegyellenGrzési rendszerek bevezetéséhez kialakitott kozponti
szerver. A rendszer magaba foglalja a jegyrendszerek (izemeltetéséhez sziikséges hatteret, valamint
az utasok szamara rendelkezésre bocsatott csatlakozd rendszereket (kozlekedési kartyarendszer,
illetve mobil alkalmazasok). A NEJP bevezetése elGfeltétele a szélesebb korben bevezethetd atjarhatéd
tarifarendszerek kialakitdsanak. A NEJP-hez, illetve a Nemzeti Egységes Kartyarendszerhez egyszerre
kapcsolédd kozlekedési kartya az azonositd adatok, kilénb6z6 kedvezményekre vonatkozd
jogosultsagok, egyéni kozlekedési szamldk tdroldsdval Onmagdban is nagyban hozzajarul a
kozlekedési rendszer rugalmasabba tételéhez. Emellett valdjaban a NEJP teszi lehetGvé a kozlekedési
bevételek tarifa, jegytipus, értékesitési eszkdz, stb. szerinti elkilonitését, ami az ellenGrzéseket, és a
fejlesztéseket megalapozé helyzetelemzéseket teszi konnyebbé.

A rendszer kodzponti elemeinek (adatbazisok, rendszermodulok) elhelyezését egy kormanyzati
felh6 szolgalja, melyhez a kilonb6z6 szolgdltatdk, illetve ellatasért felel6sok sajat eszkozeiken
keresztiil csatlakoznak. A rendszernek integralnia kell a mar meglévé szolgdltatdsokat, valamint a
megfelel6 miikédéshez integralnia, illetve konszolidalnia kell a néhany helyen (f6leg ROP forrasbal)
mar kezdeményszer(ien kialakitott elektronikus dijfizetési rendszereket.
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A rendszer helyi szintjének kiépitése elsGsorban a szolgaltatd feladata, nala épiilnek ki a rendszer
azon vallalati szintli egységei, melyek a helyi m(kodést biztositjak. Ezek elsGsorban a kozponti
rendszerekhez csatlakozé utastajékoztatasi rendszerek (tarolt menetrendi és valds ideji adatokbdl), a
jarm(liveken elhelyezett fedélzeti szamitdgépek, a jegyértékesité rendszerek (pl. jegyautomatak, de
ide tartoznak az elektronikus jegyértékesitést lehetévé tévs szerverek kezelése is). A kozponti
adatbazishoz kapcsolddik a forgalomiranyitasi rendszer, mely lehet6vé teszi a forgalom operativ
lebonyolitasat, kommunikacioét, a teljesitmény elszdmolast, kezeli a jarm(idiagnosztikai és mszaki
adatokat. Ezen keresztiil torténik a menetrend szerkesztése, a fordatervezés (az eréforrds egységre
lebontott feladattervezés), az egyes er6forrasok 6sszerendelése, vezénylése.

Papdan az elektronikus jegy alkalmazdsanak bevezetése el6tt alapos vizsgdlatot kell végezni a
rendszer hasznossagaval kapcsolatban. A kialakitasra kerulé rendszernek integralnia kell a Bakony
Volannal jelenleg folyd forgalomiranyitasi rendszer korszer(sitésére vonatkozd projekt elemeit. A
jelenleg is folyd projekt eredményeire tadmaszkodva kell felmérni a tovabbi helyi fejlesztési
sziikségleteket, illetve a kozponti projekthez torténé csatlakozds lehet&ségeit. A sziikséges
informatikai fejlesztések pontos azonositasa mellett fel kell tarni ezek finanszirozasi igényét, illetve az
ezekhez elérhet6 potencialis palydzati forrasokat. A finanszirozasi lehet6ségek feltarasa mellett
vizsgalni kell a projekt tarsadalmi hasznossagat, valamint az a&ltala elérhet6 rugalmasabb,

kedvezményes tarifakonstrukcidk kialakitasanak lehetGségét.

7.3 Szolgaltatas-tervezési feladatok fenntarthatova tétele

A 2012. december 28-an alairt kozszolgaltatasi szerz6dés alapjan Papa varos 6nkormanyzata helyi
kozosségi kozlekedési szolgaltatast rendel meg a Bakony Volan Zrt-t6l. A kozszolgaltatasi szerz6dés
alapjan a megrendeld jogosult a Volan altal nyujtott szolgaltatdsok ellenGrzésére. A gazdalkodas
ellenérzése a Volan altal negyedévente benyljtandd eredmény kimutatasa, illetve az év pénzigyi
zarasat kovetben a részletes beszamold benyujtasa altal valosul meg. A menetrendszer(iség, illetve
szolgdltatdas mindségének ellenGrzésére eseti jelleggel, altaldban lakossdgi panaszok felmerilését
kovetben keril sor.

Az aldbbiakban javaslatot tesziink az ellen6rzés rendszerezettebb, szélesebb kor(i bevezetésére,
mellyel szerz6déses keretek kozott, pontosan szabalyozott mddon torténhet a szolgaltatdsok
mindségének, illetve a bevételek ellenérzése. A rendszer segitségével egy, a megfelel6
szolgéltatasnyujtast megfelel6en honorald jutalmazasi rendszer is bevezetésre kertilhet.

A szolgaltatasi szint ellenérzése szolgaltatasi szint megallapodds keretében torténhet, mely
Magyarorszagon mar egyes Volan tarsasagoknal, illetve a MAV esetében is bevezetésre keriilt. A
szolgdltatasi szint megallapodds szolgdltatasi szegmenseket hatdroz meg, melyekre kilonb6zd
paramétercsoportokat allit fel. Az értékelést a megrendel6 a paramétercsoportok alapjan végzi, a
szolgdltatasi szintet a mért értékek Osszesitett szintje alapjan kell megallapitani. A teljesitmény
mérése ellenbrzések alapjan torténik, melyeket megvaldsithat maga a szolgaltatd (ez esetben a
megrendel6 a szolgaltatdi ellen6rzések kontroll ellenbrzését végzi), illetve kdzvetlenll a megrendel6
is. El6bbi el6nye, hogy a megrendel részérGl kevesebb eréforras bevonasat igényli, ugyanakkor
hatranya, hogy megbizhatdsaga a kontroll ellenGrzések hatékonysagan mulik.

A helyi kozlekedési kozszolgaltatds vonatkozdsdban egyetlen szolgdltatasi szint, a helyi
kozforgalmu kozlekedési szolgaltatds hatarozhaté meg. A mérési paramétereket a megrendelG és a
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szolgdltatd kilon egyeztetés keretében hatdrozzak meg. A jelen koncepcid keretében javasolt mérési
paraméterek az aldbbiak:

Tisztasagra és higiénidra vonatkozo elvarasok

A szolgdltatd koteles a jarmlveket tiszta dllapotban kozlekedtetni, illetve az dltala Gzemeltetett
utasforgalmi létesitményeket (pl. buszpalyaudvar) tisztan tartani. Mivel Papan a buszpalyaudvar
helykozi kozlekedési célokat szolgal, ezért a helyi szegmensben torténé ellenérzése nem relevans,
tovabba a helyi buszmegillok (zemeltetése az onkormdnyzat feladata és hatdskore. Ezért az
ellenérzés dontéen a helyi kozlekedtetést végzé jarmivek ellenérzésére terjed ki. Az ellenérzés
szempontjai a kovetkez6k lehetnek:

e Jarmlivek, kocsiszekrény kilsé felliletének tisztasaga;

e Ablakok tisztasaga, atlathatdsaga kiviil-beldl;

e Lampatest tisztasaga, atldthatdsaga;

e Padlo, falak, mennyezet tisztasaga, a jarmU szagmentessége;
o Uléskarpit, kapaszkodok, ajtdk tisztasaga;

e Jelek, feliratok olvashatdsaga, tisztasaga.

Megfeleld szolgaltatdi magatartasra vonatkozé elvardsok

A szolgaltatéi magatartds a szolgaltatas nyujtasa soran elsdsorban a buszvezetd, illetve a
jegyértékesitd viselkedésében, az utazdkdzonséggel szemben magatartds minéségében nyilvanul
meg. Ennél a paraméternél nemcsak az udvariassaga mérendd, hanem itt kell ellenérizni pl. a
menetdijak beszedése, az okmanyok érvényességének ellen6rzése kapcsan tanusitott
kovetkezetességet is. A legfontosabb ellendrzési szempontok az aldbbiak lehetnek:

o Jarm(ivezet6 kulturalt megjelenése, udvariassdga, az utasokkal szemben tanusitott
rugalmassaga (pl. nem hagyja ott a buszmegalléban egyediil varakozét...);

e A jegyvasarlas kapcsan a jegyértékesiténél, illetve a jarm(ivezet6nél kaphaté informacidk teljes
kor(isége (pl. felvilagositas az igénybe vehetd kedvezményekrél;

e Szolgdltatdi magatartas:

o] Jegyek, bérletek megfelel6 utra torténd kiadasa szamlaval igazoltan;
o] Az utas altal kért kedvezményre feljogositd okmanyok ellenérzése (jegykiadas soran,

illetve a jarmivon amennyiben erre lehetdség van, pl. elsé ajtos felszallas esetén).

Menetrendszer(lségre vonatkozo elvarasok

A menetrendszerlség a buszok kozlekedésének elére rogzitett menetrend szerinti pontossagat
jelenti. Az ellenGrzés soran a jaratok késései, illetve a kimaradasok mérhetdk.

A jarmivek pontossagat a kdvetési id6kozokhoz ardnyositva kell meghatarozni. Altalanossagban
elmondhatd, hogy féldras kovetés esetén pontosnak minGsithetd egy jarm(, ha indulds
vonatkozasaban az el6re rogzitett menetrendhez képest legfeljebb 5 perc a mért késése, illetve nem
indul kordbban, mint a menetrendben meghirdetett érték. A késést kimaraddsnak kell tekinteni, ha a

menetrendben rogzitetthez képest a késés mértéke legaldbb 15 perc. Sr(ibb kovetési id6 esetén a
fent jelzett intervallumoknal alacsonyabb értékek is meghatarozhatok.

Utastajékoztatasra vonatkozé elvarasok
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Az utastajékoztatds kapcsan felmerilé legfontosabb elvards, hogy a szolgaltatéd aktudlis
informacidkat, jol hozzaférhet6 maddon, érthet6en kozoljon az utazdokozonséggel. Az ellenGrzési
szinteket a szolgdltatdo muszaki felkésziiltségének szintjéhez képest kell meghatarozni, igy pl. ha a
szolgdltatd rendelkezik internetes tdjékoztatasra alkalmas eszkozzel, igy azt is ellendrizni kell, illetve
ha valds ideji tajékoztatasra alkalmas eszkézokkel rendelkezik, ugy ezek is az ellenérzést targyat kell
képezzék. Mivel a helyi buszmegalléhelyeken a menetrendi tajékoztatas kihelyezése a szolgdltato
feladata, ezért az ellenérzésre ennek is ki kell terjednie. Meg kell jegyezni ugyanakkor, hogy a
megallohelyek nevének joél lathatd mddon torténé kihelyezésérél az o6nkormanyzatnak kell
gondoskodnia, igy ez az ellenérzés kdrébe nem vonhatd be. Az ellenGrzés az alabbi teriiletekre terjed
ki:

A jarmiveken elhelyezett utastdjékoztatds kapcsan:

e Tabla alapu utastajékoztatds megléte esetén:

0 Kiils6 feliratozds megléte, informacidtartalma, a feliratok szdma a buszok egyes oldalain,
olvashatdsaga;

O BelsG6 feliratozas (a jdrat valamennyi dallomdsdra, illetve az atszallasi lehet&ségekre
vonatkozdan), aktualitds, informacidtartalom, elhelyezés;

e Hangosbemondd megléte esetén:

0 Hangosbemondd haszndlata, tisztasdga és érthet6sége, az informacidkozlés
informacidtartalma;

O A jarm{d késésével, veszteglésével kapcsolatos informacidszolgaltatdas megléte,
informacidtartalma (késés oka, varhatd hossza);

e Elektronikus utastdjékoztaté megléte esetén:

O KiilsG tajékoztatds megléte, informacidtartalma, olvashatdsaga, aktualitadsa;
0 Belsé feliratozas megléte, informacidtartalma, olvashatdsaga, aktualitasa;

Megalléhelyi, kdzponti utastajékoztatas kapcsan:

e Tabla alapu menetrendi tajékoztatas esetén a tdjékoztatd megléte, aktualitdsa, olvashatdsaga;
e Elektronikus alapu menetrendi tajékoztatas esetén a tajékoztatd megléte, miikod6képessége,
olvashatésaga, az dltala kdzolt menetrendi informacidk pontossaga, aktualitasa.

Ugyfélszolgdlati, illetve elektronikus utastajékoztatas kapcsan:

e A menetrendi adatbdzis szolgaltaté honlapjan torténé hozzaférhetésége, aktualitasa;
e A szolgaltaté altal mdkodtetett Ugyfélszolgalat kiirds szerinti és tényleges elérhet6sége, a
tdjékoztatas teljes korlsége és pontossaga.

JarmUvekre vonatkozo elvarasok

77

A szolgdltatd a Megrendel6 4dltal elGirt életkord, felszereltségli és midszaki allapotu
gépjarmdvekkel kell végezze a szolgdltatast. A szolgaltatdshoz hasznalt jarmdvek listajat, életkorat a
megrendel6 és a szolgdltatd minden évben egyezteti. Az egyes jarm(ivekre vonatkozd miiszaki
elvarasok a lista egyeztetését kdvetSen véglegesithetSk. Altalanossagban az alabbi teriiletek kapcsan
lehet elvardsokat megfogalmazni:
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e A jarmivek menet kézbeni mszaki allapota, ezen bell:

0 206rgd, nyikorgd, lehulld alkatrészek, tzemanyagok és mas folyadékok szivargasa;
O szigetelés, esGbeszivargas;
0 ajték mikédése, ablakok elhizhatdsaga, stb.

e Az erre alkalmas jarm(iveken a f(ités, légkondicionalas hasznalata;
¢ A nem megfelelé mdszaki allapotbdl kovetkez§ ledllasok, jaratkimaradasok szama.

Az egyes paraméterekre vonatkozdan a Megrendel6 a szolgaltatoval egyeztetetten mérési tervet
dolgoz ki, ebben rogziti, hogy mely méréseket milyen idékozonként kell végeznie. A mérések
nagyrészt a jarmiveken, illetve a megdlldkban torténnek, az internetes, illetve Ugyfélszolgalati
rendszerek mérése ugyanakkor irodabdl is torténhet. Hangsulyozni kell, hogy a méréseket végezheti
maga a szolgaltato, illetve kozvetleniil a megrendel6 is. A szolgdltatd altali mérés a megrendel6
szdmara tehermentesité megoldds lehet, ebben az esetben ugyanakkor a megrendelének
mindenképpen fellilméréseket kell tartania, hogy a szolgaltatdé altal alkalmazott sajat mérés
megbizhatdsagat ellendrizze.

A mérési eredmények alapjan a megrendel§ mutatészamokat hatarozhat meg, melyekhez a
mérés alapjan értékek rendelheték. Az egyes mérési szempontokhoz megadott mutatdszamok
sulyozhatdk (pl. a késés nagyobb sullyal esik latba, mint a nem megfelel6 hangszéré hasznalat). A
mérési szempontok, és a hozzajuk tartozé sulypontok kidolgozasa alapvetéen a megrendel6 feladata,
ugyanakkor célszerl ezt a szolgaltatoval egyeztetetten kidolgozni.

Az egyes paraméterekre, valamint a szolgaltatas Osszességére vonatkozdan a kozszolgaltatasi
szerz6désben, illetve annak zaradékdban egy elGirt szintet kell rogziteni. A szolgdltatd elGirt szinthez
képest torténd teljesitését a megrendeld jutalmazhatja, illetve blintetheti, elsGsorban a szerz6désben
rogzitett nyereségérték novelésével, illetve csokkentésével.

7.4 Kerékpdros és gyalogos kozlekedés

Papa varos infrastrukturdlis fejlesztésének alapvet6 eleme a kdrnyezetbarat kozlekedési médok
elényben részesitése. Ezaltal csokkentve a kornyezeti terhelést, valamint elGidézve az életminGség
javulasat.

A gyalogos és kerékparos infrastrukturat eltérd elvek szerint szlikséges tervezni, mivel azonban a

stratégiai tervezés szempontjabdl sok a hasonldsag, a fejezetben kézosen keriilnek bemutatasra.

7.4.1 Infrastruktura fejlesztés
Kerékparos kozlekedés

A kerékparos kozlekedési szinvonal emelésének legf6bb célja egy dltaldnos kerékparosbarat
varoskép megteremtése. Ezaltal Ujabb tomegek vonhatdak be a kerékparhasznaldk korébe.

El6nyok:

e Nincs menetrend, megbizhatd, pontos
e Rugalmas, forgalmi akadalyokra nem érzékeny
e Haztdl-hazig utazds, emiatt kényelmes
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Szabadsagérzet
Koérnyezetbarat, egészséges
Kevés helyet foglal, tobb marad a kdzosségi térnek

A kerékparos halézat fejlesztésénél elvégzendd legfontosabb teendék:

Osszefliggd haldzati szemléletli fejlesztések megfogalmazasa
a féut- és gy(jtéut haldzaton biztositani az utfeliiletet, csomdponti atvezetéseket

5 s

kerilni a s(ir(i gyalogosforgalmu utvonalak kerékparos-haldzati elemekkel térténé vegyitését

csomopontok és jardak akadalymentesitésének folytatasa
mindezek mellett zoldfellletek novelése

Fontos szempont, hogy a kiépitési médok egy Utvonalon belil lehet&ség szerint homogének
maradjanak, azaz ne vdltakozzanak, elkerilve a kialakitdsi kiilonbségekb&l adodo félreértéseket és
kockazati lehet6ségeket. Megjegyezendd, hogy a varos tobb pontjan taldlhatd olyan kerékparos
utvonal, ahol az 6nalld kerékparutak és elvdlasztott, illetve elvdlasztas nélkili gyalog- és kerékparutak
valtjdk egymast. Ezen szakaszok kialakitasat érdemes felllvizsgdlni, javasoljuk az elvdlasztott gyalog-
és kerékparut el6nyben részesitését, valamint az 6nallé kerékparut kilén alkalmazasat amennyiben a

rendelkezésre allé helysziikséglet biztositott.

7-29. dbra: Onallé kerékparut, valamint elvélasztott gyalog- és kerékparut

Forrds:Google

A hdlozat kiépitésével a lakdteriiletek, kozintézmények, idegenforgalmi szempontbdl fontos
pontok és a Belvaros megkozelitése el6nyben részesitendé.

Fontosabb forgalomvonzé létesitmények:

oktatdsi intézmények

sport- és szabadid@s célu létesitmények (firdd, sportpdlya, tornaterem, sportcsarnok)
kulturdlis kozpontok (mivel6dési haz, konyvtar, szinhaz, mozi)

templomok, temet6k

Uzlethdzak, bevasarld utcak, bevasarldkézpontok

jelentds Ggyfélforgalmu hivatalok

egészséglgyi intézmények, szakorvosi rendel§

irodak, gyarak, lizemek (hivatasforgalom)
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e tomegkozlekedési dllomasok

Gyalogos kozlekedés
Az elmult években atépilt varoskozpont (FG tér) és annak kornyezete, a belvarosias részek

infrastrukturaja megfeleld, szolgaltatasi szinvonaldnak kiterjesztése a kilsé varosi terlletekre
ajanlott.

A Belvaros szerkezetébdl addddan a jelenlegi gyalogos infrastruktirara viszonylag kis gyaloglasi
tavolsagok, maximum 10-15 perces gyaloglasi id6k jellemzbek. A kozosségi kozlekedési haldzat
szerkezetébdl és a menetrendekbdl adéddan a ragyaloglasok kismértékliek, a meglévé allapot
kielégit6 szinvonalon m(ikodik.

7.4.1.1 Kerékparut haldzat fejlesztése a varosban és a kistérségben

A meglévé haldzat fejlesztésének alapvets feladata a hianyos Utvonalak és kapcsolatok kiépitése,
valamint a jelenlegi hdlézati elemek feliilvizsgalata, szlikség esetén kiépitésiik mddositasa.

A haldzatfejlesztés vizsgalatakor a varosi és kistérségi elemekkel kilon foglalkoztunk, az alabbi
észrevételeket tesszuk.

Varosi kerékparut halozat fejlesztése

A vdroson bellli haldzati elemek, Utvonalak megvalasztasaval célszer( a Belvaros koril egyfajta

s sr

gy(r(t képezni.

s s

A korgydr(t az alabbi Gdtvonalon érdemes kijeldIni:

Bels6 Varkert — Ady Endre sétany — Tokert — Tapolca sétany — Gyiméti Ut — Somlai Ut — Batthany
utca — Korona utca — Vasar utca — Liget kdz — Erzsébet liget — Szent Istvan Ut

Ezen Utvonalak kozil jelenleg csak a Belsé Varkert, Ady Endre sétany és Tapolca sétany
rendelkezik mar kiépitett kerékparozasi lehet6séggel, azonban a hidnyzé hdlézati elemek
bevonasaval a belsé varosrész a kijelolt Utvonalon kikeriilhetS, magas id6veszteségek nélkilozésével.
A gylirl hatdrain beliili teriiletek az alacsony gépjarmd(forgalom és azok kis sebességének tiikrében
mar biztonsagosabban hasznalhaték, legf6képp a gépjarmliforgalomtdl elzart részek, igy a gylirlin
beliili terileteken kerékparos-haldzati elemek tervezése mar nem alapvetd fontossagu.

sy

A belvarosi gylrd nyugati oldaldn kiépitett, a varos tengelyével parhuzamosan futé nyomvonal
|étesitésével az Ipari Park is bevonhatd a kerékpdros haldzatba.

Kistérségi kerékparut halozat fejlesztése

A varosi terlletek feltarasa mellett, hasonléan magas prioritast érdemel a kistérségi teleptilések
bevonasa a varos kerékpdros-haldzataba. Ezaltal megvaldsithatd egy gy(irls-sugaras hdaldzat, amely
mar kell6képp magas szinvonalon szolgdlja ki a vdros és a hozzd kapcsolédd kistérség

kerékparosainak igényeit. Az Utvonalak a térségi GEMARA-SK (Gerence — Marcal — Raba és Somld
Kornyéke Vidékfejlesztési) Egyesiilet fejlesztési javaslatainak tiikrében kerultek kijedlésre.

Jelenlegi sugaras utvonalak:

e Tapolca sétany — Veszprémi Ut — Kiils6 Veszprémi ut — 83 sz. f6ut — Tapolcafé
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e Celli ut — Borsosgydri Ut - Borsosgy6r

Javasolt sugaras Utvonalak:

e Celli ut meghosszabbitdsa a Korona utcdig (elérve a korgydiriit)

e Gyimati ut —8302. sz. f6ut — Nagygyimot

e Grof ut — Vajda Péter lakotelep

e Gydri Ut — Vaszari Ut — MH BazisrepulStér — 8305. sz. f6ut — Vaszar

s

Az fentiekben ismertetett bévitések alapjan az aldbbi kerékparos-halézat alakithatd ki:

7-30. abra: Javasolt kerékparut-haldzat

Nagygyimot
Tarzsokhegy
Klshegy.
Eorsosgydr
> = Oreghegy
()
(‘_’3’ Adasztevel
Kettormyilak
Liaka 8
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7.4.1.2 Kerékpartaroldk kialakitasa, fejlesztése

A kerékparos-hdlézat kialakitdsdhoz kapcsoldddan elvart a megfelel6 szinvonalon torténd

kerékpar tarolasi lehetdség is.

Az utcabutoroknak a kévetkezd kévetelményeknek kell eleget tenniiik:

o Megfelel6 tamasztdsi lehet6ség

e RoOgzithetGség (barmilyen fajta kerékpar egyszer(en, gyorsan, kényelmesen)

e Biztonsag (lathatd helyen)

o Elhelyezkedés (céldllomashoz kozel, j6l megkozelithetd)

e Esztétikus és kornyezetbe ill6

Az egyszerre 5-10 kerékpar tarolasara alkalmas taroldkat a forgalomvonzé létesitmények és

kozlekedési csomdpontok kornyezetében megfelel6 szamban célszer(i elhelyezni. A nagyobb

kozlekedési csomdpontokban,

atszdlldhelyeken kialakitott magasabb szolgaltatasi

szinvonalu

kerékpar tarolasi lehetdség biztositasa sziikséges (B+R).

A B+R modulokkal szemben tdmasztott kovetelmények:

e Segitse az intermodalitas feltételeit

e Legalabb 10 kerékpar befogadasara legyen képes

e Fedett, kamerdaval megfigyelt legyen

o Kiegészithet6, 6sszekapcsolhatd legyen masik modulokkal

o llleszkedjen a varosképhez (egyedi kialakitas is lehetséges)

A tervezési Utmutatdk alapjan Papa sajatossagait figyelembe véve az alabbiak szerint javasoljuk a

kerékpartarold fér6helyek szamanak meghatarozasat:

7-4. Tablazat: Szabvany szerint |étesitendé kerékpar fér6helyek szama

Forrds: OTEK

Célallomas

Kerékparféréhelyek szama

Lakas, udul6egység

Minden lakas és tidilSegység utan 1 db

Kereskedelmi egység 0-1000 m*-ig

Az arusité tér minden megkezdett 150 m? alapterilete
utan 2 db

Kereskedelmi egység 0-1000 m? felett

Az arusité tér minden megkezdett 500 m? alapterilete
utan 2 db

Szallashely szolgaltatd egység

Minden megkezdett 15 vendégszoba egysége utan 2 db

Vendéglato egység

A fogyaszté tér minden megkezdett 75 m? alapteriilete
utan 2 db

Alsé- és kozépfoku nevelési-oktatasi
egység

A foglalkoztatd és/vagy tanterem 50 m? alapteriilete utdn
2db

Fels6foku oktatasi egység

Oktatasi és kutatasi helyiségek 50 m? alapteriilete utan 2
db

Egyéb koz0sségi szorakoztatd, kulturalis
egység (szinhaz, mozi, stb.)

Minden megkezdett 50 fér6helye utan 5 db

Egyéb mivelSdési egységek (muzeum,
m{ivészeti galéria, stb.)

A kiallitdtér vagy kutatétér minden megkezdett 500 m?
alaptertlete utan 5 db, de maximum 50 db

Sportolas, strand céljat szolgald egység

Minden megkezdett 20 fér6helye utan 2 db
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Célallomas

Kerékparféréhelyek szama

Igazgatasi, ellatd, szolgaltaté, nem

fekvGbeteg ellato egység

Az iroda- vagy ellatoé terilet minden megkezdett 100 m?
alaptertlete utan 1 db

FekvGbeteg ellato egység

Minden megkezdett 50 4gy utan 1 db

Ipari egység

Minden megkezdett 10 munkahely utan 1 db

Raktarozasi, logisztikai egység

A raktarterilet minden megkezdett 10.000 m?

alaptertlete utan 1 db

Kozosségi helykozi kozlekedési | A tervezett vagy mért napi utasszdm 5%-aval azonos
végallomas darabszam
Kozosségi helykozi kozlekedési | Megallohelyenként minimum 5 db

megallohely

Fontos tény, hogy a fent lathaté tablazat jellemzGen alulbecsiili a kerékparféréhelyek szamat.

A fér6helyek szamanak ellenGrzésével,

illetve felllbiralasaval elkerilhet6k a fontosabb

kozlekedési géchelyeken kialakuld szolgdltatasi szint tullépések, melyeket a kovetkez6 képek

demonstralnak.

7-31. dbra: Papa, Vasutdllomas

Forrds: Google
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7-32. 4dbra: Papa, Autdbusz allomas (2014. szeptember)

Javasolt B+R modulok beépitési pontjai Papan:

e Vasutadllomas (a peronaluljard északi és déli végén egyarant)

e Autdbusz palyaudvar

e Jbkai Ut — Veszprémi Ut — Gyiméti Gt csomdpont

e Veszprémi Ut — Teveli Ut — Kils6-Veszprémi Ut — Vizm{( utca csomdpont

Tovabbi javasolt magasabb szinvonalu kerékpartarolasi pontok:

o Varkertfirdé

e Alsévarosi temeté
e Kalvéria temetd

e Szakképzd iskolak

7.4.2 Kerékparos és gyalogos informacids rendszer kiépitése, fejlesztése

A gyalogos és kerékpdros kozlekedés fejlesztését, a tajékozddas és navigacid megkonnyitését
szolgdlja egy korszer( informacids rendszer kiépitése, mely két alapelemet tartalmaz:

e Hagyomanyos statikus jelzésrendszer a legfontosabb informdacidk jelzésére (nevezetességek,
iranyok, tavolsagok, mosdok, stb.).
e Korszer(i internet alapu tajékoztatd, illetve gyalogos / kerékparos navigacios rendszer.

Fontos kiemelni, hogy ezeknek a rendszereknek dnmagukban is integralt, egységes arculattal kell
rendelkeznilik (pl. egységes killemU térképek és tablak), valamint egymassal is 6sszhangban kell
lennildk (pl. a tdblakon feltlintetett pontok a varos honlapjan, illetve a korszer(i rendszerek (pl.
interaktiv informacids oszlopok, lasd 7.4.2.2. szakasz) kijelzGin is jelenjenek meg). A naprakész
informacidkat nyujto, minél teljesebb korl tdjékoztatds hozzajarul mind az egyének, mind pedig a
kozosség életkorilményének javitdsdhoz.
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7.4.2.1 Hagyomanyos informacios rendszerek

A varosban a tajékoztatdst el6segité informacids rendszerek (utcanév tablak, utbaigazitd tablak,
térképek) segitséget nyudjtanak a helyismerettel nem rendelkezéknek, akar helyi lakosok,
idelatogatdk, vagy atutazok.

A berendezések tartalmazzdk a f6bb nevezetességeket, latnivaldkat, kozintézményeket,
szdllashelyeket, vendéglatdipari egységeket, igy biztonsagot nyujt az idelatogatdoknak, hiszen a
vizualis segitségnyljtas a helyismeret érzetét kelti, és ezzel elGsegiti a turizmus fejlédését is. Egy
egyedi grafikdju — a szabvanyokat természetesen figyelembe vevé — tdblarendszer egyben a varos
hatékony arculati eleme is lehet.

Utcanév tablak

Ez egy klasszikus, és az egész vilagra kiterjed6 rendszer, amelyben az utcdk és hazszamok
megjeldlése a hazak falain, kiilon oszlopokon, keritéseken torténik.

7-33. abra: Klasszikus utcanevet és hazszamot jel6l6 tajékozodasi tabla

Csomoponti koézteriileti utbaigazito tablak

A gyalogos csomodponti Utbaigazitd tablak szerepe, hogy az uton elinduldk adott pontban
tdjékozddjanak és az Uton jarék nyomon kovethessék, hogy hol vannak, hovd mehetnek, merre
tartanak, mik a tdvolsdgok és a legfontosabb technikai tudnivalék. A rendszer tervezésekor az
olvashatdsagot, a tobbnyelviiséget, a feldolgozhatd informaciémennyiséget is figyelembe kell venni.
A nemzetkdzileg haszndlt és az UT 2-1.140 Utiligyi mdlszaki el6iras altal el6irt piktogramok
haszndlataval a jelzések félreértése kizarhatd. A kivitelezés (pl. sotét hattér, fehér betiik, nagy
betliméret) tegye lehet6vé, hogy a gyengén latdk, és olvasni tanulé gyermekek is kénnyedén
tdjékozddjanak.
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7-34. dbra: Kozterileti csoméponti Utbaigazitd tablak

Forrds: http.//www.telegraph.co.uk

b

Utiranyjelzé6 tablarendszer kerékparosok szamara

A kerékpdarosok jo vezetése érdekében nagyon fontos a megfelel6 turisztikai és helyi kdzlekedési
utiranyjelzd tablarendszer megtervezése és kiépitése. A tabldk tervezéséhez az UT 2-1.157 sz. Kozuti
Jelz6tablak II. c. utligyi miszaki elGiras 37. fejezete ad ajanlast. A kerékparos tdjékoztaté tablak
alapszine z0ld, az dbrak és feliratok szine citromsdrga. A tablak feliratat 70 mm magas betlikkel kell
feliratozni, a kerékparut szampajzsa 450x450 mm méretd.
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7-35. abra: Kerékparos utiranyjelzé tablak

Forrds: http.//criticalmass.hu

EuroVelo 6
e L]

BALATONI

& &%

KORUT

3 Budapest 18
| EuroVelo

Aluljaré
Budakalasz 4,5
Budapest 18| =l

Mivel a kerékparforgalmi létesitmények nyomvonala nem teljesen Osszefliggd hdaldzatot alkot,
kiilonosen fontos a kerékparut szakaszok elején és végén, illetve a keresztez§ utakndl a
tovabbhaladasi irany jelzése, valamint jelezni kell a kdzuton haladdknak is, hogy hogyan taldlnak ra a
kerékparutra. Tovabba a vérosi kiemelt Uti célok és kornyezd telepiilések elérhet&ségét, tdvolsagat
célszer(i szabvanyos tablakkal jeldlni.

Megjelenitendd helyi ati célok: varoshaza, postdk, hivatalok, iskoldk, szakorvosi rendelék,
varosrészek, bevasarld kozpontok, sporttelepek, templomok, emlékmivek, Varkertfiirdd.

Megjelenitendd regionalis ati célok: Bakonybél, Herend, Pannonhalma, Sarvar.

A kerékparos utiranyjelzé tablak kialakitasat az Ut kezelGjével jova kell hagyatni. A tablak
kihelyezése soran nemcsak a tdjékoztatd funkcid fontos, a biztonsagot is szem el6tt kell tartani.
Példaul kozut és kerékparut keresztez6dése esetében, ahol az Ujonnan telepitett kerékparut a
jardabol levalasztott sdvon halad, kiilondsen dvatosan kell eljarni, mert az autdsok késén veszik észre
a gyalogosokhoz képest nagy sebességgel kozlekedd kerékpdarosokat.

Térképes informacios tablak

Egyes kiemelt csomdpontokon, helyi latvanyossagok kozelében tébbnyire attekinté térképes, ill.
képes-szbveges ismertets tablakat helyeznek ki a térségrél vagy az adott helyszinnel kapcsolatban. Ez
lehet6séget nyujt a varos vagy kozség bemutatdasara nemcsak a turistak, hanem a helyi lakosok
szamara is.

A térképes informacios tabla elemei javasoltan: hely neve, egységes logdk és egyéb arculati
elemek, térkép(ek), jelkulcs, fotok. Szines képek és szovegek mutatjdk be a turisztikai
l[atvanyossagokat (varoshdza, kastélyok, templomok, fontos épiletek, stb.), leirjdk a terilet
torténelmét; felvilagositast adnak a turisztikai-, sport-, szocialis-, kulturalis- és egyéb attrakciokrdl,
elszallasolasi, étkezési lehetGségeket mutatnak be tobb nyelven. A magyar és az idegen nyelvd
szoveg javasoltan eltérd tartalmd-hangsulyu lehet. A térképek keriilhetnek kiltéri fémtablara, de az
egységes arculatu ,haztetGvel” ellatott fa allvanyok is kellemes benyomast keltenek.
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7-36. abra: Térképes informacids tabla

WELCOME TO THE CITY OF LONDON

CityLight plakat

A CityLight plakatok korszerd kiviteld praktikus informdcidohordozék. Tartdszekrényei altaldban
buszmegalldkban vannak feldllitva, de kiilénalléan is el6fordulnak. E plakatok jellemzé tulajdonsagai
az éjszakai lathatdsag és az emberkozeli igényes koztéri megjelenés.

7-37. 4bra: CityLight plakatok
Forrds: http.//www.tudakozo.hu/ceg/Eurobau%20Kft..htm|

Térképes informacids oszlopok

Az informacidés oszlop (totemoszlop) robosztus, ugyanakkor elegdans, modern megjelenést
Utbaigazitdé tabla. Gyalogosbarat térképekkel és jelzésekkel nyujt egyértelmd, kdzérthet6 vizualis
segitséget. A térképi 0sszetevdk és a feliratok az éjszaka folyaman ki vannak vilagitva.

7-38. 4bra: Informacids oszlop
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Térképes informacids tablak kerékparosok részére

Térképes informaciés tablak kihelyezhetdk kifejezetten a kerékparosok részére is; ezeken a
tablakon egyértelmiien latszdédjon, hogy kerékparosok tajékoztatasara szolgdlnak. Az igényes
megjelenés(i tablak teljes kord informaciokat tartalmazzanak jol attekinthetd térképekkel. Az adott
helyszin, illetve a lehetséges kerékparos Utvonalak vizudlisan is legyenek feltiintetve. A tdvolabbi
célpontok tavolsaganak pontos megjeldlése mellett adjak meg a legkdzelebbi vasutallomas és turista
informaciés pont elérhetdségét is. Emellett a tabla rovid szoveges informdacidkat tartalmazhat a
varosrél, latnivaldkrol, kerékparosbarat szolgaltatasokrol — (6rzott/fedett  kerékpartaroldk,
kerékparosbarat éttermek, szallashelyek, stb.).
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7-39. dbra: Térképes informacios tablak kerékparosok részére

Forrds: http.//criticalmass.hu

Visegrad
Szentendre
belviros

Skanzen

Multimodalis térképes informacids tablak

Gyakran az informacidés rendszereket nem valaszthatjuk szét felhasznaldi célcsoportjuk szerint.
Példaul egy turistak részére telepitett térképes informacids tabla segitségével egy kerékparos is
tdjékozddhat. A multimodalis térképek viszont kifejezetten tobb célcsoport szamara készlilnek. Itt a
tomegkozlekedési, kerékparos, valamint gyalogos Utvonalak kombinaltan jelennek meg.

Informacios oszlopok kerékparosok részére

Egyszerd, ugyanakkor elegans infrastrukturdlis elemek az ugynevezett kerékparos totemoszlopok,
amelyek mindegyike egy részletes térképet tartalmazo panelt foglal magdban a sziikséges iranyok
jelzésére.
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7-40. abra: Térképes informdcids oszlopok kerékpdrosok részére

Forrds: trueform.co.uk

e

A sematikus attekinté térképeken a kiilonboz6 kerékparutak eltérg szinekkel jelenithetéek meg, a
metrd, vagy a turista térképek jelzésrendszeréhez hasonldan.

7-41. abra: Sematikus kerékpdros informacids oszlop ivéviz vételi lehetdséggel

Forrds: onedrive.live.com
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Az informacids oszlopokra ivokutak is telepithet6k, hogy a szomjas kerékparosok feltolthessék
kulacsaikat.

e

Eltér6 domborzati viszonyok esetén praktikus haromdimenzids térképet bemutatni. Ebben az
esetben a kilonb6z6 szinek a kerékparutak nehézségi fokozatait is jeldlhetik. Letisztult, tetszetGs

Py

grafika mutassa meg, hogy a meredekség fliggvényében melyik a megfeleld Utvonal.

7-42. abra: Haromdimenzids kerékparos Utbaigazité informacids oszlop

Forrds: jonathansalmondesign.com

Az infrastruktdra része lehet egy labbal miikédtethet6 pumpa is a keréknyomas helyreallitasahoz,
oldalt pedig célszer(i a bicikli kerekének megtamasztasara rést kialakitani. igy konnyebb a pumpalas,
illetve masok is kényelmesen odaférnek a térképhez. Az informacids oszlop elhelyezésekor tgyelni
kell arra, hogy a jarm(i odatdmasztdsa esetén is akadalymentes legyen a kerékparos és gyalogos
forgalom.
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7-43. abra: Rés az informacids oszlop oldalan a kerékpar megtamasztasahoz

Az ilyen attraktiv, szembetliné és innovativ infrastruktira el6segiti egy Uj kerékparos kultura
kialakitasat.

Informaciods- és 6nkiszolgalé kerékparos pontok létesitése

P

A kerékparos szerviz-, informacids és taldlkozépont egy dnkiszolgald kerékparszerels allomas, ahol
a térkép és informacids tabla mellett kerékparpumpa, kerékpar javitasara alkalmas szerszamok,
megfelel6 kerékpartamasz és ivokat is megtaldlhatd. Az informaciés pont Wi-Fi pont is lehet, ahol
lehet6ség van naprakész idGjardsi, kozlekedési és egyéb informacidk szerzésére. Fedett kialakitds
esetén ingyenes nyomtatott magyar és angol nyelv(i kerékparos térképek is allhatnak a kerékparosok
rendelkezésére. Javasolt még asztal és szék/pad elhelyezése a turistak részére.

7-44. abra: Kerékparos informacids- és énkiszolgalé pont

Forrds: 1.kerulet.ittlakunk.hu/kozlekedes/131105/szereld-magad-kerekunket-pumpaltuk-vermezon

Kerékparos kiadvany
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Javasoljuk helyi informdcidékat és ajanlott Utvonalakat tartalmazdé nyomtatott, papiralapu
kerékparos térkép elkészitését, kiaddasat, széleskor(i terjesztését magyar és angol nyelven.

Ez a térkép tartalmazza az aldbbi informacidkat:
e turisztikai Utvonalak, attrakciok,
e kerékparosbarat pihenéhelyek,
o helyi kdzlekedési célu ajanlott utvonalak,
e {rzott és/vagy fedett kerékpartaroldk,
o kerékpar szervizek,
e pumpalasi lehet6ségek (benzinkat, 6nkiszolgalé pontok),
e jvokutak,
o kerékparosbarat szolgaltatdk, éttermek, szallashelyek,
o koOzOsségi kozlekedési kapcsolatok, vasuti menetrend,
e élelmiszer vasarlasi lehetdségek,
e kozhasznalatu illemhelyek,
o kozlekedésbiztonsagi tanacsok.
Egy ilyen térkép reklam feliletet is jelenthet a helyi vallalkozdsok szamdra, az ebbdl szarmazdé
bevétel fedezheti a térkép kiadasanak koltségeit.

7-45. abra: Kerékparos térkép nyomtatott formdban

Utburkolati jelek

Az utburkolatra felfestett fehér, sarga, ill. piros jelzések a kerékparosok és gyalogosok részére a
kozuti jelz6tablakhoz hasonldan utasitast, tilalmat vagy Utbaigazitast adnak, ill. veszélyt jeleznek.
Példaul egy élénk szinlire festett kerékpdrut sokkal kénnyebben észrevehet6, mindez pedig a
kerékparosok biztonsagat szolgdlja. Az Utburkolati jel altal kdzvetitett szabalyokat mindaddig be kell
tartani, amig az lathatd.
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7-46. dbra: Utburkolati jelek

Forrds: https.//www.mozaweb.hu

Fogyatékkal él6ket segit6 informacids rendszerek

Taktilis utburkolati jelzések

A vakok és gyengénlatdék kozlekedésének biztonsagosabba tétele érdekében az épitett
kornyezetben egységes, tapinthatd kozlekedési jelzéseket (taktilis jeleket) célszer( alkalmazni. Ezek a
specialis utburkolatjelek a felliletlikon 1évé pottydzott és sdvos kialakitdssal biztositjak a tajékozddast
a latdsukban korldtozottak szamara. Az aszfaltba ragasztasos technikaval épithet6k be, igy téve
konnyen kovethet6vé az Utvonalat a gyalogos kozlekedés soran: példaul gyalogatkelGhelyeken,
allomasokon, kérhazak tertletén, stb..

7-47. abra: Taktilis Utburkolati jelzések

Forrds: www.medivia.hu

Hangjelzéssel ellatott k6zlekedési lampdk

A gyalogatkelGhelyeken hangjelzéssel ellatott kozlekedési lampak is segithetik a vakokat és
gyengénldtdkat. Ahol a gyalogatkel6helyek tul kozel helyezkednek el egymdshoz, nem mindig
egyértelmd, melyiknél szélal meg a sip, ezért nagy segitség a beszélé ldmpa, ami kozli az utcanevet is.
Itt géphang mondja be, hogy hol all a gyalogos és mikor lehetséges az atkelés az uttesten. J6 példa
erre az Ujpesten m(ikodS rendszer, ahol a hangosbeszélével felszerelt jelz6lampakat a fogyatékkal
él6k taviranyitéval tudjak mikodésbe hozni. A szerkezet a Forgalomirdnyitasi és UtasTajékoztatasi
Rendszer (FUTAR) kijelz6kkel is kompatibilis: az utas tdjékoztaté rendszer a taviranyité megnyomasat
kovetéen bemondja, melyik jarmd hany perc mulva érkezik a megdlléba, igy a latdssériilt biztosan
arra a jarmlre szall fel, amelyikkel utazni szeretne.
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7-48. abra: Beszél6 kozlekedési lampa

Forrds: www.ujpest.hu/hir/7899, www.dehir.hu

7.4.2.2 Korszertli internet alapu tajékoztato rendszerek
Internet alapu utcakeresé weboldalak

Az internet alapu tajékoztatasi rendszerek kozé sorolhatjuk a hdazszamszintl utcakeresé
weboldalakat, melyek utvonaltervezé funkcidt is betoltenek, tovabba felvilagositast nyujthatnak
tomegkozlekedési menetrendekrél, idéjarasrol és egyéb hasonld, kozlekedéshez fontos tényez6rél. A
térképeken feltiintetésre kerllnek a kozintézmények, szolgaltatok, turisztikai latvanyossagok is.
Kiterjedt kerékparhaldzattal rendelkezé varosokban - f6éleg ott, ahol a bérbicikli rendszer m(ikodik —
vannak utvonalkeres6 weboldalak kifejezetten kerékparosok szdmara is. E rendszerek elényeit pl.
okostelefon, tablagép hasznalataval barki barhol élvezheti; az elérhetéség megkonnyitése érdekében
Wi-Fi haldzat széleskord biztositasa javasolt.

A varos weboldala

A varos honlapjan a bemutatkozast kovetGen két célcsoport szamara kell naprakész informacidkat
biztositani. A helyi lakosok szamara elsésorban lgyintézésekkel kapcsolatban, a turistdknak pedig az
attrakciokrol, latnivaldkroél, rendezvényekrdl kell felvilagositast nydjtani. Fontos tigyelni arra, hogy az
aktualitasok folyamatosan frissitve legyenek. A rendszernek a megfelel6 Utbaigazitast is lehetévé kell
tennie. Ez megvaldsithatd példdul kifejezetten az dnkormanyzat részére kifejlesztett szoftverrel.
Ennek el6nye, hogy tetszés szerinti informacidk jelenithet6k meg, s ezek folyamatosan frissithetdk.
Egyszerlbb és koltséghatékonyabb megoldas viszont egy globdlisan elérhet6 ingyenes utcakeresé
alkalmazasa. Biztositani lehet még, hogy az informacidk mobil alkalmazdsokra letélthetéek legyenek.
A honlapon elérhetd informacidok legyenek 6sszhangban a varosban kihelyezett informacids
infrastrukturakkal, pl. a térképes tablakkal.

A fenti szempontok alapjan a varos honlapja nagyon korszer(, attekinthets. Csupdan két fejlesztési
lehetdségre hivjuk fel a figyelmet. Az egyik az, hogy a honlapot nemcsak németil, hanem angol
nyelven is elérhet6vé kell tenni. A mdsik pedig az, hogy az ajanlott séta Utvonalak legyenek kildn
térképen is feltlintetve.
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Interaktiv érint6képernyds informacids oszlopok

Az érint6képerny6s informacids oszlop (totemoszlop, interaktiv kioszk) massziv, ugyanakkor
elegans rozsdamentes fém és (iveg hazba illesztett képernyd - PC kombinacié. Interaktiv gyalogos,
illetve tomegkozlekedési dtvonaltervezésre szolgal. Egyszerlen haszndlhatd interfészének
segitségével a felhasznaldk kdonnyen és gyorsan megkereshetik és kivalaszthatjak uti céljukat. A
terminal a sajat, illetve a célpont helyének beazonositasat kovetéen megadja az Utvonalat. Az Utvonal
tobbféle mdédon is megjelenithetd, példaul hagyomanyos kétdimenzids, hdromdimenzids, illetve un.
turn by turn navigacio formajaban.

7-49. dbra: Interaktiv informacids oszlop

Forrds: http://www.ferrograph.com/wp/wordpress/product/40in-tft-touch-screen-totem/

Egyes fajtaknal valaszthatd opcid az uUtvonalak mobil alkalmazasra vald lekérése, ami igencsak
fontos, ugyanis nagy a valdszinlisége annak, hogy az emberek elfelejtik az instrukcidkat. Az
informacids pont valdsidejli, min&ségi, részletes, multimoddlis digitalis adatokat is szolgaltathat a
tomegkozlekedésrdl, felvilagositast nydjthat a fontosabb helyekrdl, latnivaldkrol. Kijelezheti a buszok
és vonatok jaratinformacidit, a megallok helyeit, a vasuti vaganyok szamat. A digitdlis platform
tartalma igény szerint mddosithatd, frissithet6, a jelzések Gjratervezhet6k. Célszer( az informacidkat
tobb nyelven is elérhetévé tenni. Altaldban kozlekedési csomdpontokba és zsufolt kdzterekre
helyezik el ezt a tablat.
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7-50. abra: Informacids oszlopok

Forrds: http://www.core77.com

Beacon

Loostor

Chinatown

Focus map

Overview map

Kiterjedt kerékparhaldzattal rendelkezd varosokban - féleg ott, ahol a bérbicikli rendszer miikodik
— telepithetSk interaktiv Utvonalkeresé informdacids oszlopok kifejezetten kerékpdrosok szdmara is.

Intelligens utbaigazité tabla

Léteznek ma mar izgalmas fejlesztések az intelligens Utbaigazitd tablak teriiletén is. Egy ilyen
fejlesztés a Points, mely jelenleg az egyik a legmodernebb ilyen jellegli rendszer. A tabla harom nyillal
mutatja az informacidkat, a percre pontos valdsidejli adatokat. A nyilak 360 fokban korbe tudnak
forogni, mindegyik kar pontos poziciét vesz fel minden irdnyba minden alkalommal. Feliletikén 16
ezer szuper-fényes kis leddel ellatott kijelz6 van, melyeket Ugy terveztek, hogy a tabla esztétikusan
nézzen ki és a felirtatok jol olvashatdak legyenek minden irdnybdl. A tabla Iényegében barmilyen
informaciét kozolhet vellink: tomegkdzlekedési jarmivek indulasi idejét és helyét, utcaneveket,
célpontokat, rendezvényeket és azok helyszineit, id6pontjait, a legkdzelebbi éttermeket, lzleteket,
friss hireket, barmit. A tabla interaktiv is, menije — amelybdl a felhasznalé kivalaszthatja a kiirando
informaciét - a napszakkal egyutt valtozhat, frissiilhet.

Ha példaul kivancsiak vagyunk egy utca vagy cukraszda iranydra, a kijelz6 a megfelel6 irdnyba
fordul, és kiirja a hozza tartozdé informacidkat, példaul a keresett objektum tavolsagat.
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A mindent tudd tdbla mikddéséhez minddssze folyamatos aramellatds, illetve internet kapcsolat
szlikséges. SzélsGséges idGjarasi viszonyok mellett is jél mikodik.

7-51. abra: Intelligens Utbaigazité tdbla

Forrds: http://pointssign.com/

Egyéb korszer( gyalogos informacids rendszerek

Gyalogos-navigacids rendszer Japanbol

Tereptargyakba szerelt chipek segitségével miikodé aprd, hordozhatd gyalogos-Utbaigazitd
készlléket fejlesztettek ki japan tuddsok, amely nagyban megkonnyiti a tdjékozodast idGsek és
fogyatékosak szamadra, de turistak is nagy hasznat vehetik.

Chipet helyeznek el [Ampaoszlopokban, aluljarék mennyezetében, a jardakban vagy éppen Ulzletek
portaljaban. A chipek a kornyékhez kapcsolédd informacidkat tarolnak, a fiilhallgatoval ellatott,
palmtop szamitégépre emlékeztetd készilék segitségével hasznaldi rogtén meghalljdk a helyszinre
vonatkozo adatokat, amint egy chip kdzelébe érnek, a kijelz6n pedig gombnyomasra kép, vagy térkép
jelenik meg. A szerkezet haszndlata rendkiviil egyszerl: a laptopoktél vagy mobiltelefonoktol
eltér6en mindenfajta beavatkozas nélkil mikodésbe 1ép, ugyanakkor turisztikai szempontbdl is jol
hasznosithaté.

Osszefoglalas

A fejezetben felsorolt informacids rendszerek futurisztikusnak tlinhetnek, de a technoldgia
robbandsszer(i fejl6désével, a mobil eszk6zok sokoldalusdgaval az informacids rendszerek
lehet&ségei hatdrtalanok. Mar jelenleg is, de a jov6ben fokozottan az intelligens megoldasok
kerllnek el6térbe, és egy fejl6d6 varosnak lépést kell tartania a technika fejlédésével. Egy jol
atgondolt, kivitelezett és lUzemben tartott gyalogos és kerékpar informacidés rendszer nagyban
novelheti a varos megitélését a turistak kdrében, és a helyi lakosok utazasat is kényelmesebbé teheti.
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A megvaldsult rendszereket azonban csak akkor lehet hatékonyan lzemeltetni, ha azok hibatlan
m(ikodése biztositva van. Beruhazas el6tt meg kell fontolni egy-egy ilyen rendszer megbizhatdsagat,
fenntarthatdsagat, szélsGséges idGjarasnak és rongaldsnak ellendlléd kialakitasat. Természetesen a
megjelenitett adatok, informdcidk frissitésérél is folyamatosan gondoskodni kell.

7.5 Javasolt fejlesztések 6sszefoglalasa

A Koncepcié szamos terileten fogalmazott meg fejlesztési lehet6ségeket, melyek pozitiv hatdssal
lehetnek a varos kozlekedésére és a varosban él6k életmindségére. A 7-5. Tablazat kozlekedési
agazat és fejlesztési tipusok szerint csoportositjia a bemutatott fejlesztési projekteket, valamint
priorizalja Gket. Az egyes id6tavok a feladat komplexitasa miatt nem kothetSk pontos évekhez, de
célszer(i az Unids koltségvetési ciklusokhoz igazitani megvaldsitasi Uitemezésiiket. Ezek alapjan:

= rovid tav: 2014-2020
=  kozép tav: 2020-2027
=  hosszUu tav: 2027 utan.

Az egyes projektekhez tartozé priorizalds sordn a jelenlegi kiinduld helyzetet vettik figyelembe, és
a jelenlegi igények, valamint a projektek el6készitettsége alapjan rangsoroltuk Sket. Amennyiben
jelent6s valtozas all be a kdzlekedési igényekben, illetve valamely projekt el6készitése jobb Gtemben
halad, mint egy masiké, az Gitemezést célszer(i 5 évente felllvizsgalni.

Amely sorok utolsé oszlopdban egy ,lgen” szé all, azon projektek részletesen vizsgalatra és
értékelésre keriilnek a ,,Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése” cimd
Részletes Megvaldsithatdsagi Tanulmanyban.
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7-5. Tablazat: Javasolt fejlesztések 6sszefoglalasa

Kozlekedési agazat Fejlesztés tipusa Projekt Prioritas RMT-nek része
Keleti elkerdl6 I. item (83. sz. f6ut — Vaszari ut) rovid tav
Uj ut épitése Keleti elkerdl6 Il. Gtem (Vaszari Ut — 832. sz. féut) kozép tav
Keleti elkerdl6 IIl. Gtem (832. sz. féut — 83. sz. féut) hosszu tav
Egyéni kozlekedés 83. sz. féut rekonstrukcio (Gy6r — Papa szakasz) rovid tav
Jelenlegi haldzat fejlesztése, 83. sz. féut rekonstrukcid (Papa — Varosldd szakasz) kozép tav
feldjitdsa Belterileti csomodpontok fejlesztése révid tav
Parkoldsi rendszer kiépitése rovid tav Igen
Jarmdcsere program rovid tav Igen
Autdbusz allomas kozlekedési teriiletének atalakitasa rovid tav Igen
Infrastruktura fejlesztés Megalldhelyi szolgaltatasi szinvonal emelése rovid tav Igen
Utastajékoztatd rendszer tovabbfejlesztése rovid tav Igen
10-es vasuti vonal rekonstrukcidja kozép tav
Intelligens forgalomiranyitas Atszallds-menedzsment rovid tav
e i Orszagos elektronikus dijfizetési rendszerhez valé csatlakozas kozép tav
Ko6zosségi kozlekedés
Tarifarendszer atalakitasa kozép tav
K6z0sségi szolgaltatads Kozlekedési szovetség kialakitasa kozép tav
korszer(sitése, optimalizaldsa Viszonylathalézat optimalizalasa révid tav Igen
Céljaratok kialakitdsa kiilsé6 finanszirozé bevonasaval rovid tav
Uj megélléhelyek kijeldlése az uj teriiletek kiszolgalasara kozép tav Igen
Szolgaltatas-tervezési feladatok L L i L
fenntarthatova tétele Monitoring rendszer bevezetése és alkalmazasa kdzép tav
Varosi kerékparut halézat fejlesztése I. item rovid tav Igen
Varosi kerékparut halézat fejlesztése Il. item kozép tav
Kistérségi kerékparut haldzat fejlesztése kozép tav
Kerékparos és gyalogos e ISR — —
kozlekedés Infrastruktura fejlesztés Kerékpartdrolodk kialakitdsa, fejlesztése rovid tav Igen
K6z0sségi kerékparos rendszer kialakitasa hosszu tav
Kerékparos és gyalogos informacios rendszer fejlesztése (statikus) rovid tav Igen
Kerékparos és gyalogos informacios rendszer fejlesztése (dinamikus) kozép tav
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8. Mellékletek

8-1. melléklet: Baleseti ponttérkép Papan 2014. 01.01.- 2014.08.25. kozott

Forrds: Pdpai Rendérkapitdnysdg adatai alapjdan sajdt szerkesztés
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8-2. melléklet: Baleseti ponttérkép Papan 2013. évben

Forrds: Pdpai Rendérkapitdnysdg adatai alapjdan sajdt szerkesztés

o Dérzeminypusita f
O
[ ]
%
¢ o
3 y p.
S
’ Rigd Ok ot
NeTiTon 7 // O% 0] Nagytiroe s,
wos S\ v
\ y V_lo
L N
= E O }
/ e * §& o @b ey
i O
o) 05 s S e e
" 00~ 9 Qe O
CPOOS .(g ©
B0 88 .
¢ 6’ o) ® %O é)Q o > \e o Hodoskapusata s
o o 09 &5
Q ;
o & Oo » 0 o o™
50 % Q0. °
o Alsovaro & O% | ¥
= doo O C?p e} \\“.‘
) Sres O ¥ O\\‘
i o '®) b
O
O t \‘\
o :
o )
O
® 4 0 @
Igfakd
e 2 o
O /
Balesetek, 2013 |. h
@® Halalos
@® Sulyos Gyulamajor
@  Kénnyli y
O  Anyagi kar

236




Papa Véaros Kozlekedési Koncepcidja

8-3. melléklet: Baleseti ponttérkép Papan 2012. évben

Forrds: Pdpai Rendérkapitdnysdg adatai alapjdan sajdt szerkesztés
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8-4. melléklet: Baleseti ponttérkép Papan 2011. évben

Forrds: Pdpai Rendérkapitdnysdg adatai alapjdan sajdt szerkesztés

Némethtanya

Balesetek, 2011
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8-5. melléklet: Baleseti ponttérkép Papan 2011.01.01. — 2014.08.25. kozott

Forrds: Pdpai Rendérkapitdnysdg adatai alapjdan sajdt szerkesztés
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Hémetitanys

Az elmult évek baleseti ponttérképe (2011, 2012, 2013, 2014)
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