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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

Jelen Részletes Megvaldsithatdsagi Tanulmany Pépa Varos Onkorményzata megbizasabdl késziilt, a KOZOP-
5.5.0-09-11-2012-0015 sz. ,Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitdsa, fejlesztése” projekt
keretében. Az RMT szoros kapcsolatban van Pdpa Varos Kozlekedési Koncepcidjaval, melyet szintén a fenti
program keretében dllitott 6ssze a tervezd konzorcium. A tanulmany a koncepcidban megfogalmazott
legsiirget6bb, 2014-2020 kdzott megvaldsitandd kozlekedésfejlesztési javaslatokkal foglalkozik. F6 feladata,
hogy a kivalasztott fejlesztésekre projekt valtozatokat fogalmazzon meg, ezeket részletes tartalmi, intézményi
és pénziigyi vizsgalatnak vesse ala, majd a megvaldsithatd valtozatokat kidolgozva egy Eurdpai Unids
tdmogatas igényléséra alkalmas palyazatot nyujtson be.

Az RMT feladata a Kozlekedési Koncepcidban megfogalmazott célok valdra valtasa. A koncepcid a
kozlekedésfejlesztés céljaul az aldbbiakat fogalmazza meg: Papa varos és a Papai Jaras kozlekedési
halézatanak és szolgaltatasainak fenntarthato fejlesztése a versenyképesség novelése és a varos gazdasagi,
turisztikai és lakéhelyi funkcidinak kiegyenstlyozott kiszolgalasa céljabol.

Az atfogd cél eléréséhez szilkséges projekteket a koncepcié harom tematikus cél mentén csoportositja:

e Papa és a jaras elérhetGségének javitasa, az orszagos és a nemzetkozi kozlekedési haldzatokhoz
valo csatlakozas elGsegitésével;

e A varos és a jaras tobbi telepllése, illetve az egyes varosrészek kozOsségi kozlekedési
kapcsolatainak javitdsa a kozosségi kozlekedés szinvonaldnak emelésével, illetve rugalmasabba
tételével;

e A varos funkciondlis kialakitasanak megfelels, az erSforrdsokat hatékonyan hasznositd belsé
kozlekedési haldzat kialakitasa.

Az elsé fejlesz elérését dontGen allami beruhdazasok, illetve kézponti operativ programokbdl (féleg Integralt
Kozlekedésfejlesztési Operativ. Program) megvaldsulé projektek segitik. Ezeket tobbnyire 6nalld
megvaldsithatdsagi tanulmany keretében készitik elS, ezért jelen tanulmany részletesen nem foglalkozik
vellik. A fejlesztési javaslatokat a masodik és a harmadik célkitlizésre vonatkozéan dolgoztuk ki. A két
célkitlizés tartalmilag Osszefliggd, szoros kolcsonhatdsban |évé beruhazasi elemeket tartalmaz, melyek
szinergikus hatdsa célkit(izésen belll er6s. Az eltéré célkitlizéshez tartozé projektek ugyanakkor mind
beavatkozasi terileteiket, mind célkézonségiket tekintve egymdstdl markansan elkilonilnek. Ennek
megfelel6en jelen tanulmdany tekintetében a beruhdzdsi elemekbdél két kilon, 6ndlléan megvaldsithatd
projektet képeztiink. Az elsd, koltségvetését és hatdsat tekintve is nagyobb volumend projekt a masodik
célhoz illeszkedik, és a , Koz6sségi Kozlekedésfejlesztési projekt” néven foglalhatd 6ssze. A masodik projekt a
harmadik célkit(izés elérését tdmogatja, dsszefoglald néven a , Kozlekedési Infrastruktirafejlesztési Projekt”
szerepel.

A két projekt kozvetleniil a koncepcio alabbi beavatkozasi terileteivel foglalkozik (vastagon kiemelve):

A varos és a kornyez6 teleplilések, illetve az egyes varosrészek kozosségi kozlekedésének javitasa

e A vidros helyi k6zosségi kozlekedési jarathalézatanak fejlesztése, a jelenlegi igényekhez torténd
igazitdsa;

e Ajarason belili helykozi kapcsolatrendszer erésitése;
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sy _ 7,

¢ A helyi kézlekedést szolgal6 buszpark korszeriisitése, a szolgaltatasi szinvonal emelése;

e A helyi és helykézi kozlekedés kozotti rugalmas atjaras lehet6ségét megteremtd, részlegesen atjarhato
tarifarendszer kidolgozasa;

e Az elektronikus jegyrendszer bevezetése;

e A helyi kdzosségi kozlekedési szolgaltatd teljesitményének fokozott ellenérzése, ezdltal a szolgaltatasi
szinvonal emelése.

A varos funkcionalis kialakitasanak megfelel6 kozlekedési haldzat kialakitasa

e A varos kerékparos uthaléozatanak fejlesztése (O0sszhangban a kozosségi kozlekedés fejlesztésével,
elkeriilve a parhuzamossagokat);

e A vidros kozuti kozlekedési forgalmi rendjének helyenkénti atalakitdsa (Marcius 15. tér), a kozlekedési
csomopontok forgalomiranyitasanak a kdzlekedési igényekhez torténd igazitdsa;

e A varos parkolasi rendszerének atgondoldsa, a varoskézpont tehermentesitését szolgalé parkolasi
z6nak kialakitasa.

A kovetkez6kben ismertetjik a két projekt miiszaki tartalmat.

1.1 A PROJEKTEK MUSZAKI TARTALMA

Kozlekedési Infrastrukturafejlesztési Projekt

A projekt célja a kerékparos kozlekedési infrastruktuira és a varos parkolasi halézatanak korszerdsitése egy
Osszefliggd projekt keretében. A projektcsomag keretében szamos miszaki alternativa vizsgalatara kertilt sor,
melyeket pénziigyi, kozlekedéshaldzati, teriletfejlesztési, stb. szempontok alapjan vetettiink 6ssze egymassal.
Mivel a valtozatok a pénzigyi szempontok mellett mas feltételeknek is meg kell felelniik, ezért az
Osszehasonlitdshoz a tobbszempontu értékelés modszerét valasztottuk.

Parkolé halézat kiépitése

Papa varosa jelenleg nem rendelkezik koncepcionalisan atgondolt parkold halézattal, melynek részben
kovetkezménye a varos belvarosat terhel6 jelentGs személygépjarmd forgalom. A forgalom csdkkentése, és a
belvdrost jellemzd parkoldsi problémdk megolddsa érdekében olyan parkold halézat kialakitasat terveztik,
amely lehet6vé teszi a belvarosi gylrd mentén, a f6bb célpontoktdl gyaloglasi tadvolsagra az autdk
elhelyezését, és a parkolétdl rovid séta keretében a célpont gyalogos megkdzelitését. A parkold haldzat
kialakitasa érdekében 6sszesen hat helyszint vizsgaltunk, melyek az alabbiak voltak:

e Parkol6 kialakitasa a Grof Ut mentén;

Parkold kialakitasa az Alsévarosi temetd kdrnyezetében;

e Parkold kialakitasa a Bastya utcai lakotelep kdrnyezetében;
e Parkold kialakitasa a Korona utca mentén;

e Parkol6 kialakitasa a Celli it mentén;

e Parkolé kialakitasa az Anna tér kozelében.
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A valtozatokat tobbszempontu értékelés szerint 0sszevetve a Grof uti, a Bastya utcai és az Anna téri
parkoldk kialakitasat itéltik leginkdbb hasznosnak. Az igy kialakitott halézat majdnem a teljes belvarost
gyaloglasi tdvolsagon (kb. 300 méter) belil le tudja fedni. Az atgondolt parkold haldzat kialakitasa lehet6vé
teszi az 6nkormanyzat szamdra a parkolasi rendszer, ezen beliil a tarifak és a dijovezetek Ujragondolasat,
adott esetben a fizet8s Ovezet kiterjesztését a teljes belvarosra.

A kivdlasztott, dont6en a belvaros gyalogos elérését segit6 parkolok mellett két P+R parkold kialakitdsat is
tartalmazza a javaslat, a Vasutallomas kozelében, illetve a varos déli oldalan, a Papakovacsi eldgazas mellett.
Ezek a parkoldok a gépjarmivek biztonsagos, kiszamithatd elhelyezésének elGsegitésével a kozosségi
kozlekedésre torténd modvaltast segitik elS. Végil a P+R parkoldk mellett kilon projektként a Kalvaria utcai

7 7

temetonél a helyszin megkozelitését segité parkold kialakitasat is tartalmazza a javaslat.
Kerékparos haldzat fejlesztése

Papa varosa mind méretét, mind elhelyezkedését tekintve a kerékpdros kozlekedés szamara kedvezé
kornyezetet jelent. Az utdbbi években a kerékparos hdlézat jelent6s fejlédésen ment keresztil, a varos
szamos pontjan siker(lt biztonsagos, a gyors athaladast szolgalé kerékparos infrastrukturat kialakitani. Papa
kerékparos haldzatanak fejlesztése 6sszhangban van a jards, illetve a kornyez6 teriiletek elsésorban turisztikai
célu kerékparos haldzatanak kialakitdsdval is. A fejlesztés célja ezen a teriileten a varos kerékparos
halozatanak 06sszefliggévé tétele, a hianyzd 0Osszekottetések megteremtése, illetve egyes kiemelkedd,
elsésorban hivatasforgalmi kozlekedési célpont (lpari Park, MH repul6tér) haldzatba torténé bekotése. E cél
érdekében jelen tanulmany keretében Gsszesen tizenharom haldzati elemet vizsgaltunk meg, és allitottunk fel
kozottik fontossagi sorrendet. A fejlesztéseket a keresleti igények alapjan harom item kozo6tt osztottuk meg,
melyek kozil jelen tanulmany keretében az elsé Utem fejlesztéseit tartjuk tamogatdsra javasolhaténak, ez
6sszesen hét halozati elemet jelent.

A kerékparut halézat fejlesztését a frekventdlt pontokon korszer(i, fedett biciklitarolok elhelyezésével
egészitjiik ki, melyek a kerékparok kulturdlt, biztonsagos elhelyezését teszik lehetévé, akar tobb napos
id6tartamra is.

Ko6zdsségi Kozlekedésfejlesztési Projekt

Az altalunk javasolt projektcsomag komplex médon kezeli a varos kozlekedési rendszerének problémait, és
igyekszik a lehet6 leghatékonyabb mddon javitani a jelenlegi gyenge pontokon. A kdzosségi kozlekedés
fejlesztésére vonatkozéan komplex projektjavaslatot dolgoztunk ki, melyen elemeit elsé koérben
tobbszempontu értékeléssel szlikitettlik, majd a megvaldsithatonak itélt valtozatok koziil koltség-haszon
elemzés maddszerével valasztottuk ki a kodzgazdasagi szempontbdl legjobban megtériil6 megoldast. A
kivalasztott valtozat projekt-elemei:

= Jarmdcsere program hibrid hajtasu buszokra

= Viszonylathaldzat optimalizalasa két korjarat kialakitasaval
= Autdbusz adllomas atalakitasa

= Karbantarté m(szaki létesitmények beszerzése

= Utastdjékoztatds fejlesztése

= Utasszamlalok felszerelése a jarmdvekre

= Forgalombiztonsag novelése csomdponti fejlesztésekkel
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Jarmi(icsere program: Hibrid hajtasu autébuszok beszerzése

A helyi jaratban kozlekedd jarmivek tul vannak hasznos élettartamukon, magas Gizemeltetési koltséggel,
egyre rosszabb megbizhatdsaggal és kdrnyezetszennyezé médon végzik el a feladatukat.

A Bakony Voldn Zrt.-vel tortént egyeztetések soran, valamint a korabbi fejezetekben elvégzett
helyzetfeltaras soran arra a kdvetkeztetésre jutottunk, hogy a jelenlegi és varhaté utasforgalom zavartalan
kiszolgalasahoz a klilénb6z6 kialakitasu jarmdlvekbdl az alabbi mennyiségekre van sziikség:

= 5db csuklds jarm
=  6dbszolé jarmi
= 4 db midi busz.

A jelenlegi jarm(flotta midi jarm(ivei 2008, illetve 2009-es évjaratuak, életkoruk és mszaki allapotuk nem
indokolja cseréjliket egy-két éves tavlatban.

A sz0l6 és csuklds jarmlvek életkora (14-15 év) azonban kivétel nélkil magasnak mondhaté, igy a
jarm(icsere program a teljes csuklds és szd616 flottdt magaban foglalja.

Ezek alapjan a valtozat jarm(icsere részének muszaki tartalma:
= 5 db csuklds kiviteld, hibrid hajtasu 0j autébusz és
= 6 db sz6l6 kiviteld, hibrid hajtasu Uj autdbusz beszerzése.
Viszonylathalézat optimalizalasa
A helyzetfeltaras kovetkeztetései alapjan a jaratstrukturat az aldbbiak szerint célszer(i mddositani:
e 7-9 és 7-10 viszonylatok megsziintetése

e Jelenlegi Keleti korjaratok (9 és 10 viszonylatok) siritése, hogy a jelenlegi jaratstirliség a varos keleti
oldaldn megmaradjon

e Nyugati korjarat kialakitasa két iranyban, a 7-9 és 7-10 nyomvonalan az Autdbusz allomas és Budai
Nagy Antal megdllék kozott, majd a gerincvonalon a Szalmavari utca, Kdérhaz, Marcius 15. tér
megallok érintésével zarulva.
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1-1. dbra: Mddositott korjaratok

e

A két korjarat (keleti és nyugati) kialakitdsdval megteremtédik a kozvetlen eljutds lehet6sége a kilsé
teriiletekrdl a teljes Belvaros irdnyaba, és az kényszeril atszallasra, aki az egyik kuilsé teriiletr6l a masikra akar
eljutni. Ennek elénye, hogy mivel az utasok tulnyomd tobbsége a Belvdrost igyekszik elérni, nagysagrendileg
kevesebb az igény a két kiils6 varosrész kozott, a mddositds hatasara sokkal kevesebb utasnak kell atszallnia,
és joval kisebb menetid6vel érhetik el a Belvaros forgalomvonzd létesitményeit.

A 9-es és 10-es viszonylatok menetideje 14 perc, a nyugati korjarat 7-10-es iranyl valtozata 15 perc alatt
teszi meg az utat, mig a forditott irdny a Korvin utcai betérés miatt 21 perces menetidével kézlekedhetne. A
két jarat menetrendjének kialakitasakor kiemelt figyelmet kell szentelni az egymassal valé csatlakozas
biztositasara az Autdbusz allomason, vagy a Budai Nagy Antal megalléban, hogy tovabbra is megmaradjon a
megfelel6 kapcsolat a keleti és nyugati oldal kdzott.
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Ezzel a kialakitassal — a jelenlegi jaratslrlséget megtartva — tobblet jarmdfutds keletkezik, mivel az
Autdbusz allomas és Budai Nagy Antal megallék kozott a gerincvonalon mindkét kérjarat megtenne egy olyan
1,5 km hosszu Utszakaszt, melyet a jelenlegi 7-9 és 7-10 viszonylatok nem tesznek meg, am a javuld
szolgdltatas hatdsara megnovekedé utasforgalom kompenzilja ezt a koltségnovekedést.

A Nyugati oldalon a 7-es jelzésl viszonylat tovdbbra is a mostanihoz hasonléan lzemelne, igy a
korjaratokkal egylitt egy relative sir( kiszolgalast biztosit.

Autobusz allomas atalakitasa

Jelenleg a Grof Ut menti autébusz allomas kialakitdsa nem optimalis. A buszallasokhoz vald eljutast
biztositd kozleked6 utak hossza eltulzott, a buszok tarolasa jelenleg a Piactér terlileten megoldott, ideiglenes
jellegli. A jelenleg 5050m” aszfalt burkolatt felillet értékes teriileteket kot le a varos forgalomvonzé
létesitmények altal leginkdbb frekventaltabb részén. Az aszfalt burkolat altal lehatarolt z6ld tertletek
nagysaga 3470m°. Célszer(i lenne a palyaudvar geometriai elrendezésének Ujragondolasaval és busztarolasi
alternativak kidolgozdsdval olyan értékes terilletek felszabaditdsa, mely a jovGben kozéleti, szabadidés
helyszinként funkcionalhat.

Az aldbbi dbra mutatja a vdltozatelemzés sordn kivalasztott valtozatot a teriilet hatékonyabb
kihaszndldsara:
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1. valtozat - Buszallomas

pwc UVATERV

19



Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megvaldésithatésagi Tanulmany

Utastajékoztatas fejlesztése

A projektnek szintén része frekventdltabb, nagy utasforgalommal rendelkez6 megalléok dinamikus
utastdjékoztatd kijelz6vel vald ellatasa is. Az aldbbi megalldkba terveziink dinamikus utastajékoztatast:

- Vasutallomas: Egy beltéri kijelz6 a vardteremben, illetve egy oszlopos, kiiltéri kijelzé
- Kérhaz: 1-1 oszlopos, kiltéri kijelz6 a két iranyban
- Budai Nagy Antal utca: a Jokai utca két megalldhelyén 1-1 oszlopos, kiiltéri kijelz6
- Veszprémi ut: 1-1 oszlopos, kiiltéri kijelz6 a két irdnyban
Forgalombiztonsag novelése csomoéponti fejlesztésekkel

Erkel Ferenc — Zarda utca jelz6lampas csomdpont

Az Erkel Ferenc — Zarda utca csomdpont jelenleg jelz6tablas irdnyitasd, am a forgalom nagysaga, valamint a
tanintézmény kozvetlen szomszédsaga forgalombiztonsagi szempontbdl indokolja a csomépont jelz6lampassa
alakitasat.

Somlai ut - Batthyany utca - korforgalmu csomépont

A csomodpontba érkezé forgalom egyenlé ardnyban oszlik meg a csoméponti dgakon, igy a Somlai aton,
mint f6irdny felllvizsgdlata sziikséges. Targyi csomdpont a Torok Balint u. - Szent Istvan Ut csomdponttal
egyltt nem biztositja az azonos forgalomszabalyozasi rendszert a belvarosi hatar mentén. A jelz6tablas
forgalomszabdlyozas kivaltva javasoljuk korforgalmd csomdpont kialakitdsdat a nagyobb biztonsagi szint
megteremtése érdekében melyet a baleseti adatok is indokolnak.

1.2 A PROJEKT MEGVALOSITASANAK INTEZMENYI HATTERE

A 7.1. fejezetben kivdlasztott ,Kozlekedési Infrastrukturafejlesztési Projekt” megvaldsitdja és
kedvezményezettje Papa Varos Onkormanyzata. Mivel a kerékpdrut és a parkold halézat fejlesztés egyarant az
onkormanyzat tulajdondban Iévé6 ingatlanokon valdsul meg, ezért a létrehozott infrastruktira énkormanyzati
tulajdont képez, lizemeltetését Pdpa Varos Onkormanyzatanak Varosgondnoksaga fogja végezni.

A ,Koz0sségi Kozlekedésfejlesztési Projekt” kapcsan jelen tanulmany részeként sor kerilt a beruhazas ,,C”
valtozat intézményi hatterének attekintésére. A beruhdzas megvaldsitasanak kedvezményezettjeként Papa
Varos Onkormanyzatat és a Bakony Volan Zrt-t 2015. januar 1-t8l beolvaszté Eszaknyugat-magyarorszagi
Kozlekedési Kozpont Zrt-t jeloltik meg. A beruhdzas megvaldsitasara az érintettek konzorciumi
egyuttm(ikodését javasoljuk. Az egyes beruhazasi elemeket a kedvezményezettek kozott az alabbiak szerint
javasoljuk megosztani:

1-1. tablazat: Az egyes beruhazasi elemek megvaldsitasaért felelGs szervezet

Autdbuszok beszerzése Papa Varos Onkormanyzata
Buszkarbantartashoz sziikséges eszkdzok P&pa Varos Onkormanyzata
beszerzése

Utastajékoztatd eszk6zok beszerzése ENYKK Zrt.

Utasszamlald berendezések beszerzése Papa Varos Onkormanyzata
Piac téri buszallomas atalakitasa Papa Varos Onkormanyzata
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Kozlekedési infrastruktara fejlesztése Papa Varos Onkormanyzata

Forrds: PwC

A projekt elemei kozott legnagyobb tételt az Uj autdbuszok beszerzése jelenti. Tanulmanyunk keretében
javasoljuk, hogy az autébuszok Papa Varos Onkormanyzat tulajdonaba keriiljenek. Javaslatunkat elsésorban az
onkormanyzat megrendeldi szerepkore indokolja, amennyiben ugyanis az dnkormanyzat megrendel6ként a
szolgdltatasnyujtashoz elsédlegesen szikséges eszkozok tulajdonjogdval rendelkezik, Ugy a szolgaltatd
kivalasztds sordn nagyobb rugalmassaggal jarhat el, mivel olyan szolgdltatét is valaszthat, aki sajat tulajdonu
buszokkal nem rendelkezik. Javaslatunkkal a Bakony Volan Zrt is egyetért, mivel szdmara is el6nydsebb, ha
nem rendelkezik olyan sajat tulajdonu buszparkkal, melyet a jelenleginél kevesebb megrendelés esetén nem
tudna hatékonyan kihasznalni. A buszokat az dnkormdnyzat a pdpai helyi kdzosségi kozlekedést biztositd
szolgdltatd részére szerz6dés keretében atadja lizemeltetésre.

A projekt tovabbi infrastrukturdlis elemei koziil a buszok mikddtetéséhez szorosan kapcsolédd eszkozok
osztanak a buszok tulajdonjogat, igy a karbantartashoz sziikséges eszk6zok, valamint a buszokon elhelyezett
utasszamlalok szintén az 6nkormanyzat tulajdonaba keriilnek. Mivel a karbantarté eszkdzoket a szolgaltatd
telephelyén, az utasszamlaldkat pedig a buszok fedélzetén kell elhelyezni, ezért ezeket a szolgdltatd a
buszokkal egyutt, a kdzszolgdltatasi szerz6désben meghatdrozott keretek kdzott Gzemeltetné.

A digitélis utastajékoztatd eszkozok tulajdonosa az ENYKK Zrt. lenne, hozzékapcsolva Sket a jelenleg is
Uzemel6 tajékoztatd eszkozeihez. A vasutallomas épiletében elhelyezett utastajékoztatd lGzemeltetéséhez a
MAV Zrt-vel sziikséges megéllapodast kdtni.

A Piac téri helykézi buszallomas &talakitdsa Papa Varos Onkormanyzat tulajdonaban 1évé telken valdsul
meg, a teriletet a Bakony Volan veszi bérbe az 6nkormanyzattél. A fejlesztést kovetGen a tulajdonosi
struktura valtozatlan maradna, igy a Piac tér atalakitasat sajat tulajdondn az 6nkormanyzat végzi el, a
kialakitott buszallasokat bérleti dij ellenében a mindenkori helykozi k6zosségi kdzlekedési szolgaltatd bérbe
veszi.

A kozlekedésfejlesztési elemek megvaldsitdsat az infrastruktira jelenlegi tulajdonosa, az 6nkormanyzat
végzi el és ezeket megvaldsitas utan G is Gizemelteti. Amennyiben a feldjitas allami tulajdonu utakat érint, agy
az idegen tulajdonon végzett beruhazas kapcsan a Magyar Kozt Kht-val kell megéllapodast kétni.

1.3 A KOLTSEG-HASZON ELEMZES EREDMENYEI

Pénziigyi elemzés

A Megvaldsithatdsagi tanulmany részeként elvégeztiik a projekt koltség-haszon elemzését. A kozosségi
kozlekedésfejlesztési projekt kivalasztdsa sordn a kdzgazdasagi koltség-haszon elemzés maddszerével éltiink,
mivel a projekt hatasai az atmutatdk alapjan pénzben jél kifejezhet6k és 6sszemérheték. Fontos, hogy mivel a
projekt dontéen rovidebb élettartamu autdbuszok, illetve informatikai eszk6zok beszerzését tartalmazza,
ezért a koltség-haszon elemzést a buszok hasznos élettartamanak végéig, tizenkét évre végeztik el, mivel ezt
kovetSen Ujabb buszok beszerzése torténik, ami altal gyakorlatilag teljesen Uj projekt kezdédik. A 2028-ban
beszerzendd Uj buszpark, esetleg a jelenlegiek felljitasa egy joval késGbbi dontés flggvénye, és mint ilyen
nem tartozik jelen projekthez. A beszerzés figyelembe vétele ugyanakkor egy 30 évre kiterjed6 koltség-haszon
elemzés esetén jelentGsen és indokolatlanul rontana a projekt pénziigyi egyensulyat.

A pénzigyi elemzés eredménye azt mutatja, hogy a vizsgalt négy valtozat egyike sem téril meg a mikodés
altal generalt bevételekbdl, a buszok magas beruhdzasi koltségét nem ellensulyozza arbevétel névekedés (a
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forgalom érdemben nem emelkedik). A projekt Gizemszerl m(ikédése sordn az ,A” és a ,,C” valtozatndl sincs
sziikség kiils6é forrasbevonasra, bar a potlasi koltségek csak abban az esetben tekintheték a beruhazas altal
ondlléan kigazddlkodhatdnak, ha a fejlesztés nélkili eset elmaradt beruhazasaibdl eredé megtakaritasokat is
figyelembe vessziik.

A beruhdazas nettd pénziigyi jelenértéke mindharom valtozat esetén negativ, tehat az EU tdmogatasra
jogosult. A ,B” vdltozat pénziigyi mutatéi a legkedvezStlenebbek, ennek oka a gazlizemUl buszok
mUkodtetéséhez sziikséges nagyon jelentds hattér infrastruktira magas koltségigénye. Az ,A” valtozat
beruhdazasi koltsége a tobbihez képest alacsony, mig a ,C” és ,D” valtozatok koltségei nagysagrendileg
megegyeznek. A beruhdzasi koltségeket valamennyi valtozat esetén részben ellensilyozza, hogy a projekt
nélkili esetben 2020-ban hasznalt buszok beszerzését valdsitanda meg a Voldn (illetve esetleg az
onkormanyzat), mellyel a jelenlegi szolgaltatasi szinvonal fenntartasat biztositja.

Az lGzemeltetési koltségek az Uj buszok alacsonyabb fogyasztasi szintje (illetve gdziizem( busz esetén az
olcsébb hajtéanyag) miatt valamennyi esetben megtakaritdssal jarnak. A hibrid Gzem( buszok esetében a
megtakaritas értékét jelentésen csokkenti a buszok hasznos idejének felénél jelentkezd akkumulator csere,
melyet a potlasi koltségek kozott tiintettiink fel.

A felljitasi / potlasi koltségek a digitalis utastajékoztatd eszkozok 10 év elteltével esedékes cseréjét, illetve
a hibrid buszok esetében az akkumulatorok cseréjét tartalmazzak. A projekt keretében, mivel tizenkét évre
tervezett, ezért a buszok potldsara nem keril sor. A projekt miikodése lGzemi szinten valamennyi valtozat
esetében pénziigyi megtakaritassal jar, azaz a kedvezményezettek pénziigyi hozzajarulasat nem igényli. Egyes
valtozatok esetében ugyanakkor az eszk6zok potlasanak koltségei jelentGsek lehetnek.

Tobblet bevételekkel (mivel a szolgdltatas bévitése nem kovetkezik be) az egyes valtozatok kapcsan nem
szamoltunk.

A négy valtozat fGbb pénzigyi mutatoit az alabbi tablazat foglalja 6ssze:

1-2. tdblazat: A részletes elemzésre keriil6 négy valtozat pénziigyi mutatdinak 6sszehasonlitdsa

Pénzigyi teljesitménymutatok "A" "B" "c" "D"
0sszehasonlitasa valtozat valtozat valtozat valtozat
FNPV(C) (m Ft) -1271,4 -2 351,4 -1880,3 -1.888,5
FRR(C) (%) -21,19% -22,78% -22,69% -22,39%
FNPV(K) (m Ft) 91,9 171,2 63,4 125,3
FRR(K) (%) N/A N/A N/A N/A

Indokolhaté EU és nemzeti

0, 0, 0, 0,
tdmogatasi intenzitas (%) eyl 89,90% S =IO
Egm diszkontalt uniés tamogatas (m 16887 30279 23567 21862
Forrds: PwC

A kedvez6bb mutatdkkal rendelkez6 valtozatok kozil az ,A” valtozat 87,16% EU és koltségvetési
tdmogatasra jogosult, a ,,C” valtozat, mely magasabb beruhazasi koltségei mellett kedvezébb lGzemeltetési
egyenleggel rendelkezik, 6sszesen 92,36% EU és koltségvetési tdmogatasra jogosult.

A négy valtozat pénzlgyi Osszehasonlitasa alapjan elmondhaté, hogy a ,B” valtozat rendelkezik a
kedvezGtlenebb pénzligyi megtérilési mutatéval, mely elsGsorban magas beruhazasi koltségekkel
magyarazhatd. A tobbi véltozatot mintegy 500 M Ft értékkel meghaladd beruhdazasi koltségtobbletet a
valtozat pozitiv pénziigyi lzemeltetési egyenlege sem tudja ellensulyozni.

K6zgazdasdgi elemzés
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A pénziigyi elemzés daltal targyalt elemeken tul a projekt szdmos pozitiv tarsadalmi-gazdasagi hatdssal bir. A
gazdasagi hatasok kozott a kozvetlen kozlekedésfejlesztési hatasokat, valamint a kdrnyezeti hatasokat vettik
figyelembe. A gazdasdgi hasznok kozott szamszer(sitésre keriiltek az id6megtakaritasbdl, a baleseti kockazat,
a jarmU Uzemeltetési koltségek, illetve a zaj-, légszennyezés csdkkenésébdl, az éghajlatvdltozasra gyakorolt
hatasbdl szarmazd hasznok. A fentieken tul a jelen projekt miszaki sajatossagait figyelembe véve nagy
hangsulyt helyeztiink az egyes busztipusok karosanyag kibocsatdsara, mely szintén szamszer(sithetd
kozgazdasagi hasznokat eredményezett. A projekt kdzgazdasagi teljesitménymutatdinak szamitdsa soran
ezeket a mutatdészamokat is szamitasba vettik. A gazdasagi elemzés eredményeként az aldbbi gazdasagi
megtérilési ratak adodtak:

1-3. tdblazat: A részletes elemzésre keriil6 négy valtozat kbzgazdasagi mutatdinak 6sszehasonlitdsa

Kozgazdasagi teljesitménymutatok "A" "B" "c" "D"

0sszehasonlitasa valtozat valtozat valtozat valtozat

ENPV 145,5 -701,5 232,0 -371,7

ERR 6,0% -7,7% 7,1% -5,1%

BCR 1,10 0,70 1,11 0,87
Forrds: PwC

A tablazatokbdl lathatd, hogy a négy kozil két valtozat mutat pozitiv eredményeket, illetve megtériilést
tarsadalmi szinten. A ,C” véltozat kozlekedési és kornyezeti hatdsai az elemzés alapjan jobban biztositjak a
projekt megtériilését, mint a tdbbi hdrom valtozat esetében, de az ,A” vdltozat mutatéi is hasonldan
kedvezGek.

Kévetkeztetés — legkedvezébb vdltozat

Az egyes véltozatok pénziigyi megtérilési mutatdiban (FNPV/C) jelentkezd negativ eredményt két valtozat
esetében kiegyenlitik, és pozitiv irdnyban valtoztatjdk a gazdasagi szamitasok eredményeként jelentkezd
gazdasagi-tarsadalmi hasznok, melyek leginkabb az karosanyag kibocsatas csokkenésébdl addédnak. Az egyes
valtozatokat Osszehasonlitva megadllapithatd, hogy a kozvetlen kozlekedési hasznossagot jelz6 gazdasagi
mutatdszamok, igy a gazdasagi netto jelenérték (ENPV), a gazdasagi belsé megtérilési rata (ERR), illetve a
haszon/koltség mutatd (BCR) tekintetében egyarant a ,C” véltozat rendelkezik kedvezdbb értékekkel,
ugyanakkor az ,,A” valtozat mutatéi szintén kedvez6ek, a BCR mutaté tekintetében csak hajszallal maradnak el
a,,C” eredményeitdl.

A pénziigyi és gazdasagi elemzések eredményeit figyelembe véve a koltség-haszon elemzés a ,C”
valtozatot jel6li meg megfelel§ valasztdsnak a megvaldsitasra, ugyanakkor a tamogathatdsag és a célszerliség
feltételeit az ,A” valtozat is kielégiti.

A kockdzatelemzés és érzékenységvizsgdlat eredményei

A koltség-haszon elemzés keretében elvégzett érzékenységvizsgalat alapjan megdllapithaté, hogy
kivalasztott valtozat érzékeny pénziigyi fenntarthatdsaga erdsen fligg az l(izemeltetési, illetve a beruhazasi
koltségek valtozasatol.

Ezek a kritikus tényezdk jelentésen befolydsolhatja az elemzés soran szamitott pénzlgyi és gazdasagi
teljesitménymutatdkat (FNPV, ENPV, ERR, BCR), igy ezeket a kockazatok kozott kell megemliteniink, és
kezelésilikre a projekt megvaldsitasa soran megfelel6 figyelmet kell forditani.
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2. A KEDVEZMENYEZETT BEMUTATASA

Papa Varos kozosségi kozlekedésének atalakitdsa tobb szerepl6t érint, ennek oka, hogy a beruhazas
szdmos funkcionalisan elkiilonilé elembdl all (autdbusz hdldzat fejlesztése, infrastruktiura fejlesztés,
kerékparos haldzat bdévitése, stb), mely terlletek gazdai kilonboz6k lehetnek, emellett a varos
onkormanyzata mellett érinti a helyi, helykozi koz6sségi kozlekedési szolgdltatét. Jelen fejezetben Papa Varos
Onkormanyzat, valamint az Eszaknyugat-magyarorszadgi Kozlekedési Kdzpont Zrt. mint az elSkészitési
tdmogatas kedvezményezettjei kerlilnek bemutatasra. Felhivjuk a figyelmet arra, hogy a bemutatas a
jelenlegi, illetve a 2015. januar 1-tGl érvényes allapotokat irja le és nem tér ki a tanulmany elkésziltét
kovetéen megvaldsuld gazdasagi és jogi valtozasok kdvetkezményeire.

2.1 A KEDVEZMENYEZETT(EK) ALTALANOS BEMUTATASA

2.1.1 Szervezeti felépités

Pdpa Vdros Onkormdnyzat alapadatai

A nagy torténelmi multtal rendelkez6 Veszprém megyei Padpa varosa jarasi kdzpont. A varos lakossaga a
2011-es adatok alapjan 31.845 f6 volt.

Papa az M1 autdpalya és a 8.sz. féut kozott fekszik Veszprém megyében, a K6zép-dunantuli Régidban. A
varost érinti a 83.sz. f6Ut, illetve a 10.sz. vasutvonal érinti.

Papa Varos legfontosabb adatai az aldbbiak:

Hivatalos neve: Papa Varos Onkorméanyzata

Székhelye: 8500 Papa, F6 utca 5.

Mdkodési teriilete: Papa kozigazgatasi terilete

Jogi statusza, hataskorok: Jogi személyiséggel rendelkez6 varosi 6nkormanyzat.

Az dnkormanyzati feladat- és hataskorok Papa Varos Onkormanyzatdnak Kozgydlését illetik meg. A
Kozgyllést a polgdrmester képviseli. Az 6nkormanyzati feladatokat a Kozgy(ilés és szervei: a polgdrmester, a
Kozgylilés bizottsagai, a Kozgylilés hivatala latja el.

Gazdalkodasi jogkore: Onalldéan gazdalkodé koltségvetési szerv
Alapito szerve: Papa Varos Onkormanyzatanak Kozgy(ilése
Fellgyeleti Szerve: Papa Véaros Onkormanyzatdnak Kozgy(ilése

Alaptevékenysége: Az Onkormanyzat mikoddésével, valamint az &llamigazgatasi lgyek dontésre vald
el6készitésével és végrehajtasaval kapcsolatos feladatok ellatasa.

Polgarmester: Dr. Aldozé Tamas
Alpolgarmesterek: Unger Tamas
Jegyz6: Kanozsainé Dr. Pék Mdria

Képvisel6testiilet tagjai: Dr. Péntek Arpad, Dr. Voros Ibolya, Bocskay Laszld, Csaszar Endre, Venczel Csaba,
Dr. Hermann Istvan, Maté Istvan, Dr. Aldozé Tamas, Unger Tamds, Zsegraics Gyula, Siile Zsolt, Gréber Attila,
Kovacs Csilla, Kerecsényi Zoltan.
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Papa Varos Onkormanyzat Polgdrmesteri Hivatal projekt szempontjabdl relevans szervezeti egységei a
kovetkezbk:

e Polgarmesteri Kabinet
e Virosfejlesztési Osztaly
0 Epitésiigyi Csoport
O Beruhazasi Csoport
e Gazdasagi Osztaly
O Koltségvetési Csoport
0 Addcsoport
e Emberi Er6forras Osztaly
0 Szocialpolitikai Csoport
o Titkdrsag
e Gondnoksag
o Kozterilet felligyelet

Papa Varos Onkormanyzata a Magyarorszag helyi &nkormanyzatairdl sz6l6 2011. CLXXXIX. térvény alapjan
végzi tevékenységét. Az Uj Onkormanyzati térvény egyes elemei 2013. januar 1-jén, utolsé szakaszai pedig
idén, a 2014. évi altalanos 6nkormanyzati valasztasokat kdvetéen léptek hatalyba.

A valtozdsok érintették az alapfoku kozoktatasi intézményeket, az dnkormdnyzatok ,6nfinanszirozasat”,
valamint az allam és az 6nkormanyzatok feladatmegosztasat, ezzel egyiitt az 6nkormanyzatok kotelezGen és
onként vallalt feladatkéreit is. 2013. janudr 1-t6l az 6nkormanyzati iskolak irdnyitasat az allam vette at. A helyi
kozosségi kozlekedés biztositasat, mint feladatot a valtozasok kdzvetlenlil nem érintik.

A vdros- és terliletfejlesztési feladatok végrehajtdsdnak szervezeti rendszere

Papa Varos Onkormanyzata jogi személynek minésiil, 6néllédan, szabadon és demokratikusan, széleskéri
nyilvdnossag mellett intézi a varos koziigyeit, gondoskodik a kozszolgdltatdsokrdl, gyakorolja a helyi
onkormanyzati kézhatalmat.

A kotelezd és szabadon valaszthatdé 6nkormanyzati feladat- és hataskorok a Kozgydilést illetik meg. Az
onkormanyzati feladatokat a Kozgylilés és szervei: a polgarmester, a Kozgy(lés bizottsagai, a Kozgyllés
hivatala 1atja el. A Kozgy(ilés egyes hataskoreit a polgdrmesterre, a bizottsagaira, a kisebbségi dnkormanyzat
testiletére, torvényben meghatarozottak szerint tarsulasara ruhazhatja at. A Kozgydlés 14 f6bél all, amelynek
tagja a polgarmester is. A Kozgy(lést a polgdrmester képviseli. A varos ©6nkormanyzati hivataldt a
polgarmester a jegyz6 Utjan irdnyitja. A képvisel6testiiletet és a polgarmestert 2014 6ta a varos polgarai 6t
évre kozvetlenil vélasztjak. A Kozgylilés rendeletében a torvény altal hataskorébe utalt kinevezést, megbizast
és intézmény alapitasat a helyi 6nkormanyzatok tarsuldsairél és egyuttmiikodésérél szold térvény szerint
tarsulasara ruhazhatja. Koziigyekben dnkormanyzati dontést a helyi dnkormanyzat képvisel6testilete és a
polgarmester mellett a kozgylilés bizottsagai, részonkormanyzati testllete, a helyi kisebbségi dnkormanyzat
testilete és helyi népszavazas is hozhat. A Kozgy(ilés dontéseinek el6készitésére, a dontések végrehajtasanak
szervezésére, ellenbrzésére, valamint az atruhazott hataskérben valé déntéshozatalra allandd bizottsagokat
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valaszt és eseti bizottsagokat vdlaszthat. A Kozgyl(ilés 6nkormanyzati rendeletben dontési jogkort biztosithat
bizottsagainak.

Papa Varos Onkormanyzat Polgdrmesteri Hivatalanak jelenleg a kdvetkezd allandé bizottsagai vannak:

Pénzligyi és Gazdasagi Bizottsag (rovid név: PGB, elnok Gréber Attila)
Ugyrendi és Osszeférhetetlenségi Bizottsag (révid név: UB, elndk Dr. Péntek Arpad)
Humaneréforras Bizottsag (rovid név: HEB, elndk Dr. Hermann Istvan)

Egészségligyi és Szocialis Bizottsag (rovid név: El. és Szoc. Biz, eIndk Dr. Voros Ibolya)

vk W oe

Varosfejlesztési és Varosiizemeltetési Bizottsag (révid név: VFUB, elndk Csdszar Endre)

A kozgylilés bizottsagai feladatkorikben:
o elGkészitik a kozgylilés dontéseit, szervezik és figyelemmel kisérik a dontések végrehajtasat;
e véleményezik a képviselGtestileti elGterjesztéseket;
e tadmogatjak a Polgdrmesteri Hivatalnak a kozgy(lés dontései el6készitésére, illet6leg végrehajtasara
iranyuld munkajat.
A kozgyllés és a polgarmester dontéseinek végrehajtdsa a Polgarmesteri Hivatal feladata. A Hivatal
hataskorébe tartozik kilondsen:
o Kozgylilés altal meghatarozott dnkormanyzati Ugyek el6készitése;
o Kozgylilés dontéseinek végrehajtdsa;
e Kozgylilés miikodésével kapcsolatos adminisztrativ teendék ellatasa.

A varos és teriletfejlesztéssel kapcsolatos dontéseket az ©nkormanyzat kozgylilése hozza meg.
Varosfejlesztési projektek esetében dontés-el6készité szerep illetheti meg a Varosfejlesztési és
Varoslizemeltetési Bizottsagot, valamint a Pénziigyi és Gazdasagi Bizottsagot.

Eszaknyugat-magyarorszdgi Kézlekedési Kézpont Zrt.

Az Eszaknyugat-magyarorszagi Kozlekedési Kézpont Zrt. (ENYKK) 2012 novemberében a Magyar Allam
100%-o0s tulajdonaként megalakult tdrsasag, melyet a tulajdonosi jogok gyakorldja, a Magyar Nemzeti
Vagyonkezel$ Zrt. Igazgatd 20 millié forint alaptékével, 3-3 tagl lIgazgatdsaggal és Felligyel6 Bizottsaggal
alapitott. A jelenleg m(ikdds, az Eszaknyugat-magyarorszagi régidhoz tartozdé Voldn-tarsasagok allami
tulajdonban 1év6 részvényeit a Magyar Nemzeti Vagyonkezel6 Zrt. 72/2013 (l11.20.) szamu Alapitoi
Hatdrozataval 2013. marcius 20-dn a régids kdzponti tarsasagba apportdlta. A Volan tarsasagokban meglévé
egyéb részvényes tulajdonokat az MNV Zrt. teljes mértékben kivasarolta, igy a tdrsasdgok kizardlagos
tulajdonosava valt.

Az ENYKK Zrt. fokozatosan olvasztja magéaba a tevékenységi teriiletén m(ikods, megyei szinten szervezett
Volan tarsasagokat, atvéve feladataikat és szerz6déses kotelezettségeiket. Az ENYKK Zrt. m(ikddési teriilete
Gy6r-Moson-Sopron, Vas, Veszprém és Zala megye. A kdzpont székhelye Szombathely. A tarsasagba beolvadd
megyei Voldnok az aldbbiak:

e Kisalfold Volan Zrt.

e VasiVolan Zrt.
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e Zala Volan Zrt.

e Bakony Volan Zrt.
e Somld Volan Zrt.
e Balaton Voldn Zrt.

Az atalakitas célja a regionadlis kozosségi kozlekedés hatékonysaganak novelése. A jelenlegi tervek szerint a
teljes szervezeti integracido 2014. december 31-ével jon létre, koz6s kdzpont miikodtetésével, a szervezeti-
mUikodési szabdlyzatok egységesitésével, teljes korl informatikai és folyamatmenedzsmentet érinté
osszehangolassal a kozlekedési kozpont és a tarsasagok kozott.

Az Eszaknyugat-magyarorszagi Kozlekedési Kozpont Zrt. a tarsasagok beolvasztasaval 1390 db autdbusz és
27 autébusz-dllomas lizemeltetését, valamint 4161 f6 munkavallalé foglalkoztatdsat koordinalja. A hozzd
tartozoé Volan tarsasagok 2012. évi 6sszesitett nettd arbevétele 32.698.653 e Ft volt.

2.1.2 Tevékenységek

Pdpa Vdros Onkormdnyzata

Papa Varos Onkorményzata Polgdrmesteri Hivatala a 2013. januér 1-jétél hatalyba Iépett, Magyarorszag
helyi 6nkormanyzatairdl szdlé 2011. évi CLXXXIX. torvény alapjan végzi tevékenységét. Az dnkormanyzat
kozszolgaltatasokat nyudjt, sajat tulajdonnal rendelkezik és koltségvetési bevételeivel, kiadasaival 6nalldan
gazdalkodik. Az 6nkormanyzat tevékenységeit meghatdrozzak a jogai, valamint a kotelez6- és Onkéntes
feladatai és hataskorei. Az 6nkormanyzat jelen projekthez kapcsolddd tevékenységét befolydsold egyéb
jogszabalyok az alabbiak:

e 1992. évi XXIIl. torvény a koztisztvisel6k jogallasardl;

e Az allamhaztartas m(ikodési rendjérdl szolé 217/1998. (XII. 30.) Korm. r. (Amr.) és médositasai;
e 2000. évi C. torvény a szamvitelrél (Szt.);

e 2004. évi CXL. Tv a kozigazgatasi hatdsagi eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl,

e 2006. évi IV. térvény a gazdasagi tarsasagokrol;

e 2011. évi CVIIl. Tv. a kozbeszerzésekrdl;

e 2011. évi CXCV. térvény az allamhaztartasrél (Aht.);

e Papa Varos Onkormanyzata Képvisel6testiiletének 12/2013. (V.9.) énkorményzati rendelete a
belvaros kozlekedésérdl

e Papa, Borsosgydr, Kéttornyulak Helyi Epitési Szabalyzata

A helyi kozugyek a lakossag kdzszolgaltatasokkal vald ellatasahoz, a kozhatalom dnkormanyzati tipusu helyi
gyakorlasahoz, valamint mindezek szervezeti, személyi és anyagi feltételeinek helyi megteremtéséhez
kapcsoldédnak. A helyi 6nkormanyzat - a térvény keretei kozott - 6ndlldan szabalyozhatja, illet6leg egyedi
Ugyekben szabadon igazgathatja a feladat- és hataskorébe tartozd helyi koziigyeket. DoOntését az
Alkotmanybirdsag, illetve Birdsag kizardlag jogszabalysértés esetén biralhatja felll. A képvisel6testilet
véleményt nyilvanithat és kezdeményezhet feladat- és hatdskérébe nem tartozo, de a varosi kozosséget érinté
Ugyekben. A jogaval kiilonGsen abban az esetben élhet, ha az ligy a telepulésfejlesztéssel és az lizemeltetéssel,
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a lakossagi kozszolgdltatasok fejlesztésével all szoros kapcsolatban. llyen Ugyekben - a polgarmester
inditvanyara - a képviselGtestiilet csak a kozvetlenil érintett lakossagi réteg, érdekképviseleti szerv vagy
tdrsadalmi szervezet meghallgatdsa utan nyilvanit véleményt, illetve tesz kezdeményezést.

Az dnkormanyzat - sajat felel6sségére - vallalkozasi tevékenységet is folytathat, ennek részletes szabalyait
az 6nkormanyzati torvény rogziti. Az 6nkormanyzat altal kdtelezGen és 6nként vallalt, a projekthez kapcsolédd
feladatai a 2013-t6l hatdlyba |ép6 mddositasok alapjan:

e telepllésfejlesztés, a teleplilésrendezés;

e telepllésizemeltetés (a kozvilagitasrol valé gondoskodas, a helyi kozutak és tartozékainak kialakitasa
és fenntartasa, kozparkok és egyéb kozterlletek kialakitadsa és fenntartdsa, gépjarmivek
parkoldsanak biztositasa);

e a helyi tomegkozlekedés biztositasa;
e kozrem(ikoddés a telepiilés kozbiztonsaganak ellatasaban.

A helyi 6nkormanyzat mindemellett tdmogatja a lakossag 6nszervez6d6 kozosségeinek a tevékenységét és
egyuttm(ikodik ezekkel a kbzosségekkel. A jogszabalyok altal kotelezGen elGirt feladat és hataskorok mellett az
onkormanyzat szabadon vallalhat kdzfeladatokat, amelyek

e nem tartoznak mas szervezet kizardlagos feladat- és hataskorébe;
e megvaldsitasuk nem veszélyezteti a kotelez6en elGirt feladat- és hataskoroket;
o ellatasukhoz a sziikséges feltételekkel rendelkezik.

Az onkormanyzati feladatokat a képviselGtestlilet és szervei: azaz a polgarmester, a képviselGtestiilet
bizottsagai, valamint a képvisel6testilet hivatala Iatjak el. A végrehajto jogkort alapvet6en a polgarmester
altal iranyitott, a jegyz6 altal vezetett polgarmesteri hivatal latja el. A torvényben foglalt feladatok kozil a
telepilési 6nkormanyzat maga hatarozza meg - a lakossag igényei alapjan, anyagi lehet6ségeitél fugg6en -,
mely feladatokat, milyen mértékben és moddon lat el. A feladatok ellatdsdnak mértékét és moadjat a
képviselGtestiilet az éves koltségvetési rendeletében hatarozza meg.

Fontos megemliteni, hogy az 6nkormanyzatok szdmara az allam hatarozza meg bevételeik egy részét,
illetve definialja az altaluk elvégzendé feladatokat is. 2010. januar 1-e 6ta az 6nkormanyzatok gazdalkodasa az
allamhaztartas alrendszerét képezik, igy a varosi szint(i gazdalkodas kihathat a kdzponti koltségvetés szamaira.

A tamogatas kedvezményezettjeként Papa Varos Onkormdnyzata Polgdrmesteri Hivatala nem alanya az
AFA-nak, a palyazatban megjeldlt, tdmogatasbdl finanszirozott tevékenységekkel kapcsolatban felmeriilt
kéltségeire vonatkozéan addlevonasi jog nem illeti meg. Az elszamolasnal az AFA-val névelt (bruttd) dsszeg
kerl figyelembevételre.

Eszaknyugat-magyarorszdgi Kézlekedési Kézpont Zrt.

Az ENYKK Zrt. helykézi, illetve a helyi kozuti kozosségi kdzlekedési szolgéltatds ellatasaért felelds tarsasag.
Feladata elsGdlegesen a kozszolgaltatasi szerz6dés keretében vallalt térség helykozi kozlekedésének ellatasa.
A jelenleg hatdlyos kozszolgaltatdsi szerz6dések a kozlekedésért felelGs miniszter, valamint a Volan tarsasagok
kozott 2004 decemberében szilettek, hatalyuk 2016. december 31. A jogel6d tarsasagok kozszolgaltatasi
szerz&déseiben foglalt kdtelezettségeket az egyesiilést kovetSen az ENYKK Zrt. latja el.
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A helykozi kozlekedési szolgdltatason tul 17 telepilésen az 6nkormanyzatokkal kotott kozszolgaltatdsi
szerz6dés keretében a helyi kdzlekedést is a tarsasagok biztositjak, ezeket 2015. januar 1-ét kévet6en szintén
az ENYKK Zrt. fogja teljesiteni. A helyi kdzszolgéltatasi szerz6dések Gy&rben, Mosonmagyarévaron és
Sopronban, Kormenden, Sarvaron és Szombathelyen, Ajkdn, Balatonfiireden, Balatonflzfén, Pdapan,
Varpalotan, Zircen és Veszprémben, Keszthelyen, Lentiben, Nagykanizsan, valamint Zalaegerszegen
érvényesek a tarsasag felé.

2.1.3 Mar megvaldsult fejlesztések tapasztalatai

Papa Varos Onkormanyzata az utdbbi id6szakban szdmos EU finanszirozasu és kdzlekedési targyu projekt
megvaldsitasaban, illetve elGkészitésében vett részt. A fontosabb, jelen beruhdazast is érint6 fejlesztések az
alabbiak:

e Papai keleti elkeriil6 ut épitése (KOZOP-3.5.0-09-2010-0013), Részletes Megvaldsithatdsagi
Tanulmany — bekerdlési koltség 108 250 E Ft;

e Belterlleti utak fejlesztése — TOkert utca, Szabadsag utca, Grof Gt (KDOP-2009-42-1/B) — beruhazasi
koltség 244 536 256 Ft;

e Papa varoskdzpont funkcidbévité rehabilitacidja (KDOP-3.1.1/A-2f-2010-0001) — beruhazasi koltség
1909 301 990 Ft;

e A papai kerékpdrat haldzat fejlesztése (KDOP-4.2.2-09-2009-0001) — beruhazasi koltség 164 097 624
Ft.

Az ENYKK Zrt, illetve lednyvallalatai szamos, elsésorban informatikai tartalmu fejlesztés megvaldsitasdban
részt vett az elmult idészakban. A fontosabb beruhazasok az alabbiak voltak:

e Vasi Voldn Zrt - Térségi infrastrukturalis és infokommunikacids fejlesztések, intermodalis kozlekedés
fejlesztés (NYDOP-3.2.1/B-09) — beruhazasi koltség 526 693 598 Ft;

e Somld Volan Zrt. - Somld kornyéki kozosségi kozlekedési fejlesztés (KDOP-4.2.3-09) — beruhdazasi
koltség 384 808 764 Ft;

e Bakony Volan Zrt — K6zosségi kdzlekedés komplex fejlesztése (KDOP-4.2.3-09) — beruhdazasi koltség
441 267 410 Ft.

2.2 A PROJEKT ELHELYEZESE A KEDVEZMENYEZETT(EK) STRATEGIAJABAN

A projekt illeszkedik Papa Varos Integralt Varosfejlesztési Stratégiajdhoz, mely a varos jov6képét, stratégiai
fejlesztési terveit mutatja be. A Stratégia a varost kistérségi (jarasi) kozpontként mutatja be, mely szerepkort a
kozlekedési infrastrukturanak is ki kell tudni szolgdlni. A fejlesztés a varos kozlekedési haldzatanak
fejlesztésével, a jaratstruktura atalakitdsaval, a parkoldsi infrastruktura kiterjesztésével illeszkedik Papa IVS-
ben megfogalmazott célkitlizéseihez:

e Masodik tematikus cél: A gazdasagi aktivitds és a foglalkoztatottsag novelése (az ipari parkot érinté
fejlesztések altal);

e Negyedik tematikus cél: A varosi infrastruktura fejlesztése és rekonstrukcidja (pl. a parkold, vagy a
kerékparut haldzat fejlesztéseivel);
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o Otddik tematikus cél: Varosi kodzszolgaltatasok infrastruktirajanak fejlesztése (a kdzdsségi
kozlekedés fejlesztés altal).

A projekt megvaldsuldsa esetén hozzdjarul a Belvaros, a Tékertvaros, a Fels6varos, illetve az Ipari Park
fejl6déséhez.

2.3 AZEGYUTTMUKODO PARTNEREK ES AZ EGYUTTMUKODES FORMAJANAK
BEMUTATASA

A projekt megvaldsitasa soran partnerek bevondsa nem tervezett, ugyanakkor egyeztetéseket tobb
szervezettel szikséges végezni. A projekt kozuathaldzati, illetve parkold fejlesztései érinthetik az allami
tulajdonu, a Magyar Kozut Zrt. altal Gzemeltetett f6ut hdlézati elemeket, ebben az esetben a beruhdazds
végrehajtasardl a teriilet tulajdonosaval egyeztetést kell folytatni, a beruhazashoz a tulajdonosi hozzajarulast
meg kell szerezni. A beruhazas végrehajtasat kovetben rendezni kell az Ujonnan létrehozott vagyonelemek
Uzemeltetésének kérdését. Erre lehet6ség van a tulajdonjog atruhdzdsdval, esetleg az idegen tulajdonon
létrehozott vagyonelem szamviteli szempontbdl 6nallé kezelésével.

A projekt soran a vasutallomas el6tt kiépitett parkold MAV teriiletet is érint. Jelen RMT készitése kapcsan
egyeztetéseket kezdeményeztiink a MAV Zrt-vel, ennek sordn az ingatlanok rendezését6l a MAV nem
zarkdzott el. A konkrét tervek elkészitése soran az egyeztetéseket folytatni szlikséges.

2.4 A PROJEKTMENEDZSMENT-SZERVEZET BEMUTATASA

A beruhazas a fent ismertetett elemzés alapjan Papa Varos Onkormanyzat és az Eszaknyugat-
magyarorszagi Kozlekedési Kozpont Zrt. konzorciumi beruhazasaként végezhets el leghatékonyabban. Jelen
elemzés soran a konzorciumban torténé kozos beruhdazds menedzsment szervezetét mutatjuk be.

A projekt lebonyolitasat irdnyitd Projekt Iranyitd Bizottsagba a két konzorciumi partner, Papa Varos
Onkormanyzata és az ENYKK Zrt. is egyenlS aranyban delegal tagokat 50-50%-ban. A Projekt Iranyité Bizottsag
elnokérdl az érintettek dontenek, ez megegyezésiik alapjan allando, vagy id6szakonként valtozo tisztség is
lehet. A Projekt Irdnyitd Bizottsag kozvetlen ellenGrzést gyakorol a projektért személyében felelGs
projektmenedzser felett, aki beruhazas lebonyolitdsanak operativ vezetGje. A Projekt Iranyitd Bizottsag a
megvaldsitds és id6szakaban is kétheti rendszerességgel tlésezik.

A projektmenedzser fogja 6ssze a menedzsment részét képezd szakérték, tanacsaddk feladatait. A projekt
menedzsere szintén lehet a tagok valamelyikének alkalmazottja, ugyanakkor kiils6 projektmenedzser
alkalmazasa is megengedhetd. Az abrdn is jelolt vezet6k (kozlekedésligyi szakértd, jogi szakértd, mdiszaki
vezet6, pénzligyi vezetd) javaslatunk szerint a konzorciumi partnerek alkalmazottai kozil keriilnek ki, az 6
munkajukat kilsé szakértGk, tanacsaddk segithetik. A projektmenedzser és a kozvetlen vezetSk heti
rendszerességli projektértekezleteken vesznek részt a projekt operativ ligymenetének biztositasa érdekében.

A kozlekedésligyi szakért6 a jelenlegi kozlekedési struktura Uj strukturdba vald atemeléséért felel. A
szakérté feladata tovabbd, hogy a pdpai dnkormanyzat érintett fGosztalyaval egylttmiikddve biztositsa a
varos kozlekedési forgalmanak zokkenémentességét a beruhazas alatt, illetve a csomdpont beillesztését a
varos kozlekedési rendjébe a beruhazast befejezéen.

A miszaki vezet6 a beruhdzds miiszaki tartalmanak megvaldsitasaért felel. Kozvetlen szerepe van a
kivitelez6k kivalasztasara iranyulé eljardsban (pl. pdlyazati kovetelményrendszer kidolgozasa), a
szerz6déskotésekben, illetve a beruhazas mdszaki el6rehaladasanak ellenérzésében (a muszaki ellenérokkel
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egyuttm(kodve). A beruhdzas muszaki el6rehaladdsanak nyomon kovetésével felelés a beruhdzas tervezett

7 sz

Utemezésének fenntartasaért, illetve a mddositasok megfelel6 kezeléséért.

A jogi szakért6 feladata a beruhdzds m(ikodési hatterének megteremtése, a jogi szabdlyozdsnak vald
megfelelés biztositasa. Kilsé tandcsadd kozremilkddése mellett felel a kozbeszerzések szabalyszer(
lebonyolitdsaért.

A projekt pénziigyi vezet6jének szerepe szintén kulcsfontossagu, felel a projekt pénziigyi megvaldsitasaért,
illetve az Eurdpai Unids tdmogatds szabdlyszer( lehivasaért. A pénziigyi vezetS tevékenységéhez kilsé
pénzligyi tanacsado segitségét is igénybe veheti. Feladata mindenekelGtt a projekt likviditasanak biztositasa, a
forrasok lehivasara, illetve a kifizetésekre irdnyuld tevékenységek dsszehangolasa. A tdmogatdsok lehivasa és
ellenérzése érdekében kapcsolatot tart a projekt lebonyolitasaban koézrem(ikodé Nemzetgazdasagi
Minisztériumban mikodé Kozrem(kods Szervezettel, illetve Irdnyité Hatdsaggal. A tdmogatds mellett mas
idegen forras bevondsa esetén a pénziigyi vezets feladata a finanszirozé hitelintézet kivalasztdsaban, illetve a
finanszirozdsi szerz6dés megkotésében torténd kozremikodés, illetve a hitelintézettel torténd
kapcsolattartds, a finanszirozdshoz kapcsolodd kotelezettségek teljesitése. A pénziigyi vezet§ feladata
tovabba a szdllitok, vallalkozok felé torténé kapcsolattartas, illetve teljesitett szolgdltatasok vallalkozok
részére torténd kifizetésének bonyolitasa is. A felmeriilt kdltségek monitorozasaval a vezetd kontrollt gyakorol
a felhasznalt és felhasznalandd pénzek felett, hogy a beruhdzdsi Osszegek a tervezettnek megfelelGen
alakuljanak. A pénziigyi vezet6 a beruhazas és a mikodtetés szakaszaira cash-flow tervet készit, melytdl csak
indokolt esetben lehet eltérni.

A projektmenedzsment szervezeti miikddése

A tervezett fejlesztési projekt 0sszetettsége miatt fontos a projekt menedzsment folyamatok szervezett és
attekinthet6 kovetése. A menedzsment feladatok meghatarozasa soran a beruhazasi szakaszt és a projekt
Uzemeltetési szakaszt (a projekt elsG Ot évét tekintve) egységesen kezeljlik. A projekt menedzsment szervezeti
m(ikodése az aldabbi folyamatokat tartalmazza:

e projektértekezletek;
e jelentésirend;

e valtozaskezelés;

e pénziigyi ellenbrzés.

Projekt értekezletek

A dontéshozatali mechanizmus kereteit a stratégiai projektvezetés rendszeres értekezletei adjak. A projekt
résztvev6i a rendszeres projektértekezleteken attekintik a projekt elérehaladasat, a teendbket, az elért
eredményeket és a felmerilt problémakat. A nyitott kérdések megvitatasat a projekt menedzser delegilja a
megfelel6 szintre, illetve az 6 feladata a dontések megfelel6 el6készitése. Ennek soran lehetéleg irasban
rogziti a probléma f6bb jellemzGit, majd lehet6ség szerint birtokdba jut valamennyi informaciénak, mely a
dontés meghozataldhoz sziikséges.

A stratégiai projektvezetés lléseire havonta keril sor, a napirendet a projektmenedzser késziti eld, és
el6zetesen megkildi az értekezlet résztvevdinek.

Az értekezlet ajanlott napirendje:

e aprojektmenedzser rovid ismertetGje a projekt aktualis dllapotardl;
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e akovetkez6 id6szakra tervezett projektfeladatok egyeztetése;
e nyitott kérdésekre, problémakra akciék meghatarozasa;
o eré6forrasok projekthez rendelése.

Az értekezleteken tovabbi napirendi pontokat annak vezetGjével ill. a vezetd helyettesével, vagy a
projektmenedzserrel egyeztetve lehet kezdeményezni. Az értekezlet témadirdl, megallapoddsairdl és
dontéseirél jegyz6konyv késziil, melyet két napon belil el kell juttatni a résztvev6khoz és az érintettekhez,
illetve el kell helyezni a projekt dokumentumtaraban. A projektértekezletek megtartasa heti rendszerességgel
szlikséges.

Jelentési rend

A jelentési rend (jelentések, beszamoldk) az egyik legfontosabb eszkéz arra, hogy a projekt vezetése a
lehet6 legpontosabb képet kapja a projekt helyzetérdl. A jelentések célja egyrészt a stratégiai projektvezetés
tdjékoztatdsa a projekt aktualis allapotardl (feladatok, tevékenységek, termékek, eredmények, kockazatok,
problémak, nyitott kérdések), masrészt az eltérések idGbeni felderitése, az eltérések és valtozasok kezelése,
intézkedések meghatdrozdsa, és a projekt terv folyamatos aktualizaldsa. A jelentések kozott kiemelkedik az
el6rehaladasi jelentés, mely a projektvezetés szamara készitett dsszesitett beszdmold. Ennek elsédleges célja
a vezetés tagjainak tajékoztatdsa a projekt altalanos helyzetérdl és a nem tervszerien zajlé tevékenységekrdl.

Valtozaskezelés

A vadltozaskezelési rendszer kialakitdsa és alkalmazdsa azt a helyzetet kezeli, mikor a projekt sordn
valamelyik partner kénytelen, vagy el akar térni a jovahagyott projekttervtél id6ben, koltségben,
mennyiségben vagy mindségben (alapvetéen a stratégiai projektvezetés hatdskorébe tartozd kérdésben
sziikséges az eljards lefolytatasa). Ennek hatékony kezelésére a valtozaskezelési eljaras keretein belll van
mad, anélkil, hogy az veszélyeztetné a projekt sikeres megvaldsitasat.

Az eljaras a valtozaskezelési kérelem kitoltésével veszi kezdetét, amely tartalmazza az aldbbiakat: datum,
projektazonositd, a valtoztatast kérG neve, a valtoztatas leirdsa, oka és hatasa a projektre (eréforrds - koltség,
mérfoldké - id6beli Utemezés, leszallitandd mennyiség/minéség, szerz6dési kérdés, stb.). A valtozaskezelési
kérelmet a stratégiai projektvezetés hagyja jova.

Pénzligyi ellen8rzés

A pénzligyi ellenbrzés a projekt teljes életciklusa soran az alabbi tevékenységeket foglalja magaban:
e pénzligyi tervezés;
e pénzligyi monitoring;
e EU finanszirozas — tamogatas lehivas feladatai.

A tervezés fazisa soran az optimadlis finanszirozasi struktura kialakitdsa érdekében a kovetkezd
tényadatokat vesszik figyelembe:

e projekt tervezett koltségvetése;
e atervezett EU tdmogatdsi program alapjan meghatarozhato elszamolhatdé koltségek nagysaga;

e aszlkséges sajat forras bevondsdnak lehetGségei;
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e az EU tdmogatas lehivasanak varhatd lehetséges formai az utéfinanszirozasi alapelv alapjan (elGleg,
szallitdi kifizetés, stb.).

A fenti szempontok alapjan a tervezési szakaszban kialakitasra kerll a projekt teljes megvaldsitdsi
id6szakara vonatkozdlag a projekt cash flow terve, negyedéves bontasban. A cash flow terv kitér a koltségek
havi varhaté felmerilésének tervezésére, illetve a rendelkezésre allé forrasok Osszevetésére (kiemelten
kezelve az EU forrasokat — lehivas lehetséges formai, mérfoldkévek és lehivasi csomagok kialakitasa). A cash
flow tervezés ad lehetGséget arra, hogy a koltségek felmeriilését a forrasok rendelkezésre allasanak fényében
optimalizalni lehessen a beruhdzdkkal valé tdrgyaldsok sordn, azaz kialakitasra kertilhessen egy el6nyos
szamlazasi terv. A pénzigyi monitoring tevékenység magdban foglalja a havi szinti cash flow
tervtényszamokon alapuld frissitését. igy lehetSség van barmilyen terv-tény eltérés esetén a hatékony
beavatkozdsra mind a koltségek felmerilése, mind a finanszirozdsi lehet6ségek rendelkezésre allasa
tekintetében.

A pénziigyi monitoring kiemelt feladata az EU finanszirozas szempontjainak folyamatos vizsgalata, és az EU
tdmogatas lehivasaval kapcsolatos feladatok Gitemezésének kialakitasa. Specifikusan kiemelt cél:

e az EU tdmogatasi forrasok lehet6ség szerint késedelem nélkil alljanak rendelkezésre; illetve

e az elnyert EU tamogatas teljes 6sszege keriilhessen lehivasra, azaz a projektnek ne kelljen megnyert
tdmogatasrdl lemondania.

A tdmogatas lehivasaval kapcsolatos feladatok ellatdsa soran a kovetkezé terileteket kell érinteni:

e a cash flow terv alapjan a koltségek terv — tény Osszevetése a Tdmogatasi Szerz6désben elfogadott
koltségvetés alapjan (koltségtullépések monitoringja, elszdmolhatd és nem elszamolhatd koltségek
monitoringja);

e a mérfoldkévekhez kotott elszamolasi dokumentaciéd 6sszeallitasa hataridére a megfelel6 pénzigyi
tartalommal;

e az esetleges hidnypotlasok pénziigyi aspektusainak dsszeallitasa;
e kiutalas el6tti helyszini ellen6rzéseken valo részvétel,

o kozremUkodés a projektmegvaldsitds szakasza sordn a tamogatdshoz kapcsoldodd szamviteli
kotelezettségeknek valé megfelelés teljesitésében.
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3. A PROJEKT HATTERE

3.1 GAZDASAGI-TARSADALMI-KORNYEZETI ALAPADATOK

3.1.1 Kornyezeti jellemzék

Papa a Kozép-Dunantulirégidban, Veszprém megyében I|év6 varos, a Pdapai jaras székhelye.
Lakénépességének szdma 2013. januar 1-jén 31.528 f6 volt, teriilete 9.162 ha. Veszprém megye masodik
legnagyobb népességszamu varosa, bar a megyeszékhelyhez viszonyitva lakossaga annak korilbelil csak fele.

Papa a Kisalfold és a Dunantuli-k6zéphegység taldlkozdsdnal a Papai-siksag kozpontjaban fekszik. Teriilete
az Ujkbkortdl kezdve lakott. A magyar honfoglaldk letelepedésérdl az elsé irdsos adat 1051-bdl szarmazik. A
varos kialakuldsanak ideje nem ismert, kevés forras all rendelkezésre, targyi emlékek és okmanyok nem
maradtak fenn.

Az allamalapitas utdn harom helység (Papa, Udvarsuka, Agyaglik) jelent meg, melyek fejlédésében a
kornyezeti tényezGk fontos szerepet jatszottak. llyen volt tobbek kozott, hogy véasarvonalon fekilidtek,
kozlekedés-foldrajzi helyzetiik megfelel6 volt, a Tapolca folyd a lakossag vizelldtdsat oldotta meg, a
megtelepedett malmoknak pedig energiaforrasként funkcionalt.

Az évszazadok alatt a mez8varosi statuszban lévé Papa kirdlyi birtokként a Garai csalad, az enyingi Torok
csalad, majd az Esterhazy csalad kezébe keriilt adomdanyozas utjan.

A XVI. szdzadban a megye nyugati széleit védte a torokok tdmadasai ellen. Sikvidéki fekvése miatt fontos
védelmi szerepet a var nem tudott betélteni, de miutan Veszprém és Devecser is elesett, jelentGsége, mint
végvar megndtt, megtartdsa orszagos érdek volt. A XVII. szdzadban Pdpa a dundantdli reformatus
egyhdzkerilet szellemi kdzpontja volt. A XVIII. szdzad kézepén alakult ki a barokk Papa, mely a varosfalak
lerombolasaval, a hely6rség megsziintetésével kezd6édott. FGteret jeloltek ki, ahol feléplilt a templom, a
romos var helyén pedig a barokk kastély 1752-ben.

A XIX. szazadban Papa fejl6dése megtorpant, megvaltozott a gazdasagfoldrajzi kornyezet, melyre a varos
nem reagalt kell6képpen. A XX. szdzadban nehézipar nélkili munkdasvarossa valt, jelentds volt textilipara,
husipara és az elektromos gépek gyartasa.

Természeti kornyezet

Magyarorszag nagy tajai kozil a Kisalfold és a Dunantuli-k6zéphegység taldlkozik Papa hataraban. A két
nagy tdjegység kozotti atmenet Bakonyalja. Pdpahoz kozelebb es6 részét Papai Bakonyaljanak nevezik, ez
tulajdonképpen egy kiszélesedett hordalékkip mez6.

Eghajlati jellemz6k

Magyarorszag a mérsékelt éghajlati 6vben fekszik. Veszprém megyében az alféldi, a bakonyi és a Balaton
parti éghajlati korzetet lehet megkllonboztetni. Papa éghajlatara hatdssal van az Atlanti-6cean feldl érkezd
nyugatias aramlatok.

Papa sokévi atlagos évi kozéphomérséklete 10,5°C az évi kbzepes hingds 22°C.

A varos atlagos évi csapadékosszege 656 mm. A legcsapadékosabb hdnapok a julius, junius, szeptember és
majus, a legkevesebb csapadék a téli hdnapokra jellemzé.
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A vdros terlletén az uralkodd szélirany északi, északnyugati, de gyakori a déli szél is, mely legtobbszor
csapadékot is hoz.

Felszini vizek

Papa és kozvetlen kornyéke a Marcal vizgy(jt6é terliletéhez tartozik, az itt 1évé talajrétegek altalaban
vizszegények, természetes forrasok nem talalhatdak. Az itt I1évé vizfolyasokat és tavakat a Bakony-hegységben
feltoré karsztforrasok lattdk el vizzel. A térségben folyd bauxitbanydszat az 1950-es évektdl kezdve éreztette
hatdsat, a 60-as évektSl mar vizhozam csokkenés is megfigyelhetd volt. A banyaszat kdvetkeztében a patakok,
vizforrdsok elapadtak, a varoson atfolyd Tapolca patak, melynek forrasai Tapolcafé belteriletén voltak,
megsz(int. A meder egy részét betemették, illetve beépitették. A bauxitbanydk bezdrasat kdvetben a karsztos
taroldk vizkészletének regeneralddasaval 2010-ben néhany forras Gjra aktiv lett. Jelenleg a Tapolca patak felsé
szakaszanak vize a Horgas-éren at a Séd patakba folyik.

Papa-Devecseri-Sik kistaj kornyezeti jellemzdéi

Papa varosa a Kisalféld nagytaj, Marcal-medence kozéptdj Papa-Devecseri-Sik kistajan helyezkedik el. Az
aldbbiakban a kistaj természeti értékei keriilnek bemutatasra.

3-1. dbra: Az érintett térség domborzata és tajegységei
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Papa — Devecseri — Sik

A kistaj GyGr-Moson-Sopron, Veszprém és Zala megyében helyezkedik el. Terllete 1162 km? (a kdzéptaj
73,4%-a, a nagytaj 21,2%-a).

Domborzat

A Bakony és a Marcal-volgy kozotti terjedelmes kistaj keleti fele kozepes helyzet(i (150 m feletti), nyugati
fele alacsony helyzet(i (125-150 m ko&zotti), enyhén tagolt hordalékkupsiksag. Tajképileg sajatosan szinezi a
Somlé (432 m) vulkanikus tandhegye. A relativ relief a taj nyugati harmadaban 5-10 m/km?, kdzépsé
harmadaban 10-25 m/km?, keleti peremén 25-50 m/km? — eltekintve természetesen a Somlétdl, ahol 250
m/km?-ig fokozddik.

A Bakonybdl a Marcalhoz siet6 patakok keletrGl nyugatra tartd parhuzamos volgyekkel szabdaljak a
felszint. A volgys(iriség értéke: &tl. 0,99 km/km? max. 4,1 km/km?. A mélyebben fekvs vélgytalpak
nedvesebb, a kéztes hatak — fGleg a keleti részben — a szarazabb terméhelyek a teriilethasznositas szamara.

Foldtan

A kistdj a Raba és a bakonyi vizfolyasok kozos hordalékkip-maradvanya, amelynek kavicsanyaga szamos
helyen megmaradt. A felszin nagyobb részét azonban |6sz6s-iszapos-homokos folydvizi és lejt6uledékek
boritjak. Aldluk szdmos helyen felszinre bukkan a fekii homokos, helyenként kavicsos pliocén anyaga is,
amelyet helyenként tekintélyes vizhozamokat adé tarozorétegek tagolnak.

A szerkezeti vonalakkal tagolt medencealjzatot f6ként palezoos metamorf képz6dmények és kréta id6szaki
kézetek alkotjak. A kés6-moicénben megélénkiilt vulkdni tevékenységre utal, hogy Tét kornyékén
folyamatosan trachitvulkdan miikodott, s legalabb 1800 m vastagsagu vulkani kzettémeg keletkezett.

A kistdj terlletén fekszik a legnagyobb kisalféldi vulkani hegy, a 3,5 millié éves Somlé. Lankas alsé része
pannon Uledékekbdl all, a felette kovetkez6 meredek oldalakat pedig oszlopos elvalasu lavakézetek alkotjak.
Jellegzetes tanuhegy, ahol a bazaltsapka megdrizte az eredeti felszint: az alatta levé pannon rétegekbdl a
kiils6 erék (szél, folyoviz) legaldbb 200 m-t erodaltak.

A geotermikus gradiens nagyobb az orszagos atlagnal, csak 50°C alatti h6mérsékletd vizet lehet kitermelni.
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3-1. Tablazat: Papa — Devecseri — Sik kistaj elhelyezkedése
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Eghajlat

Mérsékelten meleg, északon mérsékelten szaraz, a déli részeken mérsékelten nedves éghajlatu.

A napfényes 6rak szama 1950 korli, nyaron északon 770, délen 790 6ra napsités varhatd. Télen a déli
részeken 190 6rat, északon 180 érat szokott siitni a nap.

Az évi kozéphSmérséklet 9,5 és 10,0°C kozott valtozik, a Somldn kevéssel ez alatti, a vegetacids id6szaké
pedig 16,5 és 16,8°C kdzoétti, a Somldn 16,0°C.

Evente (4prilis 10-12-t8l oktéber 20-ig) 190 napon &t haladja meg a napi kdzéphémérséklet a 10°C-ot, de ez
az id6szak a Somldn csak aprilis 15. utan kezdddik, és oktéber 16-18-ig, 180-185 napig tart. A fagymentes
id6szak hossza 190-195 nap (a Somld-tetén a kevesebb), s altalaban aprilis 10-15. utan és oktdber 20-25. elstt
nem kell fagypont alatti h6mérséklettel szamolnunk. Az abszolit maximumok atlaga 33,0-34,0°C, de a
magasabb helyeken nem éri el a 33°C-ot, az abszolut minimumoké pedig -16,5°C korli értékre tehetd.

A csapadékban hatdrozott kiilonbség van az északi és déli részek kozott. Az északi vidék a kevésbé
csapadékos, ott az évi 6sszeg 580-620 mm, a déli részen pedig 650-700 mm. A vegetacids idGben északon 340-
370 mm es6re szamithatunk, délen 380-410 mm-re. A legtdbb csapadék egy nap alatt (100 mm) Kertara
hullott. A téli félévben a hdtakards napok atlagos szama 30-35, de a magasabban fekvé terileteken 40, az
atlagos maximalis hdvastagsag ugyanilyen eloszlasban 18 cm, ill. 20-25 cm.

Az ariditasi index az északi részeken 1,14-1,18, dél felé haladva 1,00-1,05.

Az atlagos szélsebesség 3 m/s kortli, de a Somlé-tet6n megkozeliti a 4 m/s-ot. Leggyakoribb az észak-
nyugati szélirany.

Az éghajlat alkalmas gabonafélék és kapasok termesztésére.

Vizek

Teljes egészében a Marcal jobb oldali vizgy(ijt6 teriilete a Kisalféldon, amelyet az egymdssal parhuzamosan
a Marcalba sietd patakok tagolnak. A vizrendszer tagjai: Melegviz-patak (12 km), Torna-patak (21 km), Kigyos-
patak (36 km), Kis-Séd-Horgas-ér (24 km), Papai-Bakony-ér (26 km), Gerence (21 km), Csikvandi-Bakony ér (28
km), Csangota-ér (30 km), Sokordaljai-Bakony-ér (25 km). Mérsékelt lefolyasu teriilet.

Tobb vizfolyasrdél vannak vizjarasi adatok. Az arvizek a kora nyari csapadékmaximum idején, a kisvizek
Gsszel a leggyakoribbak. A vizminGség altaldban Il. osztalyu.

A természetes allovizek szama 17, felliletiik 17 ha. Legnagyobb a nemesgtrcsonyi Névtelen té (2 ha). A 6
halasto felszine 174 ha, legnagyobb a Kispodar-pusztai (65 ha).

A talajviz” f6leg kalcium-magnézium-hidrogénkarbonatos. Keménysége 15-25 nk°® kozotti. A
szulfattartalom délen 60 mg/| alatt, északon 300 mg/| felett van. A taj déli részében nitratosodas mutatkozik.
A rétegvizek mennyisége nem éri el a 100 m-t, vizhozamuk pedig a 25 |/percet. A vastartalom a kutak 57%-
anal nagyobb 0,5 mg/I-nél. A mélyebb rétegekbdl Papan 33 és 42°C-os, Hosztoton 35°C-os, Ukkon 31°C-os
termalvizet termelnek ki, 1000 |/percnél nagyobb vizhozamokkal.

A kistaj egyik alapvet6 kornyezeti problémdja volt a csatornazottsag alacsony szintje: 2001-ben a 66
telepiilésbél minddssze 3-ban volt kdzcsatorna. A csatorndzott lakdsok aranya ekkor 32,7%, ami latszélag nem
olyan rossz érték, de ezen lakdsok kozel 9/10-e egyetlen telepiilésen (Papa) koncentralédott. igy a kistdj
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teriiletének dontd részén a szennyviz tisztitds nélkil jutott a kdrnyezetbe. Ezt kdvetben viszont tovabbi 19
telepiilésen kiépllt a kdzcsatornahaldzat, igy 2008-ban a kozcsatornaval ellatott lakdsok ardnya 61,8%-ra
emelkedett.

NOvényzet

A kistdj potencidlis erd6teriilet, de fragmentalisan természetes gyepek is el6fordulhattak. Klimazonalis
vegetacidtipusat Gde lomberddk jelentik (tobbnyire gyertyanos-tolgyesek). A vizfolyasok mentén puhafa- és
keményfaligetek alakultak ki. A kibukkand pliocén kavicson és homokon kis kiterjedésben cseres-tolgyesek
fordultak el a kistdj délkeleti részén. MA erdei-feny6- és akaclltetvények boritjak a kistdj erdGteriiletének
mintegy 70%-4t.

Az erdGk jelentds részét az évszazados emberi tevékenység drasztikusan atalakitotta. A sovany talajokon
tobbnyire legeltetés folyt, mely kisebb-nagyobb mértékben ligetessé tette az erdGket. Az erdGirtasok és
legeltetések kévetkeztében nagy kiterjedésd flives pusztasagok alakultak ki, ennek egyik szélsGséges példaja a
Tét kornyéki futohomokos teriilet, melyet az 1950-es években akaccal telepitettek be. Az allatdllomany
csokkenésével a legelSket, legel6erdSket akaccal és erdeifenydvel Ultették be.

A gyertyanos-tolgyesekben gyakoriak a liget-erdei elemek (ligeti csillagvirag — Scilla vindobonensis, odvas
keltie — Corydalis cava, foltos kontyvirdg — Arum maculatum) mellett. A délkeleti rész csres-tolgyeseiben
jellegzetes a genyGte (Asphodelus albus), mig északabbra a selymes boglarka (Ranunculus illyricus) és a tarka
ndszirom (lris veriegata) el6forduldsa. Emlitésre méltdk a kistdj sovany talajain kialakuld lengefiives és
egércsenkeszes pionir tarsulasok.

Talajok

A taj talajtipusainak sokfélesége a talajképz6 kbzet valtozatossaganak és a koranak a kdvetkezménye. A
Bakonybdl lefutd patakok hordalékukkal hol kvarckavicsot, hol mészkovet, hol bazaltkavicsot raktak le. A
hordalékkupok homokosak vagy iszaposak lehetnek. Az erdézié tébb helyen elhordta a régi hordalékot, és a
helyére fiatal kerilt. Tovabbi, a talajképzd kézet valtozatossagat névels tényezd a felszin |6sziszap és homokos
|6sz boritdsa. Az id6sebb felszineken, a 16sz6s és mas periglacidlis Gledékeken az agyagbemosddasos barna
erddtalajok (36%) talalhaték homok vagy homokos valyog mechanikai 6sszetétellel, de nagy terileten vannak
kavicsos, durva vazrész(, sekély termdrétegi valtozatok is. Kémhatasuk gyengén savanyu, termékenységik
gyenge (int. 20-50). Szantdk, erddsiiltségik kb. 30 %.

A fiatalabb felszineken barnafdldek (21%) fordulnak el6. Alapkézetiiket tekintve valtozatosak, igy a Somld
vulkani kapjan, bazalttufan, 10sz0s és egyéb periglacialis, harmadid&szaki és id6sebb tledékeken is képzddtek.
Mechanikai 0sszetételiik homokos valyog, valyog, kisebb részben homok. Vizgazdalkodasuk a kézet felszin
kozeli megjelenése esetén szélsGségessé valik, ami a sekély termérétliséggel okozza a gyenge
termékenységet. Ahol a termdréteg vastagsaga és a vizgazdalkodds nem korlatozott, a termékenység is
kedvezdbb (int. 65-95).

Az alacsonyabb térszinek periglacialis, 16sz6s Uledékeinek talajai a csernozjom barna erdétalajok (13%).
Mechanikai 6sszetételik homok vagy homokos valyog. Vizgazdalkoddsukra a nagy vizlevezetd, a kozepes
vizraktdrozoé és a kis viztartd képesség a jellemzdS. Termékenységiik nagy valtozatossagot mutat (int 55-110). A
kovarvanyos barna erdétalaj (1%), a csernozjom jellegl homoktalaj (1%) és a réti dntéstalaj (2%) kis terlleten
fordul el6, ezért talajjellemzésiiket, termGképességiiket és hasznositasukat nem targyaljuk.
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A 16sz06s Uledékeken képz6dott homokos vdlyog mechanikai Osszetétell, kedvezd vizgazdalkodasu és
termékeny réti csernozjom talajok (int. 75-115) részaranya a tajban 10%. Szdntéként hasznosithaték. Az
arterek alluviuman lapos réti (8%) és réti talajok (8%) taldlhatdak, tobbségikben valyog mechanikai
Osszetétellel és szénsavasmész-tartalommal. Termékenységiiket gyakorta a kavics és a talajviz miatti sekély
termdéréteg korlatozza.

A tajban a szantékon buzat, arpat, kukoricat, napraforgét és vorosherét termesztenek.

T4ji adottsagok és értékek

Idegenforgalmi régié: nyugat-dunantuli
Borvidék: somldi

Parkok:

e Erdddy-kastély védett parkja (Doba)
e kastélypark (Devecser)

e kastélypark (Lovaszpatona)

e Varkert (Papa)

Tajvédelmi korzetek:

e Somld-hegy Tajvédelmi Korzet

e SarosfGi Halastavak Természetvédelmi Terilet

e Tapolcaf6i-laprétek Természetvédelmi Terilet

e Somldvasarhelyi Holt-té Természetvédelmi Terilet
e Devecseri Széki-erd6 Természetvédelmi Terllet

Papa sziikebb térségének kornyezeti jellemzGi

Keleti iranybdl kozelitve a varoshoz, jol latszik az a térszinbeli kiilénbség, amely Papa vidékét kornyezetétdl
elvalasztja. A 83-as szdmu uton kozelitve Farkasgyep(itél Papdig erGteljesen lejt az ut, ugyanis két egymastol
karakteresen eltérG tajegység, a Dunantuli-kozéphegység, és a Kisalfold talalkozik a varos hataraban.

Papa belvdrosa lényegében egy nagy hordalékkapra épiilt, amelynek kialakuldsa a mainal jdval
csapadékosabb kortlmények kozott, a vidék meghatarozo vizfolyasanak, a Tapolcanak és mellékvizeinek volt
koszonhetd. A Papai-siksag felszine sehol sem tokéletesen sik, mindenitt taldlhaték rajta kisebb-nagyobb
kiemelkedések, amelyeket a népi nyelv “hegyeknek” nevez. A véros teriiletén ilyen az Oreghegy vagy
Nagyhanta tengerszint feletti 182 illetve 172 méterrel, a Kishegy vagy Kishanta 164 méterrel, a Térzsokhegy
166 méterrel, Baréchegy 164 méterrel, a Varkastély kornyéke 152 méterrel, illetve az Urdomb 145 méterrel.

A teriilet vizrajzat a Bakony hatarozza meg. Papa és kornyékén a vizfolyasokat, tavakat és mocsarakat a
hegység peremén feltord karsztforrasok lattak el vizzel. Az egyik legbdviziibb bakonyi forras a Tapolca-patak
volt. A forrdsok Tapolcafé6n a Templom-t6 oldaldban, a Déli-té és az Orvény-t6 fenekén bugyogtak fel. A
felszinre fakadé viz hémérséklete télen-nydron allandé volt, 15,5 C° koril alakult, ebbdl szarmazik a terilet és
patak szlav eredet(i neve (tapolca = toplica, héviz, meleg viz). A patak és kérnyéke évezredeken at a varos
kornyékén megtelepedé embercsoportok f6 vonzereje volt. A kdzépkorban a Tapolca vizimalmairdl volt
ismeretes, a kornyék gabonait a Tapolca malmokban &rolték. Azonban a hatvanas évek végén, a
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mélymdveléses bauxit-banyaszat miatt kitermelt 6ridasi mennyiségl karsztviz a Tapolcaf6i forrdsok
elapaddsahoz vezetett, azdta a Tapolca, mint vizfolyds eltlint — remélhetéleg nem véglegesen — a térképrdl.

Szamottevé allévizek nincsenek Papa kornyékén. Az egykori pdpai var fametszetes képei szerint azonban
mai Tokertvaros és a Varkert déli részén is sassal-naddal bendtt mocsaras t6 teriilt el. Ez a td, és a hasonld
hajdani mocsaras, lapos teriiletek szoros kapcsolatban voltak a Marcal két oldalan elterlil hatalmas mocsaras
teriiletekkel. Megsz(inésiik akkor kezd6dott, amikor elkezd6dtek a folydszabalyozasi munkdalatok.

A Bakonyalja és a Papai-siksag egykori természetes novénytakardja a lombos erdd volt. A terilet képét ma
telepitett erd6k és kulturnoévények jellemzik. Az aprofalvas Papai kistérségben jelent6s szerepe van a
mez6gazdasagnak, a 2001. évi népszamlalas adatai szerint a foglalkoztatottak mintegy 10 szazaléka dolgozik
az agrariumban, de a varosban csak 3 szazalék a mez6gazdasagi foglalkoztatottak aranya. A Papai-siksagon jol
teremnek a gabonafélék, a buza, az Gszi arpa, a bakonyi falvakban a rozs és a zab. Sokfelé vetnek kukoricat,
burgonyat.

A varosban és kornyékén az éves kozéphémérséklet 10,5 C°, az évi kozepes hdGingds 22 C°. A
legcsapadékosabb hdénapok a julius, a junius, a szeptember és a majus hdnapok, a csapadékeloszlas a
vegetdcids tenyészidGszak szempontjabdl altaldban kedvezéen alakul. Az elmult szaz évben Papdn is csokkent
az atlagos éves csapadékmennyiség, azonban a nyugati hatdrszélhez valdé kozelsége révén még mindig
Magyarorszag egyik legcsapadékosabb terilete.

Papa egyik legfontosabb jellegzetessége, épitett illetve természeti 6roksége a Belvarosban allo Esterhazy-
kastély, és a hozza tartozd a BelsG-Varkert. A valaha igazi kastélyparkként funkciondld teriilet Papa egyik
legszebb és legértékesebb zoldterilete, amely a jovGben is védelmet és gondozast igényel. Sajnos ugyanez
nem mondhatd el aTapolca medrére: a valaha a belvaroson keresztiilfolyé patak medrét a Tapolca elapadasat
kovetSen részben beépitették, igy ha majd a patak ujra kiont, 4j mederbe kell terelni. Papa egyébként
dsszességében igen jelentds zoldteriiletekkel rendelkezik: a zéldteriiletek egylttes nagysaga 540.027 m?, azaz
tobb mint egy fél négyzetkilométer varosban.

A hatasteriilet nem érint sem NATURA 2000, sem mas egyéb természetvédelmi teriiletet, igy nem
szilkséges NATURA 2000 hatasbecslést végezni.

3.1.2 Papa megyei és jarasi kozigazgatasi szerepkorei, kézszolgaltatasok

2010-t6l kezd6d6en a kozigazgatds rendszere jelentGs atalakitdson ment keresztil, amely érinti Papa
kozigazgatdsi szerepkorét is. Az atalakitasok lényege a decentralizalt terlleti kézigazgatasi rendszer leépitése,
és ezzel parhuzamosan egy kdzpontositott rendszer kialakitasa. A valtoztatasok alapvet6 elemei a kovetkez6k:

— regionalis szint( déntéshozatali szervek kiiktatasa, illetve centralizalt szervezetbe illesztése;
— akistérségi kozigazgatasi szint felcserélése a jarasi rendszerrel;
— végll a kormanyablakok egységes haldzatanak |étrehozasa.

A kozigazgatds atalakitdasa a kormanyablakok egységes rendszerének kialakitasaval zarul.

Veszprém megye telepliléshalozatat 2012-ben 15 varos és 202 kozség alkotta. A megyében egy megyei
jogu varos (Veszprém) taldlhatd, mely elldtja a megyeszékhelyi funkcidkat. A megye kozigazgatdsi iranyitasat
2011. januar 1-jétél a Veszprém Megyei Kormanyhivatal latja el, mint a kormany altalanos hataskori tertleti
allamigazgatasi szerve. A kormanyhivatal székhelye a Megyei Onkormanyzat székhelyén, a Megyehaz tér. 1.
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szam alatt taldlhaté. A kormdnyhivatal kiilénb6z6 szakhatdsagi ligyekben (pl. épitési, vagy gyamuigyekben)
elsd, vagy masodfokon jarhat el, ellatja az 6nkormanyzat és a fejlesztési tanacsok torvényességi felligyeletét,
illetve egyes szervezési feladatokban vesz részt. A megyei kormanyhivatalok megjelenése a kozigazgatds
kdzpontositdsa szempontjabdl jelentGs 1épés, az Ugyfélforgalmat ugyanakkor érdemben nem befolyasolja, az
tgyfélfolyamatok nem valtoznak érdemben.

Jarasi szerepkor

A kozigazgatasi rendszer atalakitdsaval 2013. januar 1-t6l (Ujra) létrehoztdk a jardsi rendszert. A jarasok
kialakitasardl szolé 1299/2011. (IX. 1.) Korm. sz. hatdrozatban taldlhaté definicid a jaras jogallasardl és
szabalyozas céljardl szél. ,,A Kormdny sziikségesnek tartja a jards mint az dllam szervezetének legalacsonyabb
szintd teriileti és szervezeti egysége kialakitdsdt a hatékonyabb, kéltségtakarékosabb és ligyfélkézpontu
terlileti kézigazgatds megteremtése érdekében”.

3-2. abra: Magyarorszag jaras térképe

Magyarorszag jarasi rendszere 2013. januar 1-t6l

www.jarasok.com

Forrds: TelR VATI

Veszprém Megyében 2013-t6l Osszesen 10 jaras kezdte meg mikodését, ezek székhelyei: Ajka,
Balatonalmadi, Balatonfiired, Devecser, Papa, Simeg, Tapolca, Varpalota, Veszprém és Zirc. A Papai jarashoz
az alabbi telepilések tartoznak: Adasztevel, Bakonyjakd, Bakonykoppany, Bakonypoéloske, Bakonysag,
Bakonyszentivan, Bakonysziics, Bakonytamdasi, Béb, Békas, Csdt, Daka, Dobronte, Egyhazaskeszs, Ganna,
Gecse, Gic, Homokbodoge, Kemeneshdgyész, Kemenesszentpéter, Kup, Kiilsévat, Lovaszpatona, Magyargencs,
Malomsok, Marcalgergelyi, Marcalt6, MezG6lak, Mihdlyhaza, Nagyacsad, Nagydém, Nagygyimoét, Nagytevel,
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Nemesgorzsony, Nemesszalok, Németbdnya, Nérdp, Nyardd, Pdpa, Papadereske, Papakovacsi, Papasalamon,
Papateszér, Takacsi, Ugod, Vanyola, Varkesz8, Vaszar, Vinar.

3-3. dbra: A papai jaras telepiilései

Forrds: http://www.jaras.info.hu/lap/papai-jaras

Az Ugyfélfogalom szempontjdbdl vélhet6en leginkdbb fontos valtozas a kistérségek hattérbe szoritasa, és
ezzel parhuzamosan a jarasi rendszer (Ujra) kiépitése. Az atalakitas keretében nemcsak a tobbcélu kistérségi
tarsuldsok szlintek meg, illetve alakultak at tisztan teriletfejlesztési-végrehajté egységgé, hanem az
onkormanyzati hivatalok egy jelent6s része, az allamigazgatasi lgyek mintegy 40 szazaléka is a jarasi
hivatalokhoz kerdilt at. A jarasi hivatalok a megyei kormanyhivatal szakigazgatasi szerveinek kirendeltségeként
mUikodnek. A jarasi hivatalhoz keriltek tovabba az 6nkormanyzat jegyzGi feladatok koziil az okmanyirodak is.

A Papai Jarasi Hivatal a torzshivatalbdl, illetve 6 szakigazgatdsi szervbél épil fel, melyek 6sszlétszama 124 f6. A
hivatal f6bb szervei, elhelyezkedéslik, illetve az altaluk lebonyolitott atlagos havi Gigyfélforgalom az alabbi:

3-2. tablazat: Atlagos havi Uigyfélforgalom, Papai Jarasi Hivatal

Havi atlagos

Szerv megnevezése

ligyfélszam (f6)
1. Jarési Hivatal torzshivatal — Hat6sagi Osztaly Papa, F6 u. 12. 500
2. Jarasi Hivatal torzshivatal — Okmanyirodai Papa, Fo6 u. 5. 4300
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Osztaly
3. Jaréasi Gydmhivatal Papa, F6 u. 12. 1000
4. Jaréasi Munkaugyi Kirendeltség Pépa, Csaky L&szI6 u. 12. 4000
5. Jarési Foldhivatal Pépa, Kisliget 9. 750
6. Jaréasi Népegészsegugyi Intézet Péapa, Kozép u. 2. 270
7. Jarasi Allategészségiigyi és Elelmiszer- Papa, F6 u. 12. 120

ellen6rzo Hivatal

8. Jarasi Epitésiigyi Hivatal Péapa, F6 u. 12. 40

Forrds: Jardsi Hivatal

Az Allategészségiigyi és Elelmiszer-ellenérzé Hivatal is rendelkezik Elelmiszer Higiéniai Kirendeltséggel
Papan a Kisfaludy u. 2. szam alatt (Husgyar) (9. jelti). A f6bb allandd helyszineken tul a jards hat teleplilésén
(Csét, Mezblak, Lovdszpatona, Papateszér, Ugod, Vaszar) Ugysegédek dolgoznak, akik kéthetente helyben
segitik a hivatali Ggyintézést. A Jarasi Hivataltdl kapott informacidk szerint a jarasi hivatal tgyfeleinek jelent6s
része, mintegy fele érkezik Papan kivilrdl a jaras mas telepuléseirdl. Papan a Kormanyablak jelenleg kialakitas
alatt van, nyitdsa 2014 év végéig varhatd, helyszine a F6 u. 12. lesz, ide fog atkoltozni a jelenlegi okmanyiroda
a F6 u. 5-bél. Az okmanyirodan kivil egyel6re mas hivatali tertlet nem integralddik a kormanyablakba, a
szakigazgatasi szervek tovabbra is fogadnak 6nalléan tgyfeleket.

Kozlekedési infrastruktura tekintetében a hivatalok kiszolgaltsaga megfeleld.
A jarasi feladatokat ellatd hivatali szerveken tul Papan az alabbi kdzigazgatasi intézmények talalhatdk:

3-3. tablazat: Kozigazgatasi intézmények Pdpa teriiletén

9. Allategészségiigyi és Elelmiszer-ellenérzé Papa, Kisfaludy u. 2.
Hivatal Elelmiszer Higiéniai Kirendeltség

10. Papai Katasztréfavédelmi Kirendeltség Papa  Papa, Major u. 20.
Hivatdsos T(zoltdé Parancsnoksag

11. Papa Varosi Birdsag Papa, F6 u. 17.
12. Papa Varosi Ugyészség Papa, Gyuratz F. u. 3.
13. Nemzeti Add- és Vamhivatal Veszprém Papa, Jokai u. 50.

Megyei Vam- és Pénzligydri Igazgatdsag
Kirendeltsége Papa

14. Veszprém Megyei Kormanyhivatal Papa, Széchenyi u. 21.
Egészségbiztositasi Pénztdri Szakigazgatasi
Szerv lgyfélszolgalata
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15. Veszprém Megyei Kormanyhivatal Papa, Széchenyi u. 21.
Nyugdijbiztositasi Igazgatdsaga
tgyfélszolgalat

Forras: PwC

A hivatalok tulnyomérészt a varoskdzpontban helyezkednek el, tobbségiik a Polgarmesteri Hivatal
kozvetlen koérnyezetében taldlhaté. Vannak olyan intézmények, melyek egy épiletben kaptak helyet. Az I.
szamu Elelmiszer Higiéniai Kirendeltség épiilete egy kissé tavolabb, a vasutallomas kdzelében van.

A hivatalok Papdn vald elhelyezkedését az aldbbi abra mutatja:

3-4. dbra: Kozigazgatasi hivatalok Pdpan
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Forrds: PwC

3.1.3 Papa szolgaltato és ellato kozponti szerepe

A jaraskozpont a kozoktatasban, az egészségligyben kiemelt szerepet t6lt be nemcsak a varosban
lakdk, de a kdrnyez6 telepiilések elldtasdban is.

Papa kozoktatasban betoltott szerepe

Veszprém megye a 2012/2013-as tanévben 181 dvodai feladat-ellatasi hellyel rendelkezett. Az évodaskoru
népesség szama megyei szinten csokkenést mutat. Mig 2001/2002-ben 11.506 gyermek jart a megyében
6vodaba, addig 2012/2013-ban a rendelkezésre 4ll6 13.068 vodai férGhelyre mar csak 11.496 f6.

A Pdpai kistérségben 2001 és 2012 kozotti id6szakban nagymértékben nem véltozott az dvodai feladat-
ellatdsi helyek, illetve az 6voddba jardk szama. 2001-ben a kistérség 49 dvodai feladat-ellatasi hellyel
rendelkezett, 2012-ben ez a szdm 46-ra csokkent. Kis mértékben, de csokkent a kistérségben ovodaba
beiratott gyermekek szdma is, 2001-ben 2.183, mig 2012-ben 1.926 évodast regisztraltak.
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Papdn 2012-ben 11 évoda mikodott, ez a szam lényegesen nem valtozott az elmult tiz évben (2001: 12
mikod6é ovoda, 2002: 12 mikdéds évoda). A beiratkozott évodas gyermekek szama 1.048 f6 volt, a
rendelkezésre allé6 1.050 fér6helyre. A beiratott gyermekek szama 2001 6ta csekély mértékben csokkent, a
2001-es 1.109 f6hoz képest kdzel 5%-kal. Az évodaba beirt gyermekek szdmanak éves szintli valtozasait az
aldbbi tablazat szemlélteti.

3-5. 4bra: Ovodaba beirt gyermekek szamanak véltozasa 2001-2012 koz6tt (%)

4,00%
3,00%
2,00%
1,00% -
0,00% -
-1,00%
-2,00%
-3,00%
-4,00%
-5,00%
-6,00% +——
-7,00%

= Magyarorszag

T T S T T I\\._"l s £ .
007 2008 2009 4010 2011 2012 ep-Daan
/\ Veszprém megye

—Pdpai kistérség

Papa

Forrds: KSH — Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2012-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis
Az alabbi diagram az dvodai intézményhaldzatanak legfontosabb mutatészamanak alakuldsat szemlélteti
2001 és 2012 kozott Papan és a megyében.

3-6. abra: A megyei és varosi dvodak (gydgypedagdgiai neveléssel egyutt) kapacitas-kihasznéltsaganak (az dvodaba beirt
gyermekek szama/féréhelyek szdma) alakuldsa 2001-2012 kozo6tt
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Forrds: KSH — Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2012-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis

A KSH adatai alapjan Pdpan az 6vodai fér6helyek szama 2004-2007 kdzott kevesebb volt, mint a beiratott
gyermekek szama, 2008-t6l pedig minden évben majdnem teljes kihasznaltsaggal m(ikodtek az dvodak.
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Papan Osszesen 13, négy fenntartd altal lzemeltetett dvoda taldlhaté. A QSI Nemzetkozi Iskola
Magyarorszag Nonprofit Kft. fenntartasaban lévé évoda 15 féréhellyel rendelkezik, a Veszprémi Ersekség
Szent Anna Rémai Katolikus Ovodajaban 125 gyermeket tudnak fogadni. Itt 2013 oktéberében 98 gyermeket
lattak el, melynek 11%-a mas telepiilésrél jart be. A Vajda Marta Ovodaban, melynek a Klebelsberg
Intézményfenntarté Kézpont a fenntartéja, 10 gyermeket tudnak fogadni, 2013-ban a létszam 6 f6 volt. A
Varosi Ovodak, mely 10 feladatellatasi hellyel rendelkezik, 6nkormanyzati fenntartasd. A maximalis fér6hely
940 f6, 2013-ban 864 gyermek latogatta ezeket az évodakat. 2013-ban az évodak kapacitds-kihaszndltsaga
89%-0s volt.

A Varosi Ovodakban a mas telepiilésrél bejaré évodas gyermekek szama 1-3% koriil mozgott az elmult
években, mint azt a kovetkez6 tablazat adatai mutatjak.
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A Pépa Véros Onkormaényzata fenntartdsaban 1évé dvodak részletes (adott év december 31-re vonatkozd) adatait a kdvetkezd tablazat tartalmazza:

3-7. dbra: A Papa Véaros Onkormdnyzata fenntartasaban 1év6 varosi 6vodak részletes adatai 2008-2014 kdzott

2014.09.1 2013 2012. 2011 2010 2009 2008. 2013. 2012. 2011. 2010. 2009 2008.

5.
Csokai Tagovoda 100 82 89 99 97 94 95 87 4 2 1 1 2 1
Erzsébetvarosi Tagévoda 100 84 86 95 89 81 75 82 - - - - - -
Fay Andras lakoételepi Tagévoda 145 120 128 134 135 142 147 123 - - 2 3 4 1
Huszar lakotelepi Tagévoda 120 118 123 133 129 130 124 125 2 1 - - - 4
Kéttornyulaki Tagévoda 25 21 23 30 30 28 27 26 - - - - - 1
Natuskerti Tagévoda 100 105 99 103 103 105 110 116 1 1 - - 2 4
Tapolcaf6i Tagovoda 25 21 26 26 25 28 25 27 1 - - - - -
Toékerti Tagovoda 75 68 77 80 79 75 70 76 - 1 1 4 - 3
Vajda Péter lakodtelepi Tagévoda 100 96 101 107 113 106 103 107 - 3 1 4 2 5
Szivarvany Ovoda 150 137 142 152 144 143 145 150 1 2 - - 7 5
Osszesen: 940 852 894 959 944 932 921 919 9 10 5 12 17 24

Forrds: Pdpai Vdrosi Ovoddk
* www.oktatas.hu weblapon elérhetd forrasokbdl szarmazé adatok /KIRSTAT
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Altaldnos iskolai elldtottsag

Az 3altalanos iskolai tanuldi |étszam alakuldasa kevésbé kedvezd képet mutat Ugy orszdgos, illetve megyei
szinten, mint Papan. Veszprém megyében az altalanos iskolai tanulék szama a 2001/2002-es tanévben 34.739
6 volt, addig 2012/2013-as tanévben mar csupan 25.074 gyerek jart alapfoku oktatdsi intézménybe, ez 28%-
os csokkenést jelent. E csokkenéssel parhuzamosan az altalanos iskolai feladat-ellatasi helyek szama is 16%-ot
esett, valamint a pedagdgusok szama is jelentGsen csokkent, a 2012/2013-as tanévben 2615 pedagdgus
oktatott, a 2001/2002-es tanévi 3293 f6hoz képest. A kistérségben &ltalanos iskolai feladat-ellatasi hely
Osszesen 29 volt 2001-ben, mig ez a szdm a 2012-es évre 21-re csokkent le.

Az altalanos iskoldkban tanuldk létszama (gydgypedagdgiai oktatdssal egyiitt) Papan 2001-tél (3.365 f6)
2012-ig folyamatosan csokkent (2.630 f6), ez kdzel 22%-os csokkenést jelent. A csokkend gyerekszamot
ugyanakkor nem kovette a feladatellatasi helyek szamanak csokkenése, 2001-ben 8 iskola volt Papan, 2007-
ben 1 létesitménnyel tobb fogadta a tanuldkat, majd 2012-ben Gjra 8 altalanos iskoldaban tanulhattak a
gyerekek. Az aldbbi abrakon az altaldnos iskoldba beiratott gyermekek szamdnak alakuldsat kovethetjuk
nyomon.

3-8. abra: Altaldnos iskolai tanuldk szamanak véltozasa 2001-2012 kdzo6tt (%)
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Forrds: KSH — Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2012-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis

3-9. dbra: A megyei és varosi altalanos iskolakba (gyégypedagdgiai neveléssel egyltt) beirt gyermekek szamanak
alakuldsa 2001-2012 kozott
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Forrds: KSH — Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2012-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis
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Az iskoldk tobbségében nyelvi, mlvészeti és sportprogramok és képzési formak kozll valaszthatnak a
didkok. Az iskolak kozott a hagyomanyos szellem( intézmények mellett egyhazi tipusu nevelést kindlé iskola is
taldlhaté a varosban.

Papan 2012-ben 6 allami fenntartasu és 2 egyhazi fenntartasu altaldnos iskoldban folyt oktatds. A mas
telepulésrél bejard tanuldk aranya az altalanos iskolai tanuldk lIétszaman belil is magas, szamuk 2012-ben 391
f6 volt, ami az 6sszes iskolas kozel 15%-a.

A vérosban 3 alapfokd mUvészeti iskola nyujt tanuldsi lehet6séget a didkoknak. A QSI Nemzetkdzi Iskola
Magyarorszag a Papai ReplilGtéren allomasozé kilféldi katondk gyermekeit fogadja be. Az itt tanuldk létszama
folyamatosan valtozik.

Az alabbi tablazatban bemutatjuk a varos altalanos iskolainak maximalis fér6hely szamat, az ott tanuldk
létszamat, illetve a mas teleplilésrdl bejard gyermekek létszamat.
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Intézmény Maximalis Gyermekek Iétszama Mas telepiilésrél bejaro Fenntarto
féréhely

(f6)

2012/2013 2013/2014 2014/201 2012/2013 2013/2014 2014/201
* *

5 5

1. 20001 Gyuréatz Ferenc Evangélikus Altalanos Iskola 224 n.a. 199 n.a. n.a. 50 n.a. Pdapai Evangélikus
0 8500 Papa, Arok utca 12. Egyhazkozség
2 37006 Munkacsy Mihdly Német Nemzetiségi 672 518 511 519 49 48 41 Klebelsberg
Nyelvoktaté Altalanos Iskola Intézményfenntartd
8500 Papa, Aradi utca 10-12. Kozpont
3. 37007 Pépai Erkel Ferenc Enek-Zenei Altalanos 448 442 461 462 36 40 34 Klebelsberg
Iskola Intézményfenntartd
8500 Papa, Korona utca 29. Kézpont
4. 37009 Pdpai Weéres Sandor Altaldnos Iskola 480 374 359 368 26 24 27 Klebelsberg
8500 Papa, Teleki utca 2. Intézményfenntartd
Kézpont
5. 20183 QS| Nemzetkozi Iskola Magyarorszag 60 n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. QS| Nemzetkozi Iskola
6 8500 Papa, Komaromi utca 12. Magyarorszag Nonprofit
Korlatolt FelelGsség(i
Tarsasag
6. 37011 Szent Istvan Rémai Katolikus Altaldnos 448 n.a. 376 n.a. n.a. 120 n.a. Veszprémi Ersekség
Iskola
8500 Papa, F6 tér 6.
7. 37010 Tarczy Lajos Altalanos Iskola 672 605 608 600 74 75 64 Klebelsberg
8500 Papa, Jokai Mér utca 18 Intézményfenntartd
Kézpont
8. 38568 Vajda Marta Ovoda, Altalanos Iskola, 160 n.a. 124 n.a. n.a. n.a. n.a. Klebelsberg
ElGkészité Szakiskola és Egységes Intézményfenntartd
Gyodgypedagogiai Modszertani Intézmény Kozpont
8500 Papa, Jokai Mér utca 37.
Osszesen: 3164 2638 357

3-4. tablazat: A pdpai altalanos iskolak maximalis kapacitasa, a gyermekek létszama és a mas telepiilésekrdl bejarok szama

Forrds: www. oktatas.hu, és KLIK

* Az KIRSTAT adatbazisbdl szarmazoé adatok 2013. oktdber 1-re vonatkoznak.
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Kézépiskolai intézmények

A szakkozépiskolai feladat-ellatasi helyek szama 2001/2002-es tanévben 34 volt a megyében, mely a
2012/2013-as évben 28-ra csokkent. 2001/2002-ben a szakiskoldk és specialis szakiskolak feladatellatasi helye
31 volt, 2012-re egy hellyel bdvilt, azonban a specidlis szakiskolai |étszam kozel 8%-kal csokkent. A
gimndaziumokban a vizsgalt id6szak alatt a tanuldk szama 5,60%-kal, a szakkozépiskoldba jaré tanuldk szama
10%-kal csokkent.

A varos kozépiskoldiban (gimnaziumok és szakkozépiskolak egyiitt) 2010-ig a tanuldi 6sszlétszam nagyjabdl
valtozatlan volt, de 2011-t6l a tanuldi lIétszdm csdkkenése figyelhet6 meg. 2012-ben Papdn 2.411 tanuld jart
kozépiskoldba, kozullik 1.235 gimnazista, 1.176 szakkozépiskolas. Az Gsszlétszdam 2001-hez képest (2 894
tanulo) 483 fével csokkent. A kozépiskolakon beliil a szakkozépiskolakban a tanuldk létszama 20%-al kevesebb
(2001-hez képest 281 fével), a gimnazistak szama kisebb mértékben, de szintén csokkent. A szakiskolai és
specialis szakiskolai tanuldok szama az elmult tiz évben bekovetkezett ndvekedés utan 2012-ben ismét elérte a
2001-es létszamot. A feladatellatasi helyek szdma a gimnaziumok esetében 4-r6l 5-re nétt, mig a
szakkozépiskoldk és a szakiskoldk tekintetében nem tortént valtozas.

3-10. dbra: Az altalanos és kozépiskolai intézmények elhelyezkedése Papa varos térképén
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Forrds: PwC

Az aldbbi dbra a kozépfoku oktatasi intézmények legfontosabb adatainak alakulasat mutatja be.
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3-11. dbra: A kdzépfoku oktatdsi intézmények tanuldi létszamanak alakulasa Papan
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Forrds: KSH, Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2012-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis

A kozépiskoldkban a kollégiumban laké, illetve bejaré didkok szdma meghaladja az altalanos iskolak
hasonlé mutatdit. 2011-ben Gsszesen 5.742 f6 volt a mas teleplilésrdl bejard didkok szama, emellett 2.106 {6
lakott kollégiumban, ami az Osszes kozépiskolds tanuldé tébb mint 50%-a — mindez jelentds regiondlis
vonzer6rél tanuskodik. A kozépiskoldkban tanuldé jelent6s szamu ingdzé didk a varos helykodzi és helyi
kozlekedésére nézve az egyik legnagyobb feladatot jelenti.

Az aldbbi tablazatban intézményenként mutatjuk be a jellemz6 adatokat.
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Intézmény Maximalis Gyermekek létszama Mas telepiilésrol bejaré Fenntartd
féréhely
(fé) 2012/201 2013. okt. 2014/201  2012/201  2013. okt. 2014/201
3 : 3 1. 5
1 37219 Acsady Ignac Szakképz§ Iskola 1000 n.a. 522 n.a. n.a. 19 n.a. Klebelsberg
8500 Papa, Erkel Ferenc utca 39. Intézményfenntartd
Kézpont
2. 37193 Papai Gazdasdgi Szakkozépiskola és Kollégium 630 n.a. 445 n.a. n.a. 193 n.a. Klebelsberg
8500 Papa, Veszprémi ut 45. Intézményfenntartd
Kozpont
3. 20272 Péapai Mez6gazdasagi és Elelmiszeripari 1050 n.a. 928 n.a. n.a. 527 n.a. Vidékfejlesztési
3 Szakképzd Iskola és Kollégium Minisztérium Jogi
8500 Papa, Kiils6-Veszprémi ut 2. FGosztaly
4, 37172 Papai Pet6fi Sandor Gimnazium 442 328 331 365 nem 137 nem Klebelsberg
8500 Papa, Varkert ut 6. relevans relevans  Intézményfenntartd
adat adat Kézpont
5. 37178 Papai Reformatus Kollégium Gimndaziuma, 520 n.a. 380 n.a. n.a. 79 n.a. Dunantuli Reformatus
M(vészeti Szakkdzépiskoldja és Didkotthona Egyhazkerilet
8500 Papa, Marcius 15. tér 9.
6. 37185 Tdrr Istvan Gimnazium és Kollégium 610 581 578 577 nem 148 nem Klebelsberg
8500 Papa, F6 utca 10. relevans relevans Intézményfenntartd
adat adat Kézpont
7. 38568 Vajda Marta Ovoda, Altalanos Iskola, 60 n.a. 28 n.a. nem n.a. nem Klebelsberg
ElGkészitd Szakiskola és Egységes relevans relevans Intézményfenntartd
Gyodgypedagdgiai Mddszertani Intézmény adat adat Kézpont
8500 Papa, Jokai Mér utca 37.
Osszesen: 4312 3212 1103

3-5. tablazat: A papai kozépiskoldk maximalis kapacitasa, a gyermekek |étszama és a mas telepiilésekrél bejarék szama

Forrds: www.oktatas.hu és a KLIK dltal szolgdltatott adatok
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A megye és a varos felsGoktatasi helyzete

Veszprém megyében a 2001/2002-es tanévben fels6foklu alap- és mesterképzésben részt vevs hallgatd 6
233 f6 volt, ez a szam 2012/2013-ban 6 208 {6 volt. E létszambdl 5 701 hallgatd vett részt nappali tagozatos
képzésen a 2001/2002-es tanévben, mig 2012/2013-ra a létszdm 4 447-re csokkent. A felsGoktatasi
intézmények szdma 2001 6ta valtozatlan, 6sszesen 4 intézmény 6 kara talalhatd a megyében.

3-6. tablazat: A megyében m(ikodé felsGoktatasi intézmények, karok alakulasa, 2001-2012

Intézmény 4 4 4 4 4

Ebbdl: kihelyezett - 1 1 1 1

Kar 5 8 7 6 6

Fels6foka alap- és mesterképzésben 6233 7 615 7143 6 756 6 208

részt vevd hallgato

Ebbdl:
nappali tagozaton 5701 5613 5152 4797 4447
ezen beliil: kollégiumban lako, % 13,2 29,8 31,9 34,3 37,4
nem nappali képzésben 532 2 002 1991 1959 1761
elsé évfolyamos 1515 2232 2 358 2 349 1946
utolso évfolyamos 1755 3418 2760 2546 1896
né, % 55,4 58,1 57,5 56,1 56,4

Forrds: KSH, Veszprém megye statisztikai évkényve, 2012

Papan harom fels6oktatdsi intézmény négy kara miikodik, a Nyugat-Magyarorszagi Egyetem Benedek Elek
Pedagdgiai Kara, a Pannon Egyetem Gazdasagtudomanyi Kara, valamint Modern Filologiai és
Tarsadalomtudomanyi Kara, illetve a Papai Reformatus Teoldgiai Akadémia.

A Papa fels6oktatdsi intézményeiben tanuld nappali tagozatos hallgatdk létszama 2012-ben 6sszesen 157
f6 volt, ami mintegy 6tszaz fGvel marad el a 2002-es hallgatoi létszamtél (636 f6). Az esti, levelezd és
tdvoktatds tagozatokon hallgatdok létszama a 2004-2006 kozotti idészakban volt a legmagasabb, azéta
alacsonyabb értéket mutat. A hallgatdi létszam alakuldsat mutatja az aldbbi tablazat 2002 és 2012 kozott.

3-12. dbra: A papai fels6foku oktatasi intézmények, képzési hely szerinti hallgatoi Iétszamanak alakulasa 2002-2012
kozott
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Forrds: KSH - Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2012-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis

Egészségligy

55




Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megvaldsithatésagi Tanulmany

Veszprém megyében a haziorvosi praxisok szdma folyamatos csokkenést mutat, a 2001. évi 190-rél 2012-
ben mar csak 172 haziorvos m(ikodott, csakigy mint a gyermek haziorvosoknal, ahol 53-rél 47 fére csdkkent.
A haziorvosi kézponti ligyeleti tevékenységet Veszprém megyében kdzpontositott orvosi lgyelet formajaban
Iatjak el, haziorvosi készenlét nincs. A megyében a rendelésen megjelentek szdma 2001-rél 2012-re nétt, a
lakason tortént beteglatogatasok szama azonban 55%-kal csokkent.

A Papai kistérségben mikodd haziorvosok szdma 2001. és 2012-ben is 28 6 volt, a gyermekorvosok szama
6 f6 volt mindkét évben. A jardbeteg elldtdson megjelentek szdma a 2004. évihez képest 26,00 %-os
novekedést mutat. A korhazi ellatast a térségben a papai Gréf Esterhazy Korhaz, valamint Farkasgyepin
taldlhatd Veszprém Megyei Tlid6gydgyintézet latja el.

Papa lakossagdnak egészségligyi ellatdsa harom szinten torténik. Az ellatas alapegységét a haziorvosi
rendeld héldzat jelenti. Papa Varos Onkormanyzata KépviselStestiiletének dnkormanyzati rendelete alapjan a
varosban 12 feln6tt haziorvosi korzet, 6 hazi gyermekorvosi korzet és 6 fogorvosi korzet taldlhato, melyek
feladataikat utcajegyzék szerint (korzetekben) latjak el. A rendelSk a véros teljes terlletét lefedik, ellatasukat
alapvet6en tertleti alapon, a korzetilikh6z tartozé lakossag szamara nyujtjak.

A hazi feln6tt korzetek szama Papa terilletén 2013. december 31-i dllapot szerint az aldbbi:

3-7. tablazat: Haziorvosi korzetek és a hozzajuk tartozé lakossagszam Pdpan

1. 8500 Papa, Vizmu u. 1. Haziorvosi rendelé 2 haziorvos 6122
2. 8500 Papa, Béke tér 2. Haziorvosi rendeld 2 haziorvos 5067
3. 8500 Papa, Aradi u. 33. Haziorvosi rendelé 2 haziorvos 4253
4. 8500 Papa, Jokai u. 5-9. Haziorvosi rendeld 2 haziorvos 4627
5. 8500 Papa, Huszar lakotelep 1. Haziorvosi rendeld 2 haziorvos 5657
6. 8500 Pdpa, Kozép u. 6. Haziorvosi rendeld 2 haziorvos 3984
7. 8500 Papa, Jokai u. 5-9. Korhaz Szakorvosok

Forrds: Pdpa Vdros Onkormdnyzat
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Az egészségligyi létesitmények Papdn vald elhelyezkedését az aldbbi abran mutatjuk be.

3-13. dbra: Az egészségligyi intézmények elhelyezkedése Papa varos térképén
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Forrds: PwC

A fogorvosi ellatas a Jokai utca 5-9. szam alatt torténik, 6 korzetben, 6sszesen 33.618 6t ellatva. A hazi
gyermekorvosi kdrzetekre jutd lakossaglétszamot az aldbbi tablazatban mutatjuk be.

3-8. tablazat: Fogorvosi ellatdsi korzetek Papan

1. Papa, Vizm( u. 1. 664
2. Papa,Vajda P. Itp. 27/a. 618
3. Papa,Huszar Itp. 609
4. 725
5. Papa, huszar Itp. 622
6. Papa, Anna tér 10. 670
OSSZESEN 3.908
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Forrds: Pdpa Vdros Onkormdnyzat
A haziorvos a rendel6ben fogadott beteglatogatds mellett sillyosabb eseteknél a beteg lakdsan

beteglatogatas keretében nydjt ellatast. A papai haziorvosi rendelGk betegforgalma, illetve a beteglatogatasok
szama az alabbiak szerint alakult az elmult id6szakban.

3-14. dbra: A haziorvosi rendel6k betegforgalma, valamint a beteglatogatdsok szama Papan 2001-2012 kozott
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Forrds: KSH - Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2012-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis

Feltlin6 a rendelésen megjelentek szamanak 2007-re torténd radikalis csokkenése, mely a 2007. februdr
15-én bevezetett vizitdijnak volt kdszonhetd. Ez azonban 2008-tdl a vizitdij eltdrlése utdan ndvekedni kezdett,
2012-re meghaladta a 2001-es adatokat. A vizsgdlt id6szakban a beteglatogatdsok szamdnak folyamatos
csokkenése figyelheté meg, 2011-r6l 2012-re 61%-0s a csOkkenés mértéke.

Az ellatds masodik szintjét a jardbeteg szakellatast biztosité rendel6k jelentik, ahol a betegek adott
szakrendelést vehetnek igénybe. A jarébeteg szakrendelésre vonatkozdan 2004-t6l rendelkeziink Gsszesitett
adatokkal, mind a megyére, mind Papdra vonatkozdéan. A megyében 2004 és 2012. kozotti idészakban a
megjelenési esetek szama 15 %-kal csokkent. Papdn a jarébeteg szakelldtdsra megjelentek 2004-t6l az
aldbbiak szerint alakultak:

3-15. dbra: Megjelenési esetek szama a jarobeteg szakelldtasban Papan 2004-2012 kozott
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Forrds: KSH - Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2012-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis
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Az egészségligyi ellatas legmagasabb szintjét a kdrhazi ellatas jelenti. Veszprém megyében 8 kdérhaz
taldlhatd, ezek a pdpai Grof Esterhdzy Koérhdz és RendelSintézeti Szakrendeld, az Allami Szivkérhaz
Balatonfiireden, az ajkai Magyar Imre Kérhdz, a Deak Jen6 Kérhaz Tapolcdn, a Veszprém Megyei Csolnoky
Ferenc Kérhdz RendelSintézet Veszprémben, a Veszprém Megyei Onkormanyzat Tiddgydgyintézete
Farkasgyeplin, a varpalotai Szent Donat Kérhaz, valamint a Zirc Varosi Erzsébet Korhaz RendelGintézet.

A megyében a 2000-ben m(ik6dé kérhazi agyak szama 3.208 darabrdél 2.903 darabra csdkkent 2012-re. Az
agykihaszndlas ebben az idészakban 83,5%-rél 80,4%-ra csokkent.

Papan a kdrhazi ellatast a Grof Esterhdzy Korhaz latja el. A Kérhaz ellatasi teriilete f6ként a papai jarasra,
Papa és a kornyezd 49 telepilésre, illetve egyes jarashatdron tuli telepilésre terjed ki a megkozelithet&séget
figyelembe véve. Az elldtandé lakossagszam 63 és 90 ezer f6 koz6tt mozog, regionalis szerepe ebbél fakaddan
meghatarozé jelent6ségl. Az alapszint(i ellatast egy kb. 63 ezer f6 szdmara nydjtja, mig a kdrhazban meglévé
magasabb szint( ellatast szakmanként kilénb6z6 teriiletekért, de legfeljebb 90 ezer f6t magaba foglald
teriilet szamadra biztositja. A kdrhaz centralis elhelyezkedésénél fogva jelentds ellatasi igényt elégit ki, annak
ellenére, hogy a régio ellatasa fekvGbetegapolasi egységekkel jonak mondhata.

A koérhaz jelenleg két jelentGsebb beruhazast valdsit meg, a 30 agyas mozgasszervi rehabilitacids osztaly
rekonstrukciojat, illetve egy 60 agyas Uj belgydgydszati osztaly kialakitdsat, melyet diagnosztikai eszk6zok
beszerzése kisér. Egyik fejlesztés sem jar kapacitasbévitéssel.

A korhaz jelenleg egy helyszinen m(ikodik a varosban, a Jékai ut 5-9. szam alatt, a jarébeteg szakellatas is
itt kap helyet, igy a korhazba iranyuld forgalom ide dsszpontosul. A kérhaz forgalma a jardbeteg forgalombdl,
a fekvGbetegek latogatdi forgalmabdl és az itt dolgozok kozlekedésébdl tevédik Ossze. A korhaz dolgozéi
létszama mintegy 360 f6 kozalkalmazott, illetve 40-50 megbizdssal dolgozé személy. A kérhdaz jardbeteg
forgalma mintegy 300 ezer f6t tesz ki évente, ugyanakkor az ellatottak kiinduldsi helyére nincs informacio,
erre vonatkozdéan megfelel6 lehet a telepllések népességére vetitett becslés. Itt azonban figyelembe kell
venni azt a tényez6t, hogy a tavolabbi telepilésekrél a betegek nehezebben jonnek be jardbeteg ellatasra,
illetve 6ket ment6 hozza be. Az ellatott fekv6betegek szama évente 8 ezer 6 korili. A fekvGbeteg ellatast 274
agy biztositja.

3-9. tablazat: Aktiv fekvGbeteg ellatds a Grof Esterhazy Kérhdzban 2011-2013

Felvett beteg 8737 8547 8404
Agykihasznaltsag 66,1 80,6 76,9
Forrds: Beszamolo a Grof Esterhdzy Korhdz és Rendeldintézeti Szakrendeld tevékenységérdl

A Kérhazban 2012-ben bekdvetkezett agyszam csokkentés miatt az agykihaszndltsag 21%-os javuldst
eredményezett. A 2012 kozepétSl egynapos szemészeti és uroldgiai sebészeti ellatds bevezetése
kovetkeztében a felvett betegek szdmaban 2012-ben 2%-os csokkenés figyelheté meg, amit 2013-ban tovabbi
1,5 %-0s csOkkenés kovetett.

A krénikus osztalyokhoz felvett betegek szama csokkend tendenciat mutat, mindharom osztalyon (apolasi
osztaly, kronikus osztdly, mozgasszervi rehabilitaciés osztdly) az agykihasznaltsag kozeliti a 100%-ot. A
legalacsonyabb a Krénikus osztalyon (96,9%), a legkdzelebb a 100 %-hoz pedig a Mozgasszervi Rehabilitacids
Osztalyon (99,6%) volt.

Jelenleg az aktiv dgyak kihasznaltsdga mintegy 65%-o0s, a kronikus agyaké 95%-os.
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A jarébeteg ellatdst négy teriletre lehet tagolni, ezek a laboratdriumi vizsgalatok, a radioldgiai vizsgalatok,
a mozgasszervi ellatas (fizikoterapia, reumatoldgia, stb.), szakrendelések, gondozdék. Az alabbi tablazat a
kiilonb6z6 szakteriileteken megjelentek szamat mutatja be.

3-10. tablazat: Jarobeteg ellatds esetek szama

Laboratdriumi vizsgalatok 47 881 47 261 47 761
Radioldgiai vizsgalatok 26 206 26 733 25966
Fizikoterapia 48 942 55 185 35 009
Szakrendelések 144 238 141 057 146 642

Forrds: Beszamolo a Grof Esterhdzy Korhdz és Rendelbintézeti Szakrendeld tevékenységérdl

Az egészséglgyi ellatérendszer 60/2003. ESZCSM rendelettel szabalyozott struktirdja harom
progresszivitasi szinten hatarozza meg a kérhazak fekvébeteg-ellatasi kotelezettségeit. Ezek az aldbbiak:

— | ellatési szint, a progressziv ellatds alapszintje, amelyet az adott ellatast nyujté valamennyi
egészségligyi szolgdltatdnal biztositani kell;
— |I. ellatasi szint, a progressziv ellatas kozépszintje, amelyet a legaldabb egy megye, illetve a févaros
lakossaganak adott ellatasat végz6 egészségligyi szolgaltatonal biztositani kell;
— lIl. ellatasi szint, a progressziv ellatas fels6 szintje, amelyet az adott ellatast regiondlis vagy orszadgos
szinten végzl egészségligyi szolgaltatdnal biztositani kell.
A minimumfeltételek szakmakra és szakmai tevékenységekre jel6lik ki a progresszivitasi szinteket, nem
intézményekre, azaz nem sziikséges egy intézménynek minden klinikai szakmdban ugyanazon a
progresszivitasi szinten lenni.

A Grof Esterhdzy Koérhaz fekv6beteg osztalyainak m(ikodési engedélye altalanossagban a progresszivitas |-
Il. szintjére szél. A mozgdasszervi rehabilitdcié terlletére a progresszivitas lll. szintjére jogositd mikddési
engedélye van a kdrhdznak. A kérhazak ellatasi teriiletét a torvény hatarozza meg, mely a papai Kérhaz
esetében az aldbbi lakossagszamu teriiletet jel6lte ki a korhaz szamara.

3-11. tablazat: A Groéf Esterhdzy Korhaz ellatdsi teriilete szakma besorolds és az érintett lakossagszam feltlintetésével

Belgydgyaszat 64 578
Sebészet 64 578
Szlilészet-n6gydgyaszat 64 578
Csecsemd- és gyermekgydgyaszat 64 578
Fll-orr-gége-gyogyaszat 126 460
Szemészet 64 578
Uroldgia 126 460
Anesztezioldgiai és intenziv betegellatas 64 578
Siirg6sségi betegellatds, oxyoldgia 64 578
Krénikus ellatas 64 578
Rehabilitacid 64 200
Apolas 64 578

Forrds: Egészségligyi Minisztérium 2007

A korhaz betegforgalmat éves bontasban az alabbi dbra mutatja.

3-16. abra: A Grof Esterhazy Kérhaz altal elbocsatott betegek szama évente 2001-2012
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® Az elbocsatott betegek szama
(f6)

Forrds: KSH - Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2012-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis

Az ellatasi teriiletek kijelolése megfelels, a kozlekedési szempontok figyelembe vételével tortént, igy
kiigazitasukra, vagy hozzdjuk kapcsoldédd athdalézat fejlesztésre nincs sziikség. Ahol a helyi ellatds nem
biztosithatd, ott a betegeket a menték a kornyezd kdérhazakba szallitjak attdl fliggéen, hogy melyik
szakteriletrél van szo.

A Orszagos MentGszolgalat papai allomasa Papa, Anna tér 12. szam alatt taldlhaté. Az dllomason jelenleg 4
mentbautd, és a hozzajuk tartozé 35 f6nyi személyzet dolgozik, a terileti ellatasi kotelezettségik 57
telepulésre terjed ki. A jaras telepulésein kivil hozzajuk tartozik Szany, Dabrony, Bakonybél, Rabaszentandras
telepulés is. Egy hénapban kortlbelil 5-600 esethez torténik riasztds, ezek mintegy fele Papan, fele vidéken
torténik. A vidéki riasztasok helyszinei kozll kiemelkedik a Csét, Lovaszpatonai térség. A szallitdsok mintegy
2/3 része a papai kérhazba torténik, a tobbi szallitasi helyszin kozul Ajkat, Gyért, Balatonfiiredet, Veszprémet
és Farkasgyeplt lehet emliteni, kozilik Ajka kiemelked6, mivel itt traumatoldgiaval rendelkez6 kérhaz van,
ami Papan hidnyzik, igy a balesetet szenvedettek jelentds részét ide szallitjak.

Kultura

Veszprém megyében 217 konyvtdr, valamint 37 muzealis intézmény m(ikédik. A megyében a szinhazba
l[atogatdk szama a 2000-es 143 ezer f6r6l 2012-re 86 ezer fére csdkkent. MUzeumba a 2000-ben ellatogatd
691 ezer ember 2012-re mar csak 388 ezer f6 volt. A mozitermek szamardl 2010-ig all informacié a
rendelkezésiinkre, mely szerint a 2010-es évben 18 darab lzemelt, az oda latogatdk szama pedig kozel 189
ezer f6 volt, 2001-ben 193 ezer f6t regisztraltak, ami minimalis novekedést jelent. A régid és a megye
tekintetében elmondhatd, hogy a mizeumba latogatdk szama folyamatosan csdkken, Papa esetében azonban
2011-r6l 2012-re kis mérték{ novekedés tapasztalhatd. Ez a megyében 50%-0s, a régidban pedig 38%-os
csokkenést jelentett a 2004-2012-es idGszakra vonatkozdéan. Papan egy kozkonyvtar (2005-ig kettd), egy
moziterem, valamint ketté muzealis intézmény m(ikodik. A mozildtogatasok szama 2010-ben 8,7 ezer {6 volt,
a muzeumi latogatasoké 2012-ben 8,4 ezer volt. 2004 6ta K6zép-Dundntul, Veszprém megye és Papa varos
mozi-latogatdsainak szama kozel azonos szintet mutat, nem valtozott nagy mértékben a vizsgalt id6szakban.
Az ismertetett folyamatokat az alabbi dbran mutatjuk be.

3-17. dbra: K6zép-Dunantul, Veszprém megye, valamint Pdpa varos moziba latogatdinak szama 2001-2010
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Forrds: KSH - Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2012-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis

3-18. dbra: K6zép-Dunantul, Veszprém megye, valamint Pdpa varos muzeumba latogatdinak szama 2004-2012
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Forrds: KSH - Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2012-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis

A varos elsGsorban regionalis vonzerével bir, néhany kiemelt jelentGségli esemény azonban orszagos
érdekl6désre tart szamot. A varos els6sorban a belvarosban, a FS tér és kérnyékén kinal szamos latnivalot
(Nagytemplom, plébaniasor, Ldbashaz, Botka haz, Griff szalld, Zichy haz, Kenessey-Szondy haz, stb. éplletei).
Legismertebb latnivald az Esterhazy-kastély, a Kékfest6 Muzeum és a Pdapai Reformatus Gylijtemény. A
kulturdlis intézmények kozll Jokai Mor Mlvel6dési és Szabadid6 Kézpont Szinhaza, valamint a Pegazusszinhaz
el6adasai vonzanak szélesebb kdzonséget. Az idészakos események kozll orszagos vonzerét jelent a Papai
Csilok, Cicege és Borfesztival, valamint a Pdpai Nemzetkozi Jatékfesztival, ezen felll tavasztdl Gszig
hétvégenként szamos fesztival, rendezvény varja a Papara latogatdkat A varosban a kulturdlis események
szama a 2010-es 689 darabrol 2012-re 541 korili mértékre esett vissza, ugyanakkor ezek az események 2008
Ota a legtobb, 6sszesen 118.809 latogatdt vonzottak.

Sportélet Papan

Papan a sportolasi lehetdségek széles skalan allnak a varosban és annak kornyékén élék rendelkezésére, tobb
sportlétesitmény nyujt helyszint mind a tdmegsport, mind a versenysport gyakorlasara. A telepiilésrészekben
lévé sportpdlyak az ottani egyesiiletek helyigényét elégitik ki, az iskolai sportlétesitmények az iskolai
testnevelés mellett a szabadid&sportot szolgaljak. A tekézésnek, mely hagyomanyosan papai sportag a Vasas
sporttelep ad otthont.

Az onkormdnyzat a varosi sportszervezeteket, egyesiileteket a varosi koltségvetésbdl tamogatja. Az
o6nkormanyzat tulajdonaban az alabbi [étesitmények vannak:

Perutz Stadion

] ) 62
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A stadion 2002 &szén nyitotta meg kapuit. 2014-ben az U19-es labdarugd bajnoksag egyik helyszine volt.
Befogaddképessége 5500 f6, melybdl 500 fedett (ilGhely. A stadion két éven belldl 800 mFt-bdél megujul,
flithet6 lesz a gyepsz6nyeg, tovabbi fedett triblin éplil, és két kiszolgald éplilet is késziil orvosi, média- és VIP
helyiségekkel.

Varosi Sportcsarnok

1999-ben keriilt ataddsra, a sportcsarnok alkalmas kiilonb6z6 nemzetkdzi és hazai szintl versenyek
lebonyolitasara. Az épilet ad otthont néhdny vdrosi szakosztdlynak, ahol edz&terem, konferenciaterem
taldlhatd. A sportcsarnok kosarlabda, kézilabda, teremfoci mérk&zések lebonyolitasara alkalmas.

Spartacus palya — Tékerti sporttelep

2012-ben feldjitottak a sporttelep salakos palyait, a kozéps6 palya pedig vilagitast kapott. 2014-ben a terilet
keritését Ujjaépitették. Atlétika versenyek, a futball utanpdtlascsapat edzéseinek és a tokerti iskola
testnevelési foglalkozasainak helyszine. Itt egy szabadidGs centrum létrehozasat tervezik, ahol a csaladok és a
fiatalok egyarant eltolthetik szabadidejiiket.

Varkertfurdé

Termalfirdd, strand és uszoda, mely gydgyviz mindsitéssel is rendelkezik. A flird6 2003-ban nyitotta meg
kapuit. 2010-ben jelentds bovitést hajtottak végre, melynek soran kialakitottak a gydgyaszati részleget is. A
termalfirdében élménymedence, gyermekpancsold, csuszda, szaundk, fallabda pdlyak, a strandon
élménymedence, sportmedence ugrétoronnyal, cslszdak, az uszodaban 25 méteres, hat palyds sportmedence
és egy tanmedence talalhatd, ahol a kbzoktatasi intézmények tanuldinak Uszasoktatdsa valdsul meg.

Papai Kizddsport Centrum

2013 szeptemberében adtdk at az Acsddy Ignac Szakképzd Iskolaban kialakitott dojo-t, ezzel a régidban mar
kett6re novekedett a dojo-k szama.

Az 6nkormanyzat a pdpai sportélet élénkitése érdekében tdmogatja azokat a szabadidds rendezvényeket,
melyek jelent6s szamu résztvevSt vonzanak, mint példaul a Nagy Sportdgvélasztd, a Mozdulj Papal és a
Szilveszteri futas.

3.1.4 A népesség szamanak alakuldsa a projekt hatasteriiletén

A megye lakosainak szdma 2013. januar 1-jén 351.165 f6 volt, ami a magyar lakossag 3,54%-a. 2001-hez
képest 6,51%-kal csokkent a lakossag létszdma a megyében, az évi datlagos csokkenés 0,56% volt. A
népességszam valtozdsa az orszagos tendenciakkal megegyez6en csokkend, bar a csokkenés Uteme
magasabb.

3-19. dbra: A lakdnépesség szamanak valtozasa 2002 és 2013 kodzott (%), az orszagos, régids, megyei és papai adatokat
tekintve
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Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis — Népesség c. adatbdzis

Az aldbbi tablazatban Ko6zép-Dunantul, Veszprém megye és a Papai kistérség népességszamat mutatjuk be.
Az adatokbdl jol lathatd, a folyamatos, kismérték( csokkenés, mely egyarant jellemzd a régidra és a megyére.

3-12. tablazat: A lakdnépesség megoszlasanak alakuldsa a régidban, a megyében és a kistérségben (Adott év januar 1-jén,
f6)

2000 1107 163 371 862
2001 1120730 375617
2002 1120610 374578
2003 1113671 369 747
2004 1112984 368 519
2005 1110897 366 555
2006 1108124 365 009
2007 1107 453 363 706
2008 1104 841 361 620
2009 1103132 360 387
2010 1098 654 358 807
2011 1094 104 356 573
2012 1079 589 353798

Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis —Népesség c. adatbazis

A megye lakossaganak csokkenése a természetes fogyas folyamatosan emelkedd tendencidjanak, illetve a
negativ vandorlasi kilénbozet eredménye. A belfoldi vandorlasi kiilonbozet az elmult évtized folyaman mindig
negativ volt, de a mértéke er6ésen ingadozott. Ezt csekély mértékben ellensulyozta a nemzetkozi vandorlasi
kiilonbozet pozitiv ndvekedése. 2013-ban a megyében bar a sziiletések és a haldlozasok szama csdkkent, a
népességfogyas (iteme — ellentétben az orszagossal — kissé gyorsult.

A jardsok népességének alakuldsa valtozatos képet mutat a megyében. A természetes szaporodas
mindegyik jarasban csokkent. 2012-ben 2001-hez viszonyitva a Devecseri jaras népessége valtozott a
legnagyobb mértékben, 12,6%-kal csokkent, melynek oka a természetes fogyds magas aranya mellett fGleg a
vOrosiszap katasztrofa volt. Szintén nagymértékben fogyott a népesség a Papai és az Ajkai jardsban, melyek
lakossaga a népmozgalmi folyamatok eredményeként a 2001. évihez viszonyitva 7,9%-kal csokkent. A Papai
jarasban mind a természetes szaporodas, mint a belféldi vandorlasi kiilonbozet 2000-2011 év kozotti atlaga
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negativ volt. A megyében csak egy Balaton parti kistérségben (Balatonfiredi) figyelhet6 meg az itt él6k
szamanak nagyon enyhe emelkedése.

3-13. tablazat: Veszprém megye népessége, népmozgalma jarasi bontasban, 2012.

Belfoldi
Lakdnépesség az év Varosok TeI’e pulések Termeszet’es vand.orlas A 60 éves és
o > > atlagos szaporodas, i o
végén népessége > > > o id6sebb
népessége fogyas (-) kiilonboz > >
- népesség
aranya az
valtozasa a allando
2001. év o 2000-2012. évi atlaga ezer népességhdl az
o az év végén (f6) R
végéhez lakosra év végén (%)
(%)
Ajkai 39154 -7,9 29 048 3559 -4,0 -4,3 24,1
Balatonalmad 24 479 -0,2 16 088 2448 -4,8 5,4 26,4
i
Balatonfiiredi 24 250 1,7 13313 1102 -3,9 51 27,4
Devecseri 14 948 -12,6 4427 534 -7,2 -6,2 22,1
Papai 58 935 -8,1 31528 1203 -5,6 -2,7 23,6
Siimegi 15390 -6,6 6 357 733 -6,3 -1,9 22,2
Tapolcai 34 689 -7,4 18 144 1051 -4,3 -4,9 24,9
Varpalotai 37 451 -5,2 26 224 4681 -3,5 -1,4 21,8
Veszprémi 82 353 -0,7 64 253 4334 -0,3 1,5 21,8
Zirci 19516 -6,8 7 106 1301 -4,3 -3,2 22,4
Osszesen 351 165 -4,9 216 488 1626 -3,7 -1,1 23,5

Forrds: KSH — Veszprém megye statisztikai évkényve 2012.

A papai jaras telepiléseinek adatait az aldbbi tablazat tartalmazza:

3-14. tablazat: A pdpai jaras telepiiléseinek lakdnépessége

Idészak 2000. 2004. 2008. 2010. 2011. 2012. 201543000
Adasztevel 888 823 (V)| 785 ()| 753 (4)| 810 (M) | 801 (L)| 90,2%
Bakonyjaké 686 702 (M)| 659 (V)| 628 (V)| 636 (M) | 634 (d)| 92,4%

Bakonykoppany 243 215 ()| 186 (V)| 186 ()| 195 (M) | 192 (d)| 79,0%
Bakonypbléske 440 413 (L)| 387 ()| 374 (L) 378 (M| 373 (L)| 84,8%
Bakonysag 89 74 ()| 50 ()| 49 (V)| 49 ) 49 () 55,1%
Bakonyszentivan 266 26 ()| 227 ()| 215 (V)| 216 (M) | 220 (M| 82,7%
Bakonysziics 373 367 (V)| 344 (V)| 312 (V)| 320 (M) ] 322 (MN)| 863%
Bakonytamasi 720 710 (4)| 665 (L) | 624 (L)| 641 (1) | 627 (V)| 871%
Béb 251 243 ()| 257 (M) | 264 (M| 243 (V)| 240 (4)| 956%
Békas 228 205 ()| 214 (M) | 215 (M| 218 (M) | 216 (d)|  94,7%

Csét 1102 | 1113 (M| 1049 () | 997 (4)| 985 (4) | 1003 (M| 91,0%

Déka 634 630 ()| 673 (M) | 653 (V)| 636 (V)| 631 ()| 99,5%
Débrénte 278 253 ()| 256 (M) | 261 (M| 249 (V)| 246 (d)| 88,5%
Egyhéazaskesz6 607 551 ()| 497 (L) | 48 (V)| 553 (M) | 555 (M)|  91,4%
Ganna 303 30 (M| 258 (V)| 238 (V)| 243 (M) | 231 (d)| 762%
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Gecse 497 469 (_4,) 425 ()| 408 (_4,) 407 (b)) | 389 (L) 78,3%

Gic 507 500 (U)] 471 ()| 438 ()| 376 (V)| 370 (V) 73,0%
Homokbddége 714 700 ()] 694 ()| 671 ()| 702 ()| 701 (V) 98,2%
Kemeneshégyész 586 555 () 508 (V) 503 ()| 476 (<) 460 (J) 78,5%
Kemenesszentpéter 778 718 (J) 647 (<) 654 (1) | 662 (™) 648 (V) 83,3%
Kup 461 436 (V)| 443 (M) | 462 (1) 468 (1) | 475  (1)| 103,0%
Kiilsévat 880 849 (L)| 78 ()| 760 (L)| 778 ()| 795 (M) 90,3%
Lovaszpatona 1337 | 1312 (J)| 1161 (V)| 1132 (V)| 1180 (M) | 1154 () 86,3%
Magyargencs 644 618  (J) 556 (<) 494  (4)| 511 (™) 512 (M) 79,5%
Malomsok 583 596 (1) | 546 (V) 52 (d)| 514 (V) 507 () 87,0%
Marcalgergelyi 476 452 (V) 419 (V) 395 (V)| 390 (V) 390 (-) 81,9%
Marcalté 880 846 (L)| 813 ()| 766 (V)| 783 )| 1772 (V) 87,7%
Mezélak 1120 | 1065 (L)] 1055 (L) | 1040 (4)| 1049 (1) | 1035 (L) 92,4%
Mihalyhaza 846 828 (V)| 772 ()| 737 (V)| 787 (M) | 782 (V) 92,4%
Nagyacsad 723 696 (V)| 666 (V)| 646 ()| 628 (L) | 637 (M) 88,1%
Nagydém 409 411 (M| 383 ()| 358 (V)] 356 (V)| 347 (L) 84,8%
Nagygyimét 623 501 (4)| 548 (L) | 526 (d)| s61 (M) | 567 (M) 91,0%
Nagytevel 536 554 ()| 531 (V) 517 (d)| 507 (V) 512 (M) 95,5%
Nemesgo6rzsény 786 777 () 698 (V) 693 (V)| 712 (™) 723 (M) 92,0%
Nemesszalok 1027 | 1033 (M| 952 (L) | 917 (V)| 943 (M) | 923 (L) 89,9%
Németbanya 81 86 (M| 70 Ly 74 (™| 89 (M) 94 (M) 116,0%
Nérap 242 215 (V)| 196 (V) 200 (M| 204 (1) 205 (M) 84,7%
Nyarad 938 959 (M| 909 (&) | 898 ()| 900 (1) | 951 (M| 101,4%
Papadereske 272 288 (M| 278 ()| 272 ()| 281 (1) | 286 (M)| 1051%
Papakovacsi 581 577 (V)| 545 (V) 531 (d)| 576 (1) 573 (V) 98,6%
Papasalamon 392 366  (J)| 336 (V) 338 (M) | 368 (™) 370 (M) 94,4%
Papateszér 1287 | 1248 (V)] 1201 (L) | 1163 (L)| 1174 (1) | 1166 (L) 90,6%
Takacsi 941 903 (V)| 857 ()| 818 ()| 874 (1) | 882 (M) 93,7%
Ugod 1564 | 1464 (4)| 1456 (L) | 1401 (L)| 1422 (1) | 1402 (L) 89,6%
Vanyola 631 619 ()| 571 (V) 552 (d)| 545 (V) 540 (V) 85,6%
Varkesz6 234 207 (L)] 187 (L) | 18 (d)| 156 (L) | 152 (V) 65,0%
Vaszar 1643 | 1584 (L)] 1512 (L) | 1473 (L)] 1521 (M) | 1507 (L) 91,7%
Vinar 255 253 (4)] 248 ()| 236 (4)| 238 (1) | 240 (M) 94,1%
Oszesen: 64333 | 62804 (J)| 60612 (1) | 59506 (L)]59329 (L) | 58935 (1)
M4 ; - = a korabbi idGszakhoz viszonyitott lakossdgszam-valtozas iranya: ndvekedés/csokkenés/nincs valtozas

Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis —Népesség c. adatbadzis
A népesség szamanak alakulasa Papan

3-20. abra: A lakénépesség szamanak valtozasa 2001-2013 kozott (%), az orszagos, régids, megyei és papai adatokat
tekintve
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Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis - Népesség

Papa népességfejlédését negativ tendencia jellemzi a 2001-es népszamlalas ota, bar 2007-ben (0,22%-0s)
és 2009-ben (0,14%-0s) enyhe noOvekedés volt megfigyelhet6 a népességszamban. A természetes
népességfogyas mértéke 2012-ben volt a legmagasabb, 2,01%.

3-21. 4bra: Papa lakénépességének alakulasa 2001-2013 kodzott (f6)
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Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis — Népesség

Az orszagos mutatokndl kedvezétlenebb mutatdkkal rendelkezé Papa népességfejlédésének valtozdsa
mogott 0sszességében negativ demografiai folyamatok allnak. Ezen folyamatok kdzott szerepld természetes
népesedési folyamatokat tekintve, a haldlozasok szama meghaladja az élve sziiletésekét, illetve az allandé és
ideiglenes elvandorldk szama magasabb az odavandorldk szamanal.

3-15. tablazat: Pdpa népessége, népmozgalma, 2012
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31528 -6,1 8,9 4,3 2,6 9,0 12,7 -3,7 -6,4
Forrds: KSH — Veszprém megye statisztikai évkényve 2012.

A kovetkezd tablazatban szerepl6 népesség korcsoportok szerinti megoszlasa alapjan elmondhaté, hogy
Papara vonatkozdan is az orszagos trendek figyelhet6k meg: fokozatosan csokken a fiatalkortak szama és
aranya, mig az idéskoruak aranya novekszik. Az 6regedési index alakuldsa (a 60 év felettiek szdmdanak és a 15
év alattiak szamanak hanyadosa) is j6l szemlélteti ezt a folyamatot, mely szerint 2001 és 2012 kozott az
Oregedési index mértéke 1,199 értékrél 1,72-re romlott. Papa helyzetének sulyossagat ezen mutatd
tekintetében jellemzi, hogy mind az orszagos (1,189), mind a regionalis (1,18) és a megyei (1,276) értékeknél
jelent6sen kedvez6tlenebb mutatdszammal rendelkezik.

3-16. tablazat: Az 4llandd népesség korcsoportok szerinti megoszlasanak alakuldsa Papan

2000 16,35% 64,59% 19,05% 116,54%
2001 16,16% 64,47% 19,38% 119,93%
2002 16,05% 64,33% 19,63% 122,33%
2003 15,66% 64,55% 19,80% 126,42%
2004 15,39% 64,52% 20,08% 130,50%
2005 15,14% 64,41% 20,45% 135,02%
2006 14,94% 64,37% 20,69% 138,45%
2007 14,74% 64,08% 21,18% 143,67%
2008 14,33% 64,01% 21,65% 151,07%
2009 14,22% 63,85% 21,93% 154,25%
2010 14,00% 63,56% 22,43% 160,18%
2011 13,78% 63,17% 23,05% 167,23%
2012 13,64% 62,88% 23,47% 172,06%

Forrds: KSH, Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2012-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis

3.1.5 Avallalkozasok szamanak, arbevételének és foglalkoztatottjainak alakulasa

A kozépszint(i kOzigazgatdsi szinten Papat is magaba foglalé Veszprém megye gazdasaga az utdbbi 20
évben sokat fejl6dott. A kordbbi nehézipari agazatok helyét a feldolgozéipar vette at, meghatdrozd lett a
jarmualkatrész gyartas, korszerlis6dott a vegyipar, nétt a gyogyszer alapanyagok gyartasa. Jelentfs a megye
élelmiszeripara, fejl6dik a fa- és butoripar, j6 az épitGanyag ipar. A vildgon is elismert a herendi porceldn és az
ajkai kristaly. A megye legjelentGsebb és legdinamikusabban fejl6dé agazata a gépipar. Fejlett a megye
kereskedelmi halézata, egyre tobb a jol m(ikod6 logisztikai cég. Az elmult években Veszprém megye
gazdasaga komoly mértéki visszaesést mutatott, a 2008 végén kezdddd pénziigyi-gazdasagi valsag hatasara, a
legnagyobb vesztes az épitGipar és a kiskereskedelem volt. Azonban a jarmdalkatrész gyartasban, a gépipar
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egyes szerepldinél és a vegyiparban az elmult években jelent8s technikai-technoldgiai beruhazasok valdsultak
meg, amelyek javitottdk a cégek versenyképességét, s novelték az arbevételt. (Continental Automotive
Hungary Kft., Valeo Auto-Electric Magyarorszag Kft., Hirtenberger Automotive Bt., Maxon Motor Hungary Kft.,
PoppePotthoff Hungaria Kft.,, Péti Nitrogénmlivek Zrt.). A 2008-as évhez viszonyitva elmondhatd, hogy
Veszprém megyében mar érzékelhetG a valsagot kovetGen a gazdasag talpra allasa, a ndvekedés jelei szinte
minden szegmensben megmutatkoznak.

A m(ikodé vallalkozasok szama a megyében 2011-ben 23 714, melybél a tarsas vallalkozdsok szdma 10 051.
Papa esetében 2 348 m(ikodd vallalkozast tartanak nyilvan, melybél 6sszesen 870 a tarsas vallalkozas. 2012-
ben a vallalkozdsok szdma mind a megyében, mind Papan egyarant kb. 8%-kal csékkent. 2000-hez képest a
régid, a megye és Papa vonatkozasaban is elmondhaté, hogy n6étt a m(ikodé vallalkozasok szama.

3-22. 4dbra: M(ikodé vallalkozasok szama 2000-2012 koz6tt, a megyei, kistérségi és papai adatokat tekintve
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Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis —Gazdasdgi szervezetek

Mind a Kézép-Dunantulon, mind a megyében, mind a Papai kistérségben a m(ikodé vallalkozdsok szama
1999-t6l 2005-ig folyamatosan novekedett, 2006-t6l 2011-ig azonban lassu csokkenés kovetkezett be. 2012-
ben a csokkenés mértéke megvaltozott, nagyobb lett az el6z6 id6szakhoz viszonyitva. Ennek trendszeriisége
ugyanakkor még nem megallapithato.

3-23. 4bra: Miikodd vallalkozasok szama a Péapai kistérségben’
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A miikodo vallalkozasok szamara kistérségi adat nem all rendelkezésre.
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Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis- Gazdasdgi szervezetek

A regisztralt vallalkozasok szama 2012-ben Papan 6sszesen 4 501 volt, melybél a tarsas vallalkozasok

szama 1 139. A szolgaltatds agban végzi tevékenységét a vallalkozdsok 71,5%-a, 12,2%-a pedig az ipar,

épitGipar agban.

A m(ikodé vallalkozasok szama Papan 2012-ben 2 166 volt, a papai kistérségben 6sszesen 3 150.

2011-2012 id&szakban a mikods véllalkozasok évenkénti és gazdédlkodasi agankénti (TEAOR2008)

megoszlasat Papan az alabbi tablazat tartalmazza.

3-17. tablazat: MUkodd vallalkozasok szama gazdasagi aganként 2011-2012, Papa

A MezG6gazdasag, erd6gazdalkodds, haldszat
B Banyaszat, kéfejtés

C Feldolgozdipar

D Villamosenergia-, gaz-, gbzellatds, légkondicionalads
E Vizellatas

F Epit&ipar

G Kereskedelem, gépjarmujavitas

H Szallitas, raktarozas

| Szallashely-szolgaltatas, vendéglatas

J Informacid, kommunikacio

K Pénzligyi, biztositasi tevékenység

L Ingatlantigyletek

M Szakmai, tudomanyos, mUiszaki tevékenység
N Adminisztrativ és szolgaltatast tdmogaté tevékenység
(o] Kozigazgatas, védelem

P Oktatas

Q Humdn-egészségligyi, szocidlis ellatas

R Mdivészet, szorakoztatas, szabad id6

S Egyéb szolgaltatas

T Haztartds munkaaddi tevékenysége

U Terlleten kivili szervezet

Mindo6sszesen

66

177

246

572
67
125
69
95
84
250
211

91
88
47
153

2348

Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis — Gazdasdgi szervezetek

65

165

195

560
60
122
64
98
84
242
176

85
88
45
108

2166

2012-ben a Papan mikods vallalkozdsok 25,8%-a a kereskedelem, gépjarm(javitds, 11,2%-a pedig a

szakmai, tudomanyos mdszaki gazdasagi agban tevékenykedett. Jelentds volt az épitGipari és feldolgozdipari

vallalkozasok szama is.

Az alabbi tablazatban a 2012. évi arbevétel alapjan rangsorolva felsoroltuk a Pdpai jards 26 legnagyobb

cégét.
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3-18. tablazat: A papai jards legnagyobb cégei

Ertékesités nett6 arbevétele
Foglalkoztatott (millié Ft)

Gazdasagi tarsasag neve F6 tevékenységi kore Székhelye ak szima? )
2012 2013°

Johnson Controls Mezélak Kft. (2011.10.01. Ko6zuti jarmd, jarm{motor Mezé6lak 790 26 827 25046 43519

—-2012.09.30.) alkatrészeinek gydrtasa

Papai Hus 1913 Kft. Husfeldolgozas, -tartdsitas Papa 779 17 777 16 876 14 961

Johnson Controls International Gyarté és Egyéb épliletgépészeti szerelés Budapest 1427 5965 17 637 17 301

Kereskedelmi Kft.

Bakonyerdd Erdészeti és Faipari Zrt. Erdészet és fafeldolgozas Papa 1057 8529 8709 8 823

Hirtenberger Automotive Safety Hungary Bt. Egyéb  muianyag termékek Papa 642 6102 7 886 9623
gydrtasa

Concordia-Trans Kft. Alapanyag, Uzemanyag lgynoki Papa 22 5975 5979 6511
nagykereskedelme

Agroprodukt Zrt. Vegyes gazdalkodas Papa 357 4702 5803 6191

Shoptec Kft. Fémszerkezet gyartdsa Csot 182 3417 3918 3727

Csaszar Autodszerviz Kft. Személygépjarmu-, Papa 114 3690 3538 3364
konnylgépjarmd kereskedelem

Csoki Savaria Kft. Cukor, édesség Papa 32 2014 2318 2132
nagykereskedelme

Nemesszal6ki Mez6gazdasagi Zrt. Tejhasznu szarvasmarha Nemesszaldk 122 1526 1675 1782
tenyésztése

Bollér Kft. Elelmiszer, ital, dohanyaru Papa 12 1754 1496 627

2 A foglalkoztatottak létszam adatai a Complex Céginfé adatbazisabdl szarmaznak
% Az adatok a Complex Céginfé adatbézisb6l szarmaznak
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vegyes nagykereskedelme

Dunitalia Textilipari Kft. Textilszalak fondsa Papa 237 1347 1477 2044

Boroszlan Zrt. Folyadék szallitasara szolgald Papa 42 749 1354 1700
kézm( épitése

Gabért 2003 Gabonaértékesitd Szovetkezet Gabona, dohany, vetémag, Mezdblak 2 1489 1352 1456
takarmany nagykereskedelme

Marsal Kft. Személygépjarm-, Papa 61 1200 1253 1165
konnyligépjarmu-kereskedelem

Bollér-Ker Kft. Elelmiszer, ital, dohanyaru Papa 9 1330 1218 1499
vegyes nagykereskedelme

Agropa Szévetkezet Vegyi aru nagykereskedelme Mezé6lak 9 1736 1170 1129

Palotas-Mix Kft. Egyéb gumitermék gydrtasa KemeneshGgyész 44 980 1111 1224

Készenlét Zrt. Mez6gazdasagi gép, berendezés Papa 51 1640 1103 1948
nagykereskedelme

Papa és Vidéke AFESZ Elelmiszer jelleg(i bolti vegyes Papa 107 977 1065 996
kiskereskedelem

Jakofa Kft. Flirészarugyartas Ganna 15 842 983 884

Bollér Fliszer Kft. Fliszer, ételizesit6 gydartasa Papa 41 932 931 991

Papack Kft. Kavé-, tea-, kakao-, flszer Papa 23 788 867 825
nagykereskedelem

KabelszatNet-2000 Kft. Vezetékes tavkozlés Papa 24 725 761 795

Krisped Kft. Egyéb-gépjarm( kereskedelem Papa 40 1015 742 966

Forrds: Veszprém megye gazdasdga Top 100+100, Complex Céginfo, Opten adatbdzis, VMKIK adatszolgdltatds
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A jaras legnagyobb vallalkozasai a jarmdipar terlletén a Johnson Controls Mezélak Kft. valamint a
Papai lpari Park teriiletén m(ikodé6 Hirtenberger Kft. A gépgyartasban a Haas+Sohn Kft., textiliparban
a Dunitalia Kft. jelent6sége kiemelkedS. A fa- és butoripar is jelentés szegmense a jaras
gazdasaganak. Itt emlithetjik meg a Papai Asztalos Kft.-t, iiletve a Bakonyerd6 Zrt. Elelmiszeripari
végez a Papai Hus 1913 Kft., és az Agroprodukt Zrt, igaz utdbbi az orszdgban szamos telephelyen
mkodik. A munkaltaték kozdl szamos munkavallalét foglalkoztat a Johnson Controls Kft. papai
fioktelepe, az Elekthermax Kft. (konyhai és f(itéstechnika), a mez6laki V-Gép Kft, valamint a
téglagyartasban mikods kilonb6z6 vallalkozdsok Papateszéren, Tapolcafén. Jelentés még az ipari
parkban m(ikoéd6, megvaltozott képességl munkavallaldkat foglalkoztaté MOVE Zrt. Jarasi léptékben
jelent6sebb kozpont még Csoét, illetve Kemenesszentpéter, ahol egy-egy nagyobb foglalkoztatd
makaodik.

A jarasban az elmult években nagyrészt a jelen Iév6é vdllalkozasok hajtottak végre nagyobb
beruhdzdsokat, a papai és mez6laki Johnson Controls, a Hirtenberger, a Haas+Sohn Kft. is bévitettek.
BGvitést szeretne végrehajtani a papai székhelyU Bollér Kft.

A varos munkaerejére jelentGsebb hatadst gyakorol a kornyék harom nagy vallalkozasa, a gy6ri
Audi, a sarvari Flextronics, illetve a téti Sokoro Kft.

A jards gazdasagi kapcsolatai északi irdnyba Gydér felé, illetve keleti iranyba, Veszprém felé a
leginkdbb élénkek. Az aruszallitds mértékére vonatkozéan ugyanakkor nem 3&ll rendelkezésre
informacié. Meg kell jegyezni, hogy a Bakony elvalaszté hatdsa jelentGs, ezért Pdpa sok szempontbdl
inkabb Gy6rhoz, mint Veszprémhez kotédik gazdasagilag. A jaras vallalkozadsai ennek ellenére
elsGsorban Ajka-Veszprém irdnydban csatlakoznak klaszterekhez, mint a K6zép-Dundntuli Regionalis
Innovacids Klaszter, az Ajkai Mechatronikai és Jarmdipari Klaszter, melyekben szerepet kapnak Papa
kornyéki vallalkozasok. A jarasban turisztikai klaszter és beszallitéi klub is miikodik.

Beruhazasok

A beruhazasok mértékére vonatkozdé adatok csak a megye egészére dllnak rendelkezésre, jarasi
szint( adatokat a kereskedelmi és iparkamara nem vezet. Igy a beruhazasi kedvre vonatkozd
folyamatokat megyei szinten tudjuk nyomon kovetni. A gazdasagi valsagot kdvetéen a beruhazasok
2012-ben emelked6 értéket mutatnak, a megindult beruhazas fellendilés ezt kévet6en 2013-ban is
folytatddott a megyében. Az itt székhellyel rendelkezé vallalkozasok 110,6 millidrd forintnyi
fejlesztést hajtottak végre.

3-19. tablazat: Beruhazasok értéke gazdasagi aganként (2013.)

(millié forint)
A MezG6gazdasag, erdégazdalkodas, 8435 3291 1075 1676
haldszat
B Banyaszat, kéfejtés 297 110 65 109
(o Feldolgozéipar 59 749 12 249 16 605 30744
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D Villamos energia-, gaz-, gbzellatas, 946 344
légkondicionalas

B+C+D Ipar, viz- és hulladékgazdalkodas nélkiil 60 992 12 703

E Vizellatas, szennyviz gy(jtése, kezelése, 15 455 3034

hulladékgazdalkodas,
szennyezGdésmentesités

B+C+D+E  Ipar 76 447 15 736
F Epit&ipar 1777 1143
G Kereskedelem, gépjarmdjavitas 3296 1186
H Szallitas, raktarozas 5516 3393
| Szallashely-szolgaltatds, vendéglatas 1252 737
J Informacid, kommunikacio 363 46
K Pénziigyi, biztositasi tevékenység 215 127
L Ingatlantgyletek 768 379
M Szakmai, tudomanyos, mUszaki 930 305
tevékenység
N Adminisztrativ és szolgaltatast 413 193
tdmogato tevékenység
(0] Kozigazgatas, védelem; kotelezd 3 605 3040
tarsadalombiztositds
P Oktatds 1888 1302
Q Human-egészségligyi, szocialis ellatas 3816 1770
R Molivészet, szorakoztatas, szabad id6 1806 1599
S Egyéb szolgaltatas 91 54
A-S Osszesen 110 621 34 299

Forrds: KSH, Statisztikai tdjékoztaté - Veszprém megye 2013/4

A fejlesztések 54%-a a feldolgozdiparban valdsult meg.
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3.1.6 Papa és térsége, illetve a régié munkaer6-piaci helyzetének attekintése

A Kozép-Dunantuli régidban a gazdasagilag aktiv népesség 2012-ben 491,7 ezer 6 volt, ezen belil

a foglalkoztatottak szama 443,7 ezer, mig a munkanélkiliek szama 48,0 ezer f6 volt. 2011. évhez

képest a foglalkoztatas sz(ikolt, és ezzel egy id6ben a munkanélkiiliek szdmaban jelent6s emelkedés

kovetkezett be. A régidban foglalkoztatottak 38,3%-a Fejér megyében, 32,4%-a Veszprém megyében

van. A megye foglalkoztatasi aranya 52,3%, a munkanélkiliségi rataja pedig 10,9% volt 2012-ben.

3-20. tablazat: Foglalkoztatottak szama Veszprém megyében (f6)

A Mezbgazdasag, erdégazdalkodas, 4 009 3822
halaszat

B+C+D+E+F Ipar és épitéipar 33329 34 554

G-S Szolgaltatasok dsszesen 58 805 61 952

A-S Minddsszesen 96 143 100 328

Forrds: KSH, Veszprém megye statisztikai évkényv 2012

3719

35577
60 539
99 835

4 363

35390
61473
101 226

A nyilvantartott allaskeres6k szama 2012-ben 17 244 6 volt a megyében, ebbdl Papan 1 636 f6. A

papai nyilvantartott allaskeresék 6,1%-a diplomas.
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3-21. tablazat: A teljes munkaidében alkalmazasban allék gazdasagi aganként a megyében, 2012

Teljes
munkaidében
Agazati kéd Gazdasagi ag foglalkoztatott
Veszprém
megyében
A Mez6gazdasag, erd6gazdalkodas, haldszat 4363
B Banyaszat, kéfejtés 428
C Feldolgozdipar 26 518
D Villamos energia-, gaz-, g6zellatas, légkondicionalas 795
B+C+D Ipar, viz- és hulladékgazdalkodas nélkal 27 741
E Vizellatas, szennyviz gyljtése, kezelése, 1631
hulladékgazdalkodas, szennyez6désmentesités
B+C+D+E Ipar 29372
F EpitSipar 6 018
G Kereskedelem, gépjarmdjavitas 12 523
H Szallitas, raktarozas 6214
| Szallashely-szolgaltatas, vendéglatas 5023
J Informacio, kommunikacio 1030
K Pénzigyi, biztositdsi tevékenység 1265
L Ingatlanugyletek 1341
M Szakmai, tudomanyos, miszaki tevékenység 2 880
N Adminisztrativ és szolgaltatast tdmogatd tevékenység 3993
(o] Kozigazgatds, védelem; kotelezé tarsadalombiztositas 5813
P Oktatas 8248
Q Humadn-egészséglgyi, szocialis ellatas 11331
R Mdvészet, szérakoztatas, szabad id6 1269
S Egyéb szolgdltatas 543
A-S Osszesen 101 226
Ebbdl:
versenyszféra 75 660
koltségvetési szféra 21593

Forrds: KSH — Veszprém megye statisztikai évkényve, 2012

A megyében a feldolgozdipar a legnagyobb foglalkoztatd, masodik az egészségligy, legkevésbé a
banydszatban, energiaszektorban helyezkedtek le. A vallalkozdsok kozel kétharmada valamilyen
szolgdltatas jellegli tevékenységet folytatott, ebbsl a legtobben a kereskedelemben,
jarmugyartasban dolgoztak.

3-22. tablazat: Nyilvantartott allaskeresék szama és munkavallasi koru lakossag Papan és Veszprém megyében
2012.12.31-€i allapot szerint

Nyilvantartott

L D Munkavallalasi koru > >
allaskeres6k szama > e (175 Relativ mutaté*
o o népesség (f6)
osszesen (fo)

Papa 1645 20910 7,9%

Veszprém megye 15819 240 826 6,6%

& Ap &
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Relativ mutato*: nyilvantartott allaskeresék a munkavallalasi kord népesség %-aban

Forrds: Nemzeti Foglalkoztatdsi Szolgdlat

3.1.7 A gazdasagi kérnyezet jellemzGi

Papa Magyarorszag gazdasagilag egyik legfejlettebb régidjaban taldlhatd. A varosban jelen vannak
a nagyobb ipari Gzemek, els6 sorban a textil- és élelmiszer-ipari gyarak, valamint a gépgyartdssal,
faiparral foglalkozd cégek, egyre tobb a kis- és kozépvallalkozas, valamint a kiilfoldi befektetések. A
kilfoldi t6kével alapitott vagy modernizalt cégek egyre tobb papainak és kornyékbelinek biztositanak
munkat. A varos gazdasagi adottsagai jok, Eszaknyugat-Magyarorszag gazdasagaban meghatarozé
szerepet jatszd varosok kozelében taldlhatd, ahol mar tébb multinaciondlis cég is jelen van. Az ipari
parki infrastruktura kiépitett, a Papai lpari Park a magyarorszagi ipari parkok élmez6ényéhez tartozik.
A varosban meghatarozd ipardg az autdipar, hiszen az ipari parkban megtaldlhaté két autdipari
beszallitd cég egylittesen tobb mint 1.500 f6t foglalkoztat.

Papai Ipari Park

A Papai Ipari Park Kft. 1997-ben kapta meg az
ipari park cimet, 2012-ben pedig elnyerte az ipari
parkok versenyképességi dijat. A megye és a régio
fejlesztésében jelentGs szerepet jatszik, a
folyamatos fejlesztésekkel Uj munkalehet6séget
teremt.

Az ipari park Osszterilete 116 ha, mely részben
a volt szovjet laktanya atalakitasat jelent6

barnamez6s, részben mezbgazdasagi teriletek
bevonasaval jaré zoldmezGs beruhdzasok altal alakult ki, jelenleg kozel 40%-a kihasznalt. Az ipari
parkban foglalkoztatottak szama mintegy 2500 f3, ezek dont6 tobbsége néhany nagy vallalkozasnal
dolgozik, kisebb résziik pedig a parkban miikdédé mintegy 70 kisebb cégnél.A betelepiilt cégek
tevékenységi korét tekintve nagyrészt a faipari, buatoripari, épitGipari, textilipari és fémipari
vallalkozasok a jellemzék. A foglalkoztatott Iétszam vonatkozasaban azonban az autdipari beszallitoi
cégek birnak jelentéséggel.

Az ipari park kordbban inkubatorhazat miikédtetett a park teriiletén, ez az épilet jelenleg
amerikai iskolanak ad helyet, mely elsGsorban a repul6téren szolgalatot teljesité amerikai katonak
gyermekeinek nyujt képzési lehetéséget, miutdn a 2008-as valsag kdvetkeztében az inkubatorhazat
hasznald kisvallalkozdsok szama erdsen lecsokkent. Az idei évt6l ugyanakkor maganberuhazasban
ismét elindul az inkubatorhaz szolgdltatas a park teriiletén, a beruhazdok kb. 25 céget szeretnének a
parkba vonzani

Az ipari park z6ldmez3s részén az egyik legnagyobb beruhazas 2002. juniusaban kezd6dott. A
Hirtenberger Preciziéstechnikai Mdvek 10.000 m2 alapteriletli épitményében megkezdték az
autodipari részegységek gyartasat. A vallalat az autdiparhoz haszndlhatd kiilonb6z6 robbandtoltetek
gyartasaval foglalkozik. ElsGsorban német autdgyarak jarmdveihez gyartanak alkatrészeket (BMW,
Mercedes, Audi), de el6fordul francia, brit, stb. megrendelés is. A gyartott termékek 100%-ban
exportra keriilnek, a cég kdzponti telephelyén keriilnek szétosztasra azok is, amiket esetleg végiil
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Magyarorszagon szerelnek be. A masodik Utem megvaldsuldsaval a vallalkozas mar 20.000 m2
teriiletet foglalt el, tébb mint 450 fével, majd 2012-ben egy Ujabb fejlesztésnek készénhetSen 50 Uj
munkahelyet hozott létre. Jelenleg a cég mintegy 610 f6 foglalkoztatasaval van jelen a parkban. A
dolgozdk kozil mintegy 360 f6 a papai, a tébbiek vidékrél érkeznek. Vidékrdl autéval kb. 50 6 jar be,
a tobbiek vélhet6en kozosségi kozlekedéssel érkeznek. A park mdsik jelentds teriiletet elfoglald cége
a Johnson Controls Kft A cég autdipari beszallitoként tevékenykedik, prémium kategdrids
személyautokhoz szdllit autdkarpit egységeket. A cég maga TIER1 kategdrias beszallitékkal all
kapcsolatban, kozvetlenill autégyaraknak nem széllit. A termékek szinte 100%-a exportra kertil, 90%-
ban az EU orszagaiba, 10% alatti értékesités torténik E-Amerika, D-Afrika, vagy mas irdnyokba. A
vallalkozds a meglévé telephelyik szomszédsagaban egy korabbi Gzemcsarnokkal, valamint egy Uj
éplletszarnnyal kézel megdupldzta az Gzemi teriletét. Az ipari parkban a 10.000 m2 alapteriletd
Uzemben a kft. 1300 f6t foglalkoztat. A cég az elmult években jelentds bGvitést hajtott végre, a
létszamot 85 f6rél bbvitették 1300-ra. A helyben elérhet6 munkavallaloi 1étszam ugyanakkor mar
kimerilt, a munkavallalék jelentds része érkezik Papan kivilrdl, kiilonbozé kis telepilésekrél, a
legutébbi korokben felvett dolgozdk 40 km-nél tavolabbroél érkeznek. Kerékparral legaldbb mintegy
200 munkavallalé jar, mintegy 300 korili a személyautdval bejardk szama, 6k a cég telephelyén beldl
parkolnak.

Az ipari park z6ldmez8s részén taldlhaté a Papai Asztalos Kft. 1 ha-os foldterileten lévd, 3.000 m?-
es csarnok, iroda-, és raktdrépilet egyittese, ahol 49 f6t foglalkoztat. Egyedi butorok, akusztikai
burkolatok, el6adétermi, szinhazi székek, valamint stadionszékek tekintetében a kornyéken
egyedilallénak szamit a vallalkozas. A butorgyartashoz szilkséges alapanyagokat Gy6rbdél és Papa és
kornyékérdl szerzik be. Az orszag kilonb6z6 pontjaira, de f6ként Budapestre viszik a megrendelt
arukat. A cég kulfoldi piacat tovdbb bévitette, mar az USA-ba és japanba is szallitanak butoripari
termékeket. A foglalkoztatas délelStt tdrténik. Osszesen 28-30 f6 jar be vidékrél, ebbdl 3 8
tdvolabbrél (Ajka, Veszprém és Szentkiralyszabadja), a tobbiek pedig Papa 20 km-es
vonzaskorzetébdl.

A parkban jelent@s vallalkozasnak szamit még a MOVE Zrt. A cég megvaltozott munkaképességti
személyeket foglalkoztat, kb. 1100 munkavallalét. Foglalkoztatdsuk orszagosan 26 telephelyen
torténik, ebbdl a papai jaras teriletén kett6 taldlhatd, az egyik Pdpan az lpari Parkban, a masik
Marcaltén. A pdpai telephelyen az irodaban és a mellette taldlhaté varrodaban 121 f6 dolgozik,
illetve ugyanitt taldlhatdé még egy mintegy 100 fGs telephely. Az Ipari Park varrodajaban egyszerd
textilipari termékek el6allitasa torténik, az ugyanitt talalhatdé Gzemben féleg autdipari termékek
Osszeszerelése folyik. A munkavallalék Papardl (kb 30%), illetve annak kornyékérdl (70%) érkeznek. A
jové év januar-februdrban bdviteni tervezik a vallalkozast, egy atalakitott épliletben kb. 20 f6
[étszambdbvités varhato.

A bdvitések kapcsan komoly gondot jelent a fellép6 munkaerghiany, ugyanis Papan és a papai
jarasban a munkanélkiliség alacsony szint(, igy helybdl nem lehetséges a munkaer6t megszerezni. A
munkaerét a bévitésekhez ezért egyre tdvolabbrdl biztositjak.

A vallalkozasok leginkabb Gyér iranyaba (83-as ut) szallitanak, az exportra termel6 vallalkozasok f6
szallitasi Utvonala is ez az irany, az M1 autdépalyan keresztil hagyjdk el az orszdgot. Egyes kisebb
vallalkozasok (pl. batorszallitok) hasznalnak alternativ Utvonalakat.
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A dolgozdk féleg helyi kozosségi kozlekedési jaratokkal, kerékparral, személygépkocsival jonnek.
Munkaidé elején és végén nagy a zsufoltsag, a parkolé auték szamara nincs elegendd hely. A Volan
menetrendje jél alkalmazkodik a munkakezdéshez, a vallalatok és a Voldn egyeztetései soran
rendszeresen finomitjak. A buszmegallék a park bejaratandl, és a két legnagyobb cégnél lettek
kiépitve, ugyanakkor ezek is relativ tavol vannak a {6 munkahelyektél.

78




Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

Papa MH BazisrepiilGtér

Az MH Papa BazisrepllStér Papa varos
kdzelében a Vaszar felé vezet6 kozut és a
Kornye-Tatabanya felé vezet6 vasutvonal
haromszogében helyezkedik el. A repil6teret
1935-ben  épitették, = Nyugat-magyarorszag
egyetlen aktiv katonai repulStere. A replilGtéren
két egymassal Osszekapcsolt, 2,4 km hosszu
kifutépdlya taldlhato.

A repulStér mar a masodik vildghaboruban is
Uzemelt. 1984-ben megkezd6dott a futdpalya

ol teljes felljitdsa. A rekonstrukciét befejezve a
repulGtérre a gépek visszatelepliltek, visszadllt a kordbbi Gizemre. A rendszervaltozast kbvetéen 1992-
ben az ezred felvette az MH 47. Papa Harcdszati Repll6ezred nevet. 2001. julius 1-jén megalakult az
MH Papa Bazisrepil6tér. A repil6teret az NSIP (NATO Biztonsagi Beruhazasi Projektek) segitségével
kezdték el modernizalni. Négy évvel kés6bb 2005 februarjaban befejez6dott a Légiforgalmi Iranyitd
Kozpont éplletének teljes feldjitdsa. Kiépitettek egy vészelfogd rendszert, kibGvitették a futépdlya
végbiztonsagi zonait, felujitottak a palyaburkolatokat és fellileti jelzésrendszereiket, folyékonyoxigén-
tolté dallomdst, hajtdmlvezs, atfegyverz6 és Uj replil6géptarold zdonakat épitettek ki, valamint
STANAG-szerinti fényrendszerekkel [attak el a teljes repliléteret. Egy 2400 vasuti folydéméter hosszu
vasuti vaganyt is kiépitettek, illetve a hiradds-kozI6 rendszerek is felljitasra keriltek. Szeptember 26-
an a ,bazisrepullSteret” Ginnepélyes keretek kdzott atadtak.

A repll6téren jelenleg 850 f6 magyar honvéd all szolgalatban, kozilik 300 f6 rendes
munkaid6ben, mig a tobbiek 24 6ras szolgalatot latnak el. Ez naponta 100-120 ember mozgasat
jelenti (egy honvéd harom naponta jon be dolgozni). A magyar honvédség feladata a repulétér
infrastrukturajanak mdkodtetése, a szdllitégépek kiszolgdlasa. A replilétéren dolgozé civilek létszama
30-40 f6, ezek nagy része hivatali id6ben jar dolgozni. A magyarokon feliil a repil6téren dolgozik
mintegy 300 f6 kilfoldi személy, mig mellettiik 180 f6 katona teljesit szolgalatot a repil6téren, 6k
elsGsorban a szallitdgépek lizemeltetését végzik. igy Osszességében mintegy 1150 f6 dolgozik a
repulGtéren. A kulfoldiek esetében a kdzlekedbk kozé kell szamitani a csaladtagokat is, akik kulturalis,
m{vel&dési, sport céllal jarnak be a replil6tér teriletére.

A dolgozdk nagyrészt a jarasbodl jonnek be dolgozni, a fele I1étszam pdpai, mig a tobbiek a jards mas
telepiléseirdl érkeznek. Fentieken kivil mintegy 80-90 ember érkezik Veszprémbdl, szamukra kilon
jarat mukodik, illetve néhanyan jonnek Gy6rbdl.

Mind a civil, mind a honvéd allomany elsésorban a személygépkocsit, masodsorban a kerékpart
hasznalja. A repilGtér kozosségi kozlekedési kiszolgalasa megfelelS, a munkakezdési és munkavégzési
id6pontokat megfelel6en lefedi. A honvédség egy sajat tulajdonu busszal is rendelkezik, amely
naponta kétszer a teleptlés nagy részét korbejarva gylijti 6ssze a dolgozdkat.

Folyamatosan zajlanak a fejlesztések a Bazisrepul6téren, melynek eredményeképpen megépiilt a
NATO Stratégiai Légiszallité Képesség (SAC) programjanak tranzitaru-raktara. Ezzel is er6sitve Pdpa
Bazisreplil6tér légi mobilitasi kozpontként valé mikodését. A tranzitaru-raktdar az UVATERV Zrt.
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tervezése nyomdan a STRABAG Zrt. kivitelezésében készilt el mintegy 282 millié forintos
Osszkoltségvetésbdl, melyet a 12-nemzetli SAC program finanszirozott a NATO Légiszallitast Kezeld
Program egytttm(ikodésével. A logisztikai raktarbazis ,A” csarnokaban harom, nagyobb alapterileti
raktar kapott helyet. A ,B” csarnokban kisebb alapteriilet(i raktarak vannak csoportokba flizve, mig a
»,C” éplletben 7 darab iroda, valamint a kazdnhaz és a vizesblokkok taldlhatdak. A raktarak egymassal
szemben helyezkednek el, a megkozelitésiiket térburkolat biztositja. A kovetkez6 jelent6s beruhazas
a szintén a légibazis terlletén, a Stratégiai Légiszallitasi Képesség Program pénzlgyi forrasaibol 2016-
ig megvaldsulé hangar kampusz lesz. Az épitkezés részét képezi a majdan a Nehéz Légiszallitd Ezred, a
NATO Légiszallitast Kezel6 Program lIroda és a Boeing vallalat altal hasznositott irodak illetve
mUhelyek. A létesitmény szerves része lesz egy C-17-es repiil6gép befogadasara és szervizelésére
alkalmas hangar is.

A fent bemutatott, illetve a tovabbi (részben polgari céld) fejlesztések atlagosan kétévente
legfeljebb mintegy 20%-os bdvitést jelentenek, a beruhazasok pontos menetrendje, illetve mérete a
mindenkori pénziigyi-politikai helyzet fliggvénye. A beruhazasokhoz sziikséges munkaeré
utanpadtlas a katonai tanintézeteken keresztiil, a polgari allasok kapcsan a specidlis munkaerg iranti
kereslet miatt orszagos meritésbél biztosithatd. A |étszam legfeljebb a jelenlegi haromszorosara
emelkedhet. Fentiek azt is jelentik, hogy a munkaer§ béviilése a Pdpa, illetve a kornyék
lakdnépességére is pozitiv hatassal lehet.

A repll6tér szempontjdbdl a kerékparut haldzat fejlesztése lenne a legfontosabb feladat. A
kozuathaldzat szempontjabdl a keleti korgyri kiépitése a legfontosabb, ezen belil is a 83-as uttdl a
repulGtér felé vezet6 szakasz a Takdacsi uttdl kezd6dGen, ami lehetévé tenné a repil6térre iranyuld
teherforgalom szdmara a vdros elkeriilését. Fejlesztend6 lehetne még a Téglagyari uti kerékparut,
mivel ebbél az irdnybdl is sokan jonnek, itt az Ut szélesitése lenne szlikséges.
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3.1.8 Lakasallomany és lakasépitések Papa vonzaskorzetében

Papat, akarcsak az orszag mas varosait, érzékenyen érintette a 2008-ban az egész orszagra
kiterjed6 gazdasagi és ingatlanpiaci valsdg. A kedvez6 kamatozasu lakashitelek visszaszoruldsa miatt
itt is csokkent a kereslet, melynek hidnyaban az ingatlanfejleszt6i tevékenység is visszaesett.
Ugyanakkor minden ingatlan tipusnal megnétt a kindlat. Az drak a keresletet meghaladd kinalat, és
részben a kényszereladdsok miatt is zuhantak, jelent6sen megnétt az ingatlanok értékesitéséhez
sziikséges id6.

3-23. tablazat: A lakdsallomany alakulasa a régidban, megyében és Papan 2001-2012 kozott (db)

K6zép-Dunantul Veszprém megye
2001 421534 140 368 12 488
2002 424 156 141632 12 565
2003 426 768 142 712 12 718
2004 430 644 144 331 12 855
2005 433 237 145 360 12 978
2006 435 845 146 185 13026
2007 438 721 147 573 13126
2008 441263 148 437 13223
2009 443 402 149 074 13304
2010 444 621 149 412 13 347
2011 453 010 150 674 13708
2012 453 761 150913 13705

Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis — Telepliilésstatisztikai adatok (2012-es telepiilésszerkezetben)

3-24. dbra: A lakaséllomany alakuldsa Papan 2001-2012 kozott
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3-25. abra: Epitett lakasok szama a régidban és a megyében 2001-2012 kozott
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Forrds: KSH — Tdjokoztatdsi adatbdzis — Terlileti statisztika (2012-es teleplilésszerkezetben)

A regiondlis és megyei trendekkel azonosan, Papan az utébbi években a lakdspiacon javulas nem
tapasztalhato, az épitett lakasok szamara tovabbra is a csokkenés jellemzé.

3-26. abra: Epitett lakdsok szama Papan 2001-2012 kozott
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3-27. dbra: Ertékesités céljara épitett lakasok szdma a régidban és a megyében 2001-2012 kozott

1600

1400

1200

1000

PREhbLe

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
évek

m Kézép-Dunantil = Veszprém megye

Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis — Tertileti statisztika (2012-es telepiilésszerkezetben)

Papan az értékesités céljabol épitett lakasok szama az elmult évtizedben 2005-ben érte el a
legnagyobb darabszamot (83), mig 2011-ben és 2012-ben a statisztika szerint nem épiilt ilyen jellegli
lakas. A kistérségben csak 2006-ban épiilt egy ingatlan értékesités céljabdl, de sem azt megel6z6en,
sem azt kovetSen nem tortént ilyen jellegli lakasépités.

3-28. dbra: Ertékesités céljara épitett lakasok szdma Pdpdn 2001-2012 kdzétt
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Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis — Tertileti statisztika (2012-es telepiilésszerkezetben)

A rendelkezésre allé adatok alapjan az egyes teriileti egységek vonatkozasaban kiadott épitési
engedélyek szama is 2005 6ta folyamatosan csokkent. Az el6z6 adatok alapjan viszont lathatd, hogy a
kiadott épitési engedélyek ellenérre Uj épitések csak kis szdmban vagy egyaltaldn nem valésultak meg
az elmult években.

,,,,,,

K6zép-Dunantul 4571 3563 3591 5018 2592 1107 1179 1149
Veszprém megye 1482 977 1089 1204 796 388 520 379
Papa kistérség (kivéve Papa) 44 53 49 24 14 15 23 6
Papa 230 145 103 260 47 29 18 12

Forrds: KSH — Tdjékoztatdsi adatbdzis — Terlileti statisztika (2012-es teleplilésszerkezetben)

A jelenleg kis szamu épitési engedély kiadasa és a kevés megvaldsuld épitkezés ellenére, a varos
rendelkezik tobb olyan terilettel, ahol lakdingatlan fejlesztések a kés6bbiekben is megvaldsulhatnak.
Ilyen tobbek kozott a Malomkerti lakoterilet, a Ddra utca vége, ahol 14 db lakotelek kialakitasara
kerllhet sor. A varosrészek kozil Felsévarosban és Alsévarosban, azok délnyugati szélén a szabad
teriileteken létesiilhetnek tovabbi lakéingatlanok.

A Malomkerti lakéteriileten 1-4 lakdsos lakoépliletek elhelyezése valdsulhat meg. Jelenleg a
teriileten Ures telkek és mar felépitett lakdhdazak egyarant talalhatéak, tovabbi fejlédése varhato.
Megoldandd feladat ezen a teriileten a nagy mennyiségli csapadékviz elvezetése. Tervezett egy
csapadékviz tarozd to létesitése ideiglenes szivattyuallomas kiépitésével.
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3.2 SZAKTERULET BEMUTATASA

A kozosségi kozlekedés, mint szakteriilet jogi szabalyozdsat az alabbi jogszabalyok jelentik:

3.2.1 Jogszabalyi hattér

Az aldbbiakban a k6zosségi kozlekedésre vonatkozd legfontosabb jogszabalyokat soroljuk fel.

Koz6sségi jogforrasok

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1370/2007/EK rendelete (2007. oktéber 23.) a vasuti
és kozuti személyszallitasi kozszolgaltatasrdl, mely lefekteti a személyszallitasi szolgdltatod
kivalasztdsdra, megbizasara, mikodésére vonatkozd, valamennyi tagallam szdmara
kotelez6 elemeket;

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1371/2007/EK rendelete (2007. oktéber 23.) a vasuti
személyszallitast igénybe vevd utasok jogairdl és kotelezettségeirdl az utasok jogaira
vonatkozo szabalyozas;

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 181/2011/EU rendelete (2011. februdr 16.) az
autdbusszal kozlekedd utasok jogairdl szintén az utasok jogaival foglalkozik.

Hazai jogszabalyok

2012. évi XLI. torvény a személyszallitasi szolgaltatasokrdl (hatdlyos 2012.07.01-t6l) a
Magyarorszag teriletén végzett bel- és kilfoldi kozuti és vasuti személyszallitasi
szolgéltatast szabalyozza.

A kozlekedésért felel6s miniszter feladata az orszdgos, regiondlis és elGvarosi
személyszallitasi kozszolgaltatdsok megszervezése, a kozlekedési szolgdltatd kivdlasztasa,
a szolgaltatds megrendelése és a teljesités ellenGrzése, a kozszolgaltatasi menetrendi
koncepcid kidolgozasa. A miniszter feladata tovdbba a személyszallitasi szolgaltatdsok
fejlesztésének koordindlasa: a kapcsolddd infrastruktura-elemek (kiilondsen: kozutak,
vasuti palyak, kozlekedési csomdpontok, dllomasok és megallohelyek) (izemeltetésére,
fejlesztésére, valamint fejlesztésnek nem minésiilé beruhdzdsokra vonatkozd egységes
fejlesztési koncepcidjanak elkészitése; az orszagos, regiondlis és el6varosi kozlekedés
szolgdltatasi szintjének és mennyiségének kialakitasa.

A telepiilési 6nkormanyzat, valamint 6nkormanyzatok tarsuldsanak feladata lehet a helyi
személyszallitasi kozszolgaltatdsok megszervezése, a kozlekedési szolgdltatd kivdlasztasa,
a szolgaltatds megrendelése és a teljesités ellenGrzése, a kozszolgaltatasi menetrendi
koncepcid kidolgozasa. A helyi kozszolgaltatas megrendelése nem kotelez6, az a
telepilések onként vallalt feladata lehet. (4.§) A kiilonbo6z8 szintli ellatasi teriletekért
felel@s intézmények kotelesek egymassal is egylttm(ikddve biztositani, hogy a helyi, az
el6varosi, a regionalis és az orszagos kdzforgalmu személyszallitasi szolgdltatasok integralt
kozlekedési rendszert alkossanak az egyes kozlekedési maddok kozotti ésszer(
munkamegosztassal. (5.8)
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A jelenleg hatdlyban 1év6, Papa varost érint6 helykozi szallitdsra vonatkozo
kozszolgaltatasi szerz6dés a Bakony Volannal 2016. december 31-ig érvényes. A Bakony
Volan Papa véaros oOnkormanyzatdval szintén 2016. december 31-ig érvényes
kozszolgaltatasi szerz6déssel rendelkezik.

Az orszagos, regiondlis és elGvarosi személyszallitdsi kozszolgdltatasok biztositdsanak
madjat az ellatasért felel6snek — kilonds tekintettel a kotottpalyas kozlekedés lehetGség
szerinti elé6nyben részesitésére — kell kialakitania. (26.8§)

A kozszolgdltatasi szerz6désben rogzitendd aralkalmazasi elvek érvényesitésekor
biztositani kell, hogy az orszagos, elGvarosi és regiondlis személyszallitasi
kozszolgaltatasok  tekintetében az egyes szolgdltatok  kozotti  atjarhatdsag
megvaldsulhasson az utazasi okmdanyok, valamint a bérletek kdlcsonos elfogaddsa és a
felek kozotti tételes pénzigyi elszamolds révén. Az orszagos személyszallitasi
kozszolgaltatast, regiondlis személyszallitdsi  kdzszolgdltatast vagy  elGvdérosi
személyszallitasi kodzszolgdltatast végz6 kozlekedési szolgaltatd koteles tovdbba mads
kozlekedési szolgaltatok altal vagy egyéb értékesitési helyen értékesitett, a tarsasag
jarataira sz0l6 jegyet, bérletet elfogadni és ennek elszamoldsardl, illetve
ellentételezésérdl irasban megallapodni. (32.8) Ez a kdzosségi kozlekedés fejlesztésének
egyik legfontosabb feladata, amely még jelenleg is megvaldsitasra var, a jogszabalyi
kotelezettség ellenére is.

Az egyenl§ esélyl hozzaférés feltételeit a palyaudvarokon, az allomas és a megalldhely
személyforgalom lebonyolitasara és kiszolgalasara meg kell teremteni. (51.8)

A torvény alapjan az allomasok, megalléhelyek és egyéb utasforgalmi létesitmények
UzemeltetSje — a koltségeket és ésszer(i nyereséget fedez6 6nkoltség fejében, egyenld
elbdnas mellett — koteles hozzaférést biztositani a szolgaltatéknak az utasforgalmi
|étesitményekhez (3.8).

A kozuti kozlekedésrdl szolé 1988. évi . térvény (Kkt.) szdmos, személyszallitast érint6
pontja a személyszallitasrdl szo16 torvény hatalyba Iépésével szintén hatalyon kivil kerlt,
a kozuti kozlekedési infrastruktirara vonatkozd rendelkezései azonban tovabbra is
érvényben vannak.

A torvény meghatdrozza a kozuti kozlekedéssel Osszefliggd allami és Onkormanyzati
feladatokat, ezek kozé sorolva a kozuti kozlekedés tervezését, fejlesztését; a kozuthaldzat
fejlesztését, fenntartdsat, Uzemeltetését; valamint a helyi kozutakon, a helyi
onkormanyzat tulajdondban all6 kézforgalom el6l el nem zart magdndton, valamint a
tereken, parkokban és egyéb kozterileteken jarmdivel térténd varakozas biztositasat. (8-

9.§)

A kozuti kozlekedést a személy- és aruszallitdsi szikségletek alapjan, a terilet- és
telepulésfejlesztési tervekkel 6sszhangban kell fejleszteni, figyelembe véve a kozlekedési
aldgazatok kozotti munkamegosztast. (10.§)

A torvény rendelkezése értelmében a helyi 6nkormanyzat rendeleti Uton kijel6lhet
dijfizetés ellenében igénybe vehetd varakozasi terileteket. Varakozasi dij a ,Parkolj és
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utazz” (P+R) kozuti jelz6tablaval megjelolt varakozasi terileten nem dllapithaté meg.
Amennyiben a vdrakozasi terllet 6rzését tobbletszolgdltatasként biztositjak, ezért a
tobbletszolgaltatasért naptari naponként 6-22 éra kozott legfeljebb az adott telepiilésen
igénybe vehet6 kozosségi kozlekedés legalacsonyabb jegyaraval egyez6 Grzési dij
szedhetd. (15/B. §)

A toérvény szerint az orszagos kozutak az allam tulajdonaban, a helyi kbzutak a teleplilési
onkormanyzatok tulajdondban vannak. Ha az utak forgalmi jellege (az ut jelentGsége,
forgalmi terhelése és a forgalom 0Osszetétele) megvaltozik, a kozlekedési hatdsag helyi
kozut esetén a tulajdonos kérelmére a vonatkozd elfogadott terilet-, illetve
telepilésrendezési eszkdzok sziikség szerinti médositdsat kdvetben a helyi kdzut orszagos
kozuttd mindsitésérél hatdrozatot hoz. Az utak tulajdonosai ezt kovetéen az utak
tulajdonjoganak egymas javara — helyi és orszagos kozutak esetén térités nélkil — torténd
atadasarél megallapodast kotnek. (32.§)

e A projekt szempontjabdl fontos jogszabaly a Magyarorszag helyi 6nkormanyzatairdl sz6lé
2011. évi CLXXXIX. torvény, mely tobb |épcs6ben |ép hatdlyba; az dnkormanyzatok
feladat- és hatdskoreit szabalyozd rész 2013. januar 1. 6ta hatdlyos. E szerint a helyi
onkormanyzati feladatok kozé tartozik — tobbek kozott — a teleplilésfejlesztés, a
telepilésrendezés, a telepilésiizemeltetés (benne a helyi kdzutak és tartozékainak
kialakitasa és fenntartdsa, gépjarmivek parkoldsanak biztositasa), valamint a helyi
kozosségi kozlekedés biztositasa.

e A 85/2007. (IV. 25.) Korm. rendelet a kozforgalmi személyszallitasi utazasi
kedvezményekrél (mddositva a 120/2012. (VI. 26.) Korm. rendelettel), mely szabdalyozza a
kedvezmények igénybevevGinek korét, illetve az egyes utazdokat megilleté kedvezmények
mértékét;

e A 121/2012. (VI. 26.) Korm. rendelet a szocidlpolitikai menetdij-tdmogatas
megallapitasanak és igénybevételének szabadlyairdl allapitia meg a kedvezményekhez
kapcsoldddan a szolgaltatdk altal igénybe vehet6 tamogatds mértékét.

3.3 A PROJEKT SZAKPOLITIKAI ILLESZKEDESE

A megvaldsitandd projektcsoport elemei teljes egészében illeszkednek az unids, valamint magyar
kozlekedési politikdhoz, mivel a varosi kdzlekedés fenntarthatdbba tétele a kitlizott projektek legfébb
célja.

3.3.1 llleszkedés az Eurdpai Unid kozlekedéspolitikajahoz

Az Eurdpai Kozbsség tagorszagai elsé izben 1992-ben fogadtak el 6sszehangolt, egységes
kozlekedéspolitikat. A kozosségi célok és a magyarorszagi igények, valamint lehetdségek
figyelembevételével, tovabbda a tarsadalmi-gazdasagi rendszervaltozassal 6sszhangban az
Orszaggylilés 1996-ban hatarozatot hozott a rendszervaltdas utani els6, Gj magyar
kozlekedéspolitikarél. Mig a Kozosség akkori aktualis kozlekedéspolitikajanak kozéppontjdban a
piacnyitds, addig a magyar koézlekedéspolitikdéban az Eurdpai Unidba vald sikeres integracio
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elGsegitése allt. Az Eurdpai Unid (EU) masodik kozos kdzlekedéspolitikdjat — ,Fehér Konyvét” — 2001-
ben jelentette meg. E kdzlekedéspolitika az Eurdpai Parlament 2000. évi lisszaboni hatarozatara épuilt
— feltételezve, hogy az EU a vilag legversenyképesebb térsége lesz 2010-re.

A ,,Fehér Konyv” prioritasai a kovetkezok voltak:

e aregionalis egyenl6tlenségek csokkentése,

e ahaldzatok szlik keresztmetszeteinek megsziintetése,

e aforgalmi torl6dasok mérséklése,

e akozlekedési mddozatok kozotti egyensuly helyreadllitasa,

e ahasznaldknak a kdzlekedéspolitika kozéppontjaba allitasa,
e akozlekedés globalizalédasanak kezelése.

A Magyar Orszaggy(ilés az EU ,Fehér Konyve”, valamint az orszag teljes jogu EU tagga valasanak
hatdsait és lehetdségeit alapul véve 2004-ben Uj kdzlekedéspolitikat fogadott el. (19/2004. (lIl. 26.)
OGY hatdrozat a 2003-2015-ig sz6l6 magyar kozlekedéspolitikarol).

Az Eurdpai Bizottsag 2006-ban vizsgalta felll tizéves kozlekedéspolitikajat, amely soran a 2001-
ben megfogalmazott célok egy részét mddositotta. Az egyik legjelentésebb valtozas a komodalitds
elvének felismerése. Ennek alapelve kimondja, hogy minden kozlekedési mdédnak 6nmagaban kell
versenyképesnek, kornyezetbaratnak és biztonsagosnak lennie. A kozlekedési maddok
osszehangoldsaval az el6bbi tulajdonsagok egyiittes, szinergikus hatdsat pedig fokozni kell.

2011-ben fogadta el az Eurdpai Bizottsag az Uj Fehér Konyvet, melynek alcime: ,Utiterv az
egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitdsdhoz — Uton egy versenyképes és
eréforrds-hatékony kozlekedési rendszer felé”.

Ebben a dokumentumban az el6z6 évtized tapasztalatait is felhasznalva fogalmaztak meg az
egységes eurdpai kozlekedés legfontosabb kihivasait, valamint kitlizték egy versenyképes és
fenntarthaté kozlekedési rendszer jovGképét. Ennek megvaldsitdsdhoz négy kulcsteriletet jel6lt ki a
Bizottsag:

— akozlekedés fejlesztése és a mobilitds tAmogatasa a 60%-os kibocsatds csokkentési célkitlizés
elérése mellett,

— hatékony torzshalézat a multimodalis helykézi utazasok és fuvarok lebonyolitasahoz,

— vildgszerte egyenlé versenyfeltételek a nagy tdvolsagl személyszallitdsban és az
interkontinentalis arufuvarozasban,

— tiszta varosi kdzlekedés és ingazo forgalom.

Jelen fejlesztési projektek mind a négy itt felsorolt célt szolgalja kdzvetleniil vagy kdzvetve.

3.3.2 llleszkedés a magyar kozlekedéspolitikahoz

88




Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

A magyar kozlekedéspolitika harmonizal az EU kozlekedéspolitikajaval. A hosszu tavu stratégiai
célokat a ,Nemzeti Kozlekedési Stratégidban” fogalmaztdk meg, irdnyt mutatva a fejlesztési
terveknek 2014 és 2050 kozott. Ez alapjan a projekt hozzdjarul a tarsadalmi-gazdasagi mobilitas
erGsodéséhez, noveli a megyeszékhelyek és az egész régid elérhetGségét, segiti a terlleti
kiilonbségek mérséklését.

3.3.3 llleszkedés az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégiahoz (EKFS)

A ,,19/2004. (lll. 26.) OGY hatarozat a 2003-2015-ig sz6lé magyar Kozlekedéspolitikardl” a 2003-
2015 kozotti id6tdvra fogalmazza meg a magyar kozlekedéspolitika stratégiai fGiranyait, mely
osszhangban all az EU kozlekedéspolitika prioritasaival. A hosszu tavu stratégia alapja a kozlekedés
fejlesztése a gazdasag hatékonysdganak novelése érdekében, a kornyezeti érdekek hangsulyosabb
védelmével és a tarsadalmi igényekkel 6sszhangban.

A ,Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015” kiegészitése, tovabbfejlesztése a 2007-ben készilt
»Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia” (EKFS), mely a 2007-2020 kozotti id6tavra fogalmaz meg
stratégiai célokat, illetve az azokhoz vezet6 fejlesztési irdnyokat és |épéseket, az egyes kozlekedési
szegmensek helyzetértékelése és az EU kozlekedéspolitikai prioritasainak alapjan. Altalanos célok:

— A fenntarthatd gazdasdgi fejl6désnek meghatarozé eleme a kornyezetkimél6 és
koltséghatékony személy- és druszallitas kornyezettudatos szervezése

— Akozlekedés fejlesztése az emberek szamadra nagyobb egyéni és gazdasagi mobilitast biztosit
— Csokkenek a terileti, regiondlis kiilonbségek.

A magyarorszagi kozlekedés fejlesztés konkrét céljai a K6zos Kozlekedési Politikaval 6sszhangban
kerllt megadllapitasra. A prioritdssal kezelt célok kozll a projekt kdzvetlenil hozzajarul a gazdasagi
fenntarthatdsag biztositasahoz, enyhiti az eloregedett, kdrnyezetkarosité buszok okozta kdrnyezeti
karokat a lakossag kozvetlen lakdkornyezetében. A horizontdlis témdkban a projekt hozzajarul a
fenntarthatdsag hosszu tdvu biztositdsahoz a tudatos, komplex fejlesztésen keresztiil.

3.3.4 llleszkedés a Nemzeti Kozlekedési Stratégiahoz (NKS)

Az NKS f6 feladata a kozlekedési stratégia meghatarozasa 2030-ig, tavlati kitekintéssel 2050-ig,
egy elsé Gtemmel 2020-ig, kilonos figyelemmel a 2014-t6l kezd6d6 els6 két EU-s koltségvetési
ciklusra.

Az NKS keretében megfogalmazott célokkal a vizsgalt projekt nagymérték( atfedést mutat:

Tarsadalmi célok:

= Kornyezetre gyakorolt negativ hatdsok csokkenése, klimavédelmi szempontok érvényesiilése
= Egészség- és vagyonbiztonsag javuldsa (balesetek dldozatainak jelent6s csdkkentése)
= A gazdasag hatékonysaganak, novekedésének elGsegitése
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= Foglalkoztatas javulasa

= Lakossag jolétének és mobilitasi feltételeinek javulasa

= Terlleti egyenlStlenségek mérséklése

= Tarsadalmiigazsagossag, méltanyossag javitasa

= Az orszag egyes térségeinek a nemzetkozi gazdasagi, mobilitasi folyamatokba agyazasa

Kozlekedési célok:

= Tdarsadalmi szinten hasznosabb kozlekedési szerkezet kialakitasa

0 Eré6forras-hatékony kozlekedési médok erdsitése

0 Tarsadalmi szinten el6nydsebb személy- és aruszallitasi szerkezet erdsitése
= Szallitasi szolgaltatasok szinvonalanak és hatékonysdganak novelése

0 Széllitasi szolgaltatasok javitasa

0 Kozlekedés fizikai rendszerelemeinek javitasa

Ezen célok eléréséhez az NKS fejlesztési és menedzsment eszkdzoket definialt, melyeket
tarsadalmi hasznossag és a megvaldsithatosag kockazata szempontjabdl vizsgdlt. Az aldbbi tablazat a
fentiek szerint kategorizdlva mutatja be a vizsgalt intézkedéseket.

3-25. Tablazat: NKS-ben megfogalmazott eszkdzok hasznossag és megvaldsithatdsag szerint

Forrads: NKS

nagy kockézattal
megvalosithato

korlatozottan megvaldsithatéd megvaldsithaté biztonsadggal megvalésithaté

Kiemelt : e b dmolds vas(ti TEN-T
hasznossagl «  Hianyzo kzuti TEN-T Gtfogé hdlézati elemek épitése

Sz0k k zimetszet dmold dgos vasuti hdlézat

Meglévé gyorsforgalmi és f8uthdlozat fejlesztése

Nagyvarosok anak vasti fejlesziése
alis infrastrukhi goooEo

Ké16tpalyds rend K infeqrdlé feiloszté

Hianyzé gyorsforgalmi Gt kapcsolatok épitése megyeszék-

+ MO hidnyzé
szakaszainak
megépitése

Nagy
hasznossaga helyekre :

+ Hianyzo harant iranyd kozuti elemek kiépitése
+ Osszefiiggs eurd G Grforgalmi i halozat

« A vizi TEN-T hdlézati kikSték paramétereinek torzshdlozati
szintre valé fejlesztése, druszdllité hajok korszerdsitése

Vasuti TEN-T atfogé hdldzati elemek TSI alapu fejlesztése

Szik keresztmetszet felszdmoldasa regiondlis vasdti halézaton

Vastti févonalak korszerisitése » Vasuti TEN-T térzshdlézati elemek TSI

Kézepes Vizi TEN-T halézati vizi(t, a Duna paramétereinek t6rzshals- szintd fejlesztése

hasznossagi zali szintre vald fejlesziése + Nemzetkézi vasiiti forgalom fejlesz-

+ Személyforgalmi kikdiési pontok fejlesziése, léfesitése, a tése jelentds forgalmd relGciokban
hajéjaratok parti kag latainak kialakita slyszallité
hajék korszerisitése

Kis s Yeremkepes |+ AlSGITENT fomshalczal® feflesziése T

hasznossagua r:‘E P E + Alacsony forgalmi vasiti vonalak jelentss fejlesztése szolgdliatdsteileszié

Jelmagyardzat:  ERSHISgESMEgValosIasillesZIesIaszkozok, Javasolt megvaldsitast fejlesztési eszkdzok, Elskészitési igényi fejlesztési eszkdzok, Taviati lehetéségek
minden méd, vasdt, kézlt, kerékpdr (a kapcsoléds kerékparos fejlesztések valamennyi médba beleértendsk), vizi, 1&gi

A Stratégia legfontosabb kovetkeztetése, hogy a kiemelt, a nagy és a kozepes tdrsadalmi
hasznossdgu fejlesztési eszk6zok megvaldsitdsa lehet a stratégia célja. Ha egy adott projekt
tarsadalmi hasznossaga eléri ezt a szintet, akkor a stratégia eszkozévé valhat.

& Ap 50
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A Stratégia a leginkdbb preferalt, azaz kiemelt hasznossagu és biztonsaggal megvaldsithato
fejlesztési eszkdzok kozé sorolja a buszkozlekedés fejlesztését, az utazasi korllmények javitdsat,
valamint a biztonsagot novel6 fejlesztéseket. Nagy hasznossagunak itéli és biztonsaggal
megvaldsithatdénak az autdbusz csere programot.

Ezek alapjan kijelenthetd, hogy a fejlesztési csomag teljes mértékben 6sszhangban van az NKS-el.
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4. A FEJLESZTES INDOKLASA

4.1 HELYZETERTEKELES

Ebben a fejezetben kiterjedt helyzetelemzés soran széleskorlien feltarjuk Papa kozlekedési

rendszerének erGsségeit/gyengeségeit. Ezt foglalja 0ssze az aldbbi SWOT elemzés, mely ravilagit a

rendszer belsé erGsségeire, gyengeségeire, valamint kiilsé lehetdségeire és veszélyeire.

4-1. Tablazat: Papa varos kozlekedésének feltard elemzése

Erésségek

Gazdasagi hattér

e A varosban, illetve a jarasban régédta
jelenlévé, hosszutavon tervez§

nagyvallalkozasok

o Kedvez6 munkanélkiliségi mutatok, a

beruhazasi és foglalkoztatasi dinamika

visszatért a valsag el4tti szintre
e 6l kiépitett ipari parki infrastruktura
Egyéni kozlekedés
elvezeti az 4tmend

e Nyugati elkeril6

forgalmat a belvarosbdl
e Forgalomcsillapitott belsé 6vezet

e Nem motorizalt kozlekedési mdédok magas
részaranya

e Vdrosszerte megfelel6en kiépult

kozlekedési infrastruktura
K6zosségi kozlekedés

e Kedvez6 kindlat a gerinc vonalakon a
kozosségi kozlekedésben

e Atgondolt kapcsolat a gyorsvonatok és
gerinc viszonylatok (1, 1Y) kozott

Kerékparos-gyalogos kozlekedés
e Kedvez6 terepviszonyok

e Kis tavolsagok

Gyengeségek
Gazdasagi hattér
e Uj nagyberuhazok hianya

o Kevésbé versenyképes kis- és kozépvallalati
szint

Egyéni kozlekedés

o Kedvezétlen

foldrajzi  elhelyezkedés, a

nemzetkozi kozlekedési folyosdk elkertlik a
varost

e Nem megfelel6 mindségl kodzuti és vasuti
kapcsolatok a jaras tobbi telepilésével

e A FG tér forgalomcsillapitasaval a Varkert ut
forgalma megnovekedett

e Megnovekedett gépjarm(i hasznalat

e A bels6 uthdalézat ugyan kiépiilt, de allapota
sok helyen nem megfelel6

K6zosségi kozlekedés
e Eloregedd jarmipark
e Csokkend utasszam és bevételek

e Egyes varosrészek (Tokert, Vajda lakételep)
gyengébb kozosségi kiszolgalasa

e Nem f& viszonylatok és vasut hianyos
kapcsolata

Kerékpdros-gyalogos kozlekedés

o Kerékpdrut-haldzat nem osszefliggd,
e Kiterjedt forgalomcsillapitott zéna hidnyzé halézati elemek
- 92




Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

LehetGségek
Gazdasagi hattér

e Kozuti kapcsolatok fejlesztésével a nagyobb
ipari centrumok (elsésorban Gyér) és a 6

kozlekedési utvonalak elérhetGsége
javithaté
e Az MH repul6tér hosszi tavd, jelent6s

fejlesztéseket tervez, melyek a gazdasagi
termelés és a lakdnépesség novekedését is
tovabbi

eredményezhetik, mindez

fejlesztésekre teremt keresletet

e A vidros turisztikai szempontbdl tovabbi

kiaknazhato fejlesztési potenciallal

rendelkezik
Egyéni kozlekedés
e Tartalékok a parkolas politikaban

e Tovabb novelheté a nem motorizalt mdédok
aranya

K6zosségi kozlekedés

e Komplex fejlesztéssel a kozosségi
kozlekedésben (Uj jarmuvek, informaciés
rendszer, tarifakozosség) megallithato az

utasszam csokkenése

e Dinamikus utastdjékoztatdas megvaldsuld

fejlesztése
Kerékparos-gyalogos kozlekedés

e A vdros méretébdl és foldrajzi fekvésébdl
addéddan kerékparos kozlekedésre kivaldan
alkalmas, novekszik a kerékparos-gyalogos
maodot hasznaldk szama

Veszélyek
Gazdasdgi hattér

e A jaras, illetve a varos eléregedése, a
munkavallalé kord népesség csokkenése
rontja a gazdasagi novekedés esélyeit

e A varos jelent6sen kitett a nagy
foglalkoztatoknak, tavozasuk a
munkaerépiacon komoly gondokat

okozhatna
Egyéni kozlekedés

e Tovabb nd az egyéni gépjarmiforgalom

e A magas koltségvonzat miatt nem lesz
fedezet az infrastruktira  megfeleld

fenntartasara
Koz6sségi kozlekedés

e Tovabb csokken az utasszam és bevétel, a

kozlekedési  problémak  erBsodéséhez,

illetve a varos anyagi terheinek

novekedéséhez vezethet
e Finanszirozasi problémak
Kerékpdros-gyalogos kozlekedés

e Az
kerékparos és gyalogos kozlekedést

auték térnyerése visszaszoritja a
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4.1.1 Infrastruktara, miiszaki allapot
4.1.1.1 Kozuati haldézat

Papa varosanak uthaldzati hierarchiajat, és telepilési 6sszekdtéseit a kovetkez6 abra szemlélteti:

4-1. dbra: Pdpa kozuthaldzati hierarchiaja és telepiilési 6sszekotései
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Y N /" Rigo lakdtelep
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A telepilést érintG, keresztez6, Magyar K6zut Nonprofit Zrt. kezelésében [évé orszagos kozutak:

83 sz. masodrendd féut Varosléd - Papa - Gy6r

832 sz. masodrendd féut Papa - Veszprémvarsany
834 sz. masodrendd féut Papa - Sarvar

8303 j. Osszekotd ut Papa - Homokbodoge - Ugod
8305 j. Osszekotd ut Papa - Vaszar - Gyarmat

k

pwc
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8402 j. Osszekotd ut Papa - Devecser
8403 j. Osszekotd ut Papa - Janoshaza
8406 j. Osszekotd ut Papa - Kenyeri

Papa varosanak egyik f6 koézati haldzati célja, hogy a varost keleti irdnybdl is el lehessen kerilni a
Nagygyimot-Kisbér/Zirc, illetve Nagytevel-Ugod iranyd jelent8s tranzitforgalmat a varosbodl el
lehessen vezetni. E célbdl a 83. sz. f6utvonal Papa déli és északi vége kozott elkerilé uat kerdl
tervezésre, mindkét csatlakozasnal korforgalmi csomdpont kiépitésével, ezzel kialakitva a varos korili
teljes korgydrdit.

Megoldandd probléma a 83 sz. f6Ut Gy6r és Papa kozotti szakaszanak korszer(sitése. Az elmult
id6szakban megnévekedett K6zép-Dunantul, Balatoni régio és Gydr kozotti forgalom lebonyolitasara
jelenleg nem alkalmas. A kozuti savszélesség tobb szakaszon nem megfeleld, a burkolat teherbirasa
nem kielégit6 a megndvekedett forgalmi terheléshez, targyi szakaszon a balesetek szama
megnovekedett. Tovabbi novekedés varhatd a térségi ipari beruhdzasok és a papai repllGtér
teherforgalma kovetkeztében.

Kézuti csomopontok

Papa belvarosi része gazdasagi, kulturalis, turisztikai funkcidk mellett térségi kdzponti funkciét is
ellat, igy a varos kiemelt feladata a varoskdzpont megujitdsa, kozosségi és szolgaltatd terek
rehabilitacidja. A varosfejlesztési stratégiaban tarsadalmi-gazdasagi hatasuk és integraltsaguk alapjan
prioritast élvez a F6 tér és megkdzelitéséhez sziikséges kornyezetének rendezése. Cél egy olyan
kozponti kozosségi tér kialakitasa amely a kereskedelmi és szolgdltatasi funkcidk széles valasztékaval,
rendezvényekkel, attraktiv kornyezettel szolgdlja ki a latogatdkat.

Papa varosaranak uUthaldzatara a gylrls-sugaras kialakitas jellemz6, mely a keleti elkerilé at
megépllésével teljesedhet ki. A bels6 korgylrl, amely megegyezik a belvaros képzeletbeli
hatarvonalaval, nagy szerepet jatszik a belvarost keresztezni kivand forgalmak csokkentésében. A
korgylrd menti Utszakaszok min6ésége, csomdpontjainak kapacitdsdval befolydsolja az
Utvonalvélasztast. A vdros nagyobb terheltségli csomdpontjait mutatja a kovetkez6 abra:
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4-2. abra: Papa jelentds forgalmu csomdpontjai

Z Rigo laketelep
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A forgalmi és baleseti adatok alapjan sziikséges a csomdpontok kapacitds illetve
kozlekedésbiztonsagi kiértékelése. A haldzat viselkedését a forgalmi modellezés eszkdztaraval, makro
és mikro szinten szlkséges felllvizsgalni. A modellezési vizsgalatbdél megallapithatdk azok forgalmi
csomopontok melyek nem nyujtanak a forgalom lefolydsanak biztositdsdhoz sziikséges, megfeleld
szolgdltatasi szintet.

7

Papan a nagyobb terhelés(i forgalmi keresztezési pontokban korforgalmu szabalyozas van
életben. A csomodponti forgalomirdnyitds ezen formaja szamos elénnyel rendelkezik, de ezek kozil
kiemelendé:

e Magas forgalombiztonsag
e Folytonos forgalomlefolyas
e Kedvezs kdrnyezeti hatds
e Gazdasagos lizemeltetés

Papa varosanak csomoéponti kialakitasait, és a forgalmi és baleseti vizsgalat alapjan vizsgalando

1

csomopontjait részletezi a kdvetkezd abra:
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4-3. abra: Papa varos kozuti csomopontjai
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1. Torok Balint u. - Szent Istvan Gt jelz6ldmpas csomdpont
2. Erkel Ferenc u. - Zarda u. jelz6tablas csomdpont
3. Korona u - Korvin u. jelz6tablas csomdpont
4. Somlai Ut - Batthyany u. jelz6tablas csomdpont
5. Veszprémi ut - Gyimoti at korforgalmu csomdpont
6. Szent Istvan Gt - Téglagyari ut jelz6tablas csomdpont
Papa kozuti haldzatanak, keresztmetszeti forgalom alapjan torténd kiértékelése soran

megallapithatd, hogy a meglévé korforgalmd csomodpontok nagy része megfelel6 kapacitas-
tartalékkal bir a fellépd forgalomi igények kielégitéséhez. A belvaros elkeriilését biztosité belsd

korgylrd kozlekedési folytonossag tekintetében az 1-es illetve 4-es szamu csomdpont esetében
hidnyossagot mutat.

A korforgalmi csomoépontok mikodési alapelve a folytonossag biztositasara épil. A
jelz6lampakkal szabalyozott csomdpontok alkalmazasa akkor lehet optimalis, amikor a csomdpontok

fazistervei a f6 haladasi viszonylatnak megfelel6en 6sszehangoltan m(ikédnek ugynevezett "z6ld
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hullamot" létrehozva. A korforgalom és a jelz6ldampas forgalomiranyitas vegyes alkalmazasa
forgalomtechnikai szempontbdél nem ajanlott.

Parkoldsi infrastruktura
Bels6 Ovezet

A kozati motorizacid novekedésével sziikségessé valik a kozuti infrastruktura fejlesztése. Papa
belvdrosdban az egyik legmeghatarozébb kodzlekedési probléma a kdzterileti parkolas tulterheltsége,
kiilondsen az dvarosi részben okoz gondot a jelentkez6 parkoldsi igények kielégitése.

Ingyenes parkoldsi lehetéségek

A belvarosi rész legnagyobb lefedettségét biztositd parkolds a Bastya varosrészi lakételep, Bastya
utcai parkold egységeiben lehetséges. A parkold elsGsorban a lakdtelep kiszolgalasat biztositja,
kapacitdsa 100 férGhely, melynek kihasznaltsdga maximum kozeli, a hivatasforgalmak, egyéb
célforgalmi igények kielégitésére nem rendelkezik tébblet-kapacitassal.

A belvaros kozpontjahoz legkozelebb esd parkoladsi lehetfséget a piactér teriilete biztositja,
melyet az autdsok célforgalmi és hivatdsforgalmi igényeik kielégitésére hasznadljak, kapacitdsa 140
féréhely, melynek kihasznaltsdga munkaidGszakban szintén maximum kozeli. A piactér ilyen jellegl
hasznositadsa, csucsidGszakban nagyban terheli a Szabadsag utca elérését biztosité korforgalmu
csomopont forgalmat, mely kihatdssal lehet a szomszédsagban elhelyezkedd, targyi csomdponthoz
sajat aggal csatlakozé buszpalyaudvar indulé jaratainak menetidejére.

A legkomfortosabb lehetfséget a Grof utcardl nyild két parkoléd adja a személygépkocsik
elhelyezésére. A korforgalomtdl nyugatra esé nagyobb kapacitasu parkold 153 fér6helyes, melybdl
3db parkoldé allds van fenntartva a mozgdskorldtozottak szamadra. A parkoléhelyet a kozel fekvé
buszpalyaudvar kovetkeztében P+R egységként is haszndljdk. A parkolohelyekb8l nem érheté el
akadalymentesen a koérnyék gyalogos haldzata, illetve a parkoldn beliili elhelyezkedésiik sem
optimalis. A parkold kapacitas-kihasznaltsdga ~60%-os. A korforgalomtdl keletre esé kisebb
kapacitasu parkolé 65 férShelyes, mozgaskorlatozott parkoldhely nincs kialakitva. A parkold
kapacitds-kihasznaltsaga ~30%-os.

A gyalogosoktdl elvdrhatéd kényelmes gyaloglasi tdvolsdgot 300m hosszban megallapitva a
kovetkez6 abra a részletezett parkold egységek altal lefedett belvarosi részt szemlélteti:
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4-4. abra - Ingyenes parkolasi lehetGségek a belvarosi részen
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Fizet8s parkoldsi lehetéségek

Papa Véaros Onkormanyzata 2004-t8l rendeletben szabalyozza a belvarosi parkolast. A fizetd
parkold és varakozdéhelyeket két zonaban hataroztak meg.

"A" zdna - 320Ft/6ra parkolasi dij, az 6vezet kiterjedése:

e Ady Endre Sétany
e Anyos Pal utca

e Arok utca

e Boroczky domb

e (Csdaky Laszlo utca
e Dedk Ferenc utca
e KOzép utca

e Madrcius 15. tér

e Zimmermann utca

"B" zéna - 260Ft/dra parkolasi dij, az 6vezet kiterjedése:

e Jokai Mér at
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e Szabadsag utca

Tovdbba a kovetkezd utcdkba valé behajtds tdrgyévre szOl6 vdrakozasi és behajtasi engedéllyel
lehetséges:

e Rakoczi Ferenc utca
e EOtvos Jozsef utca
e Petéfi Sdndor utca
e Szent Laszl6 utca

e Kossuth Lajos utca
e Marton Istvan utca

4-5. 4bra: Fizetds parkolasi lehet&ségek a belvarosi részen
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A parkolasért hétf6t6l péntekig 8-18dra, szombaton 8-12 idGintervallumban kell fizetni, vasarnap
és linnepnapokon a parkolas ingyenes.

Kiils6 ovezet
Elévarosi P+R igények

A 83. szamu mdsodrend(i f6ut nyugati elkeriilé megépiilésével a Papa varosaba irdnyuld elévarosi
forgalom 72%-a dél-nyugati irdnybdl terheli a varost. A legnagyobb forgalom Borsosgyér fel6l, a 834
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szamu. utrél a Celli dtra belépve jelentkezik. Jelent6s terheléssel bir a Papakovacsi elagazasnal, 83.
szamu utrél belépd forgalom is.

A parkolas és a tomegkozlekedés P+R rendszerl integracidja nem jelenik meg Papa varosaban.
Megfelel6en nagy parkolasi felliletek kialakitdsaval a mértékadd el6varosi forgalmu varoskapuk
mentén, lehetGséget adhatunk arra, hogy a vadrosba érkezék a kozosségi kozlekedési eszkdzok
igénybevételét preferaljak a személygépjarm( hasznalattal szemben.

Vasutallomads

A vasutallomas el6tt jelenleg 4 kilonb6z6 blokkban lehetséges a parkolas:

Tompa Mihaly utca parhuzamos parkolas 24db parkolé allas
Felvételi épllet el6tt merdleges parkolas 52db parkolo allas
Felvételi épilettdl keletre merdleges parkolas 15db parkolé allas
Felvételi épulettél délre merdleges parkolas 26db parkolé allas

A Tompa Mihaly utcdban biztositott parhuzamos parkolas teljesen elhatarolddik a tobbi blokktdl
térben és arculatban. A felvételi épiilet el6tti egység Ujszer( allapotu a felvételi épulettdl keletre és
délre fekvé blokkal Osszekapcsolt. Az 06sszekapcsolt blokkok atjarhatésaga nem megfelel6
kialakitasukban, burkolatukban is kilonboznek. A parkold strukturaja olyan megfontolasbdl lett igy
kialakitva, hogy a szomszédsagban fekvé buszpalyaudvar forgalmanak zavartalan lefolyasa
biztosithatd legyen. Papa varos lakossaganak aranyaban a vasuti dllomas mentén 21db parkold allas
biztositasa sziikséges az OTEK szerint. Ez a mennyiség jelenleg rendelkezésre &ll, hiszen a
vasutallomas menti 6sszes parkold egység 117db. A blokkok kapacitas-kihasznaltsag a Tompa Mihaly
utcai parhuzamos parkolast leszdmitva maximum kozelinek tekinthetd.

4.1.1.2 Helyi autébuszos k6z6sségi kozlekedési haldzat

A véarosban 87 darab helyi buszmegallé taldlhato, melyek koézil 31 darab szolgalja ki a helykozi
autébuszokat is. A 4-6. dbra szemlélteti, hogy a varosnak gyakorlatilag minden része lefedett
tomegkozlekedéssel. A megalldhelyek vonzaskorzetét 300 m-es sugaru korrel dbrazolva kapjuk meg a
lefedettségi térképet, mely pontos képet ad, hogy mely teriletek érhet6ek el konnyen autdbusszal,
és melyek azok, ahol az elvarhaténal nagyobb tavolsagra taldlhatd csak megalléhely. JAl [athatd, hogy
a varos nagy része megfelelS ellatottsaggal bir, azonban az elkeril6 melletti teriletek — lpari Park,
Bocsor varosrész, Alsdvaros — kevésbé j6 lefedettséggel rendelkeznek.
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4-6. abra: Papa varos kozosségi kozlekedésének térbeli lefedettsége

N = ?
| Papa kozosségi kdzlekedési lefedettsége —
Y > :
{00 S Xy g-'f; :
2 b 8 o)
[ L 3
b ’#};"3;
. *‘i» _____
Py
": &
‘o “Bocsor.varos; . &
." < o
7 —— N A
TR —— .V
Jelmagyarazat o =
| © 300 méter ad]
B Helyi megallé 3
Helykézi megall VATER
7= : e=n 7

j. & 102

pwc UVATERV



Papa Varos kodzosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatoésagi Tanulmany

4-7. abra: Helyi buszjaratok altal hasznalt utak
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A vdérost 22 kilon szammal ellatott viszonylat szolgalja ki, melyek a varos f6bb Gtjain kézlekednek.

A buszok altal igénybe vett Utvonalakat a 4-7. dbra jeldli.

Az autdbusz haldozat Papan két decentrumra épll, ez a Vasutallomas és az Autébusz allomas. A

viszonylatok megoszldsa a két decentrum kozott az aldbbi tablazatokban lathato:

4-2. Tablazat: Helyi viszonylatok megoszldsa a decentrumok kézott

Vasutallomas decentrum

Viszonylat 1 1y 2 3 3A 5 7 9A
Munkanapi jaratszam 40 24 32 17 3 8 33 1
Munkasziineti  napi
- ; 11 15 28 13 0 0 16 0
jaratszam
Autdbusz allomast
N X X X X X
érinti

Autdébusz allomas decentrum
Viszonylat 1A 8A 10 79 | 7-10 |11 | 11A | 13 14 15 16 17
Munkanapi
8 | 7 4 | 17 | 10 |11| 2 | 64 | 38| 4 | 53 | 27
jaratszam
Munkasziineti
napi 0 0 3 8 12 2 0 24 | 11 0 18 8
jaratszam

A fentieken kiviil kozlekedik még a 8 és 8A jelzésl viszonylat a VizmU utcdbdl Borsosgyér felé,

munkanapokon 3 jarattal, az Autébusz adllomas érintésével.

A helyi jaratok tobbsége a Vasutallomasrdl indul és a mUszaki pihend alatti tarolds is itt torténik,

igy valodi kbzpontként a Vasutallomast kell tekinteni helyi kdzlekedés esetén.
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4-8. abra: Vasutallomas decentrum elhelyezkedése
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A Vasutallomason 4 kocsiallas van kialakitva a jaratok szamara, valamint egy kiilon leszallohely az

érkez6 jaratoknak.
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4-9. abra: Helyi buszok végallomdsa a Vasutallomas mellett

Forrds: www.papabusz.blogspot.hu

A Vasutéallomasrdl induld viszonylatok nagy része megalloként azonban érinti az Autdbusz allomas
valamely megdllohelyét, ami a varos térszerkezetébdl kovetkezik. A Vasutdllomds a varos kiilsé
teriiletén helyezkedik el, mig az Autdébusz allomads a varos kozpontjadban, a forgalomvonzé
létesitmények kozelében. Ahogyan a kovetkezGkben részletesen is bemutatott mérések is igazoljak, a
legnagyobb forgalmat az Autébusz adllomas bonyolitja.

Az egyes viszonylatok funkciéit az aldbbi tablazat mutatja be:

4-3. Tablazat: Helyi viszonylatok funkcioi

Papa varos torzsviszonylatai
. i . Munkanapi
Viszonylatszam Szerepkor ., ,
jaratszam
A varos észak-nyugati és dél-keleti részének 0Osszekotése a varos
1, 1A, 1Y 5 ) 72
fétengelye mentén
2 Torzsokhegy bekotése a varosba 32
3, 3A Fels6varos és Tokert varosrész, Vajda lakotelep 6sszekotése 20
5 Replil6tér kiszolgdlasa 8
7 Fels6varos és a Kilidn lakdtelep 6sszekotése Alsdvaros érintésével 33
9. 9A 10 A Varkert, Tokert varosrész, Vajda lakotelep és a Belvaros 6sszekotése g
T kétiranyu korjaratként
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9A: Tékert varosrész, Vajda lakdtelep és Vasutallomas kapcsolatanak
biztositasa

7-9,7-10 A varos keleti és nyugati oldalanak 6sszekotése kétirdnyu korjaratként 27

11, 11A A varos észak-keleti részének bekotése 13

A varoshoz tartozé 6nalld, kilsé teleplilésrészek — Borsosgyér, Kéttornyulak, Tapolcafé, Borolls —
bekotése a varosba kilon feladatként jelentkezik, a feladatot ellato viszonylatok (13-as, 14-es, 15-06s,
16-0s, 17-es viszonylatok) jaratainak donté tobbségét helykozi autébuszok végzik. Szintén Borsosgy6r
felé kozlekedik a helyi fordaban szerepl6 8 és 8A jelzés( viszonylat.

A kiegészit6 és célviszonylatok jelent6s részben a toérzsviszonylatok Utvonalan kézlekednek, ahhoz
képest vonalvezetési eltérést tartalmaznak, vagy a torzshaldzati Utvonalnak egy részét szolgaljak ki és
adnak ezeken a szakaszokon tébbletkapacitdst.

Azonos szdmjelzésd viszonylatoknal gyakran el6fordul kiilénb6z6 vonalvezetés, amirdl az utasok
csak a menetrendkonyvbél tajékozdédhatnak. Tobb esetben el6fordul, hogy a betérés, mas Utvonalon
kozlekedés, megallé kihagyasa nem jelenik meg kilén szamjelzéssel, ami megneheziti a tdjékozdodast.

A vonalhaldzat ezaltal bonyolultabbnak mindsithet6, mint az a menetrendkényvbdl latszik, egy
egyszer(ibb, attekinthet6bb szerkezet kialakitasat lehet célnak tekinteni.

A 4-10. dbra mutatja attekinthetd, sematikus formaban a helyi autdbusz vonalhalézat szerkezetét.
Az abrdn is jol kirajzolddik a varos tengelyén haladé torzs irdny, valamint a kiilonb6z6 varosrészeket
Osszekotd korjaratok, kiegésziilve az egyes irdnyokban talalhaté kiilsé telepiilésrészek felé ,kinyulo”
viszonylatokkal.
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4-10. abra: Papa helyi autdbusz vonalhaldzata

Papa varos helyi autébusz vonalhaldézata -
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4.1.1.2.1 Jarmiiallomdny

A Bakony Volan a 2013. évi beszamoldja alapjan 2013. évben a helyi feladatokat 15 db
autébusszal latta el, melyek életkor szerinti megoszlasat a 4-4. Tablazat tartalmazza.

4-4, Tablazat: Helyi forddban kozleked jarmUvek adatai

Papatelephely
Autobusz Autobusz Kivitel Féréhely Gyartas Eletkor Motor | 2013. évi

rendszama tipusa (f6) (év) (év) tipus km. tel;j

LGE-401 AUTOSAN H 43 2008.10.27 52| EURO4 57 554
LGE-402 AUTOSAN H 43 2008.10.27 52| EURO4 54 830
LMA-446 AUTOSAN H 43 2009.02.23 4,9] EURO 4 64 070
LMA-447 AUTOSAN H 43 2009.02.23 4,9] EURO 4 53522
CCP-867 IK-260 H 96 1993.01.10 21,01 EUROO 25119
GMY-381 IK-280 HCS 147 1999.06.21 14,5|] EURO 2 15539
LOC-728 IK-280 HCS 147 2001.06.25 12,5| EURO 2 19 495
LOC-729 IK-280 HCS 147 2001.06.25 12,5| EURO 2 21 345
LOC-731 IK-280 HCS 147 1999.12.02 14,11 EURO 2 12198
HXT-686 IK-C-80 HCS 147 2002.04.02 11,8| EURO 2 27119
JSB-293 IK-C-80 HCS 147 2001.01.02 13,0 EURO 2 26 448
KBJ-115 Mercedes Citar6 H 79 1999.12.31 14,0 EURO 2 38 801
HGC-683 MAN SL222 H 89 2000.05.05 13,7| EURO 2 30 624
HGC-689 MAN SL222 H 89 2000.05.05 13,7| EURO 2 32116
HOP-060 MAN SL222 H 105 2001.04.10 12,7| EURO 2 47 725
Atlag: 35076,9 11,6 35100

Az autdbuszpark atlagéletkora 2013. december 31-én 11,6 év volt.
A legrégebbi gyartasu, IK-260 tipusu jarmUvet az idei évben véglegesen kivették a fordakbol.

Jelenlegi, 2014-es allomany szerint 6 darab csuklds, 4 darab sz6lo, valamint 4 darab midi jarmu
kozlekedik. A legfiatalabbak a midi Mercedes Autosan Solina tipusu jarm(ivek, 2008, illetve 2009-es
gyartdssal. Probléma azonban, hogy sz4l19, illetve csuklds jarmiivek mar mind 12-15 évesek, 1999 és
2002 kozotti gyartasi évvel. EImondhato, hogy a jarm(ipark eléregedett, a jarm(ivek tobbsége tul van
a hasznos élettartaman és kornyezetvédelmi szempontbdl sem kielégitéek. A midi jarmiveket EURO4
szabvany szerinti motor hajtja, mig a régebbi tipusok csak az EURO2 szabvanyt teljesitik.

Az elkovetkezendé években mindenképpen figyelmet kell forditani a jarmUivek modernizalasara,
mert a jelenlegi dllomany tovdbbi oregedést is figyelembe véve sem kornyezeti, sem gazdasagi
szempontbdl nem megfeleld.

A forgalmi igényekbdl is kovetkezGen a csuklds jarmivek teljesitik a legkevesebb kilométert egy
évben, mig leginkabb leterhelve a midi buszok vannak. Erdemes megvizsgalni, hogy sziikség van-e a
forddkban 6 darab nagy kapacitdsu csuklds buszra, vagy az utazasi igényekhez igazodva elegendd
sz010 tipusra valo cserélés a kisebb fenntartasi koltség érdekében.
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4.1.1.2.2 Utastdjékoztatds

A Bakony Volan Zrt.-nél és igy a varosban is 2014. évben zajlik a dinamikus utastajékoztatd
rendszer kiépitése, igy annak mikodésérdl csupan az el6készité megvaldsithatdsagi tanulmanybdl
(BAKONY VOLAN ZRT. - KOZOSSEGI KOZLEKEDES KOMPLEX FEJLESZTESE KDOP-2009-4.2.3)
rendelkeziink informacidval:

»A beruhdazas megvaldsuldsaval a kovetkez6 projektelemek keriilnek megvaldsitasra:

e Papa és Dudar telephelyeken a helykézi autébuszok — jegykiadasra és elektronikus
jegyrendszer kezelésére is alkalmas — fedélzeti szamitdgéppel torténd ellatdsa a dinamikus
utastdjékoztatdsi rendszer kialakitasa érdekében.

e Papa telephely helyi jarati autdbuszainak fedélzeti szamitdgéppel torténd ellatasa a dinamikus
utastdjékoztatdsi rendszer kialakitasa érdekében.

e Papa varos helyi kozosségi kozlekedési rendszerében — a varos utazasi szempontbdl frekventdlt
helyein — 2 db intelligens, dinamikus adatokat megjelenité megalléhelyi utastdjékoztatd oszlop
telepitése audiovizualis informacidadassal.

e Papa, Viarpalota, Zirc (meglévé LCD megjelenité felllet hasznalataval) autébusz allomasokon
sajat jaratokra vonatkozéan dinamikus, tars VOLAN-ok 4&ltal kozlekedtetett jaratokra
vonatkozdan statikus informacidk alapjan megvalésitott audiovizudlis utastajékoztatasi
rendszer megvaldsitasa.

e A jarmlvek fedélzeti szamitdgépei dltal szolgdltatott pozicié és bevételi informacidk a
tarsasagnal meglévd LIBRA 6i integralt informatikai rendszernek szolgaltassanak adatokat.

e Jarml(iveken GPS koordinatak és menetrendi informdacidk alapjan automata hangbemondassal
torténd utastajékoztatas kiépitése.”

A 2 darab intelligens tadbla az Autdbusz allomason kertlt kihelyezésre, valamint a jarm(ivek
belsejében megtalalhatéak a dinamikus kijelz6k, melyekkel jelezni lehet, hogy mely megdlld
kovetkezik, mindezt GPS alapu helymeghatdrozas segitségével automatikus médon.

Kétségtelen, hogy a fejlesztés javitani fog a jelenleg statikus és sokszor hidanyos, nehézkes
utastdjékoztatdson. Azonban az is latszik, hogy a jelenleg megvaldsitas alatt allé projekt csak egy els6
Uteme lehet egy valéban modern, és az utasok kényelmét szolgdlé forgalomiranyitd és
utastdjékoztatd rendszernek, melyekre ma mar egyre tobb magyar varosban is lathatunk m(ikodé
példakat. A 7. Kozlekedésfejlesztési javaslatok ciml fejezetben javaslatot tesziink a rendszer
tovabbfejlesztésére.

A dinamikus utastdjékoztatd rendszeren fellil nagyon fontos, hogy az utasok szamara kénnyen
atlathato, statikus informacidk is rendelkezésre alljanak. llyen informacié lehet példaul a megalléhely
neve, amiben éppen allunk. Nagy hidnyossagnak talaltuk a helyszini szemlék alatt, hogy nincsen
kitablazva a megallék neve, igy a kevésbé jaratos utasok sokszor bizonytalanok voltak, hogy éppen
melyik megalléban is jar a busz. Jelzésként csupan a megalléban kihelyezett induldsi jegyzéken a
megallohely tollal valé alahuzasa szerepel. Ez a buszon utazva semmiképpen sem segit — ezt a
problémat megoldja az U] beltéri kijelz6 — de a megalldban varakozd, esetleg rosszabbul 1até6 emberek
szdmara is nehézkes. Javaslataink kozott szerepel ennek a helyzetnek a megoldasa.
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Az utastdjékoztatas fontos eleme, hogy az utas mar kell6 tavolsagbdl lathassa, milyen viszonylatu
busz érkezik. A jelenlegi fejlesztésbdl kimarad a buszok kiltéri kijelz6inek telepitése, igy marad a
jelenleg hasznalt tablas rendszer. Ennek hatranya, hogy rossz idében, vagy sotétben nehezen lathatd,
illetve a sof6rnek minden menet végén figyelnie kell, hogy a megfeleld viszonylatjelzés keriljon ki.

A tajékozddast neheziti, ahogyan mar szerepelt is, hogy ugyanazon jelzés( viszonylatok kiilonb6z6
utvonalakon haladnak. Ezen a probléman szintén segitene egy kiltéri dinamikus kijelz8, amelyre ki
lehetne irni példaul, hogy az aktualis menet betér a Vasutallomasra.

A tajékozddast segiti a Bakony Volan Zrt. altal kiadott menetrendi tajékoztatd flizet, amely
megvasarolhatd 200 Forintért az Autdbusz allomdson. Ez a kiadvany jél hasznalhatd, megfelelGen
tdjékoztat a viszonylatok Utvonalardl, érintett megallokrdl és az indulasi id6pontokrdl.

Hasonlé funkciéval rendelkezik az internetes menetrendi tajékoztaté a tdrsasag honlapjan,
melyen az esetleges valtozasokat is lehet kdvetni.

Mindkét felllet hibaja azonban, hogy nem kezelik az egyes viszonylatok betétvaltozatait, csupan
az induldsi id6pont mellé van irva szovegesen, hogy milyen mddositdssal kozlekedik a jarat, de
térképen nem lehet kovetni. Ez példaul a 7-10-es jaratnal, ahol Vasutallomasra és TermalfiirdGbe
betérd valtozat is van, jelentds problémat tud okozni.

Tovdbbi hidny, hogy nem késziilt — vagy nyilvdnosan nem elérhet6 — egy, a 4-10. abrahoz hasonld
sematikus térkép, ami alapjan egy helyismerettel kevésbé rendelkez6 utas is meg tudja tervezni
utazasat. Erdemes lenne az Autdbusz allomason és a VasUtallomason egy-egy hirdetS tabldn
kifiggeszteni egy sematikus haldzati térképet.

4.1.1.2.3 Dijszabds

A Bakony Volan Zrt. tarsasag a szolgéltatasért cserébe a jarm(iveket igénybe vevéket dijfizetésre
kotelezheti. A viteldij mértékét szintén évente (janudr 1-én) vizsgdljdk felll, a tarifa mértékét,
valamint a jegy- és bérletfajtdkat az dnkormdnyzat és a Voldn ko6z6s megegyezéssel allapitja meg.
Jelenleg Papan helyi kozlekedéséhez egy utazasra szolé6 menetjegy, valamint 6sszvonalas félhavi és
havi bérlet vehet6 igénybe. A tarifa mértékét a Bakony Voldn Zrt. (izletszabalyzata hatdrozza meg,
melynek jelenlegi valtozata 2013 A4prilisatdl érvényes. A helyi tarifdk a szabalyzat 1.sz.
csatolmanyaban talalhatdk, az értékek az aldbbiak:

4-5. tablazat: Helyi tarifak alakuldsa Papan (2013. februar 1. utan)

Menetjegy, bérletjegy arak Papa (Ft, 2013.
februar 1-t6l)
Osszvonalas bérlet 3950
Osszvonalas félhavi bérlet 2 365
Felmutatos bérlet 14910
Tanuld bérlet 1730
Nyugdijas bérlet 1730
Menetjegy elévételben 200
Menetjegy autdbuszon 260

Forrds: Bakony Voldn Uzletszabdlyzat
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A tarsasag a dijbevételen tulmenden tovabbi bevételekkel is rendelkezik. A helyi kdzosségi
kozlekedési szolgéltatas nyudjtasa soran koteles biztositani az utazok szamara a 85/2007 Korm.
rendeletben elGirt mérték( utazasi kedvezményeket, az ezek alkalmazasabodlé szarmazdé
bevételkiesést a magyar allam szocidlpolitikai menetdij-tamogatds formdjaban tériti meg a
szolgdltatd felé. A menetdij tdmogatas mértéke az értékesitett kedvezményes (nyugdijas, didk, stb.)
bérletek utdn 1710 Ft/db (szembeallitva a kedvezmény 2220 Ft-os értékével), mig 100%-os menetdij
tdmogatas esetén (ez a kedvezmény elsGsorban a 65 év felettiek utazasaira vonatkozik) alapjat az
igénylés id6pontjdban a KSH altal kozzétett lakossagszam képezi (Papa, mint nem megyei jogu varos
esetén egy 6 lakos utan nagyon alacsony, 18 Ft / hdnap tdmogatas igényelhetd). A kedvezmény és a
tdmogatas kozotti igen jelentSs kilonbség a Volannak kiléndsen a kilterileti bérletek esetében
jelent6s bevételkiesést eredményez. A tamogatds mértéke a jogszabaly bevezetése 6ta (2012. junius)
nem valtozott.

4.1.1.3 Helykozi autébuszos kozosségi kozlekedési halozat
4.1.1.3.1 Szolgdltatok

Papa varos és kornyéke helykozi kdozosségi kozlekedési szolgdltatdsi feladatait szintén a Bakony
Volan Zrt. latja el az ellatasért felel6s nevében eljard kozlekedésért felel6s minisztériummal kotott
kozszolgaltatasi szerz6dése keretében. Papa a Bakony Volan mellett mas Volan tarsasagok jaratai
szdmara is atmend, vagy végallomas, igy a Veszprém megyei Somld Volan és Balaton Voldn, a Gyér
felé kozlekedd Kisalféld Volan jaratai is érintik a varost. A Bakony Volan szerz6dése 2005. januar 1-t6l
hatalyos, eredeti érvényessége 2012. december 31-ig tartott, ezt, hasonléan mas Volanokhoz,
szerz6désmodositassal 2016. december végéig hosszabbitottdk meg. A szerz6dés keretében a Voldn
helykodzi és tdvolsagi (az uj torvény altal bevezetett kategdridk szerint elGvarosi, regionalis és
orszagos) kozuti kozlekedési szolgaltatast nyuijt.

A helykozi kozosségi kozlekedésre vonatkozd menetrendet évente, a kordbban bemutatott
egységes egyeztetési eljards keretében vizsgaljak felGl, a minisztérium és a szolgaltato
egyetértésével. Az Uj menetrend kidolgozdsa soran megnevezik a kizardlagos és a koz6s vonalakat,
illetve vonalszakaszokat, az utdbbiakon a Bakony Volan szolgaltatasa nem kizardlagos, azon mas
Volanokkal osztoznia kell. A menetrendet ezen vonalak esetében a tarsvolanokat egylttm(ikodésben
kell kialakitani. Menetrend mddositasara az év folyaman barmikor lehetdség van, azt barmelyik fél
kezdeményezheti, a kozos vonalakat, illetve vonalszakaszokat érint6 mddositast az érintett
tarsvolanoknak is jova kell hagynia.

A Volan a helykdzi kozosségi kozlekedési szolgaltatds ellatdsahoz megfelel6 ingatlan
infrastruktiraval és buszallomannyal rendelkezik. A helykozi szolgdltatdshoz igénybe veszi a helyi
kozlekedés kapcsan mar felsorolt, Papa teriletén taldlhatd infrastruktirat, emellett tovabbi
telephelyekkel rendelkezik Varpalotan, illetve Dudaron. A helykozi kozosségi kozlekedés ellatasahoz
Osszesen mintegy 124 busszal rendelkezik, ezek m(iszaki Osszetétele a helyi buszallomanyhoz
hasonldan vegyes, megtalalhatok kozottik a régi, 20 év korli lkarus 260, 386 tipusu jarm(ivek és a
korszer(, néhany éves Credo buszok egyarant. A jarm(vek atlagéletkora 12,8 év (2013. év végi
allapot).
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4.1.1.3.2 Autobusz dllomds, megdllohelyek

A helykozi jaratok érkezd és induld dllomasa az Autdbusz allomdas, mely a varos kézpontjaban, a F6
tér mellett taldlhatd. Kozponti elhelyezkedése révén a varos kozlekedési rendszerének legfontosabb
kapcsolati pontja, hiszen a legtdbb helyi jarat is megall az Autébusz allomas valamely megallohelyén.
Mivel a Piac és sok egyéb forgalomvonzo létesitmény az Autdbusz allomas kornyezetében talalhato,
sokan a helyi jaratok igénybe vétele nélkil, néhany szaz méter gyaloglassal eljutnak céljukhoz.

4-11. abra: Az Autdbusz allomas kdzponti elhelyezkedése

P

Az Autdbusz allomas fééplilete 2011-ben lett feltjitva, 77 millié forintos koltséggel, melynek
keretében teljesen megujult az éplilet. HGszigetelt homlokzatot kapott az épiilet, kicserélték a

nyilaszardkat, akadalymentes illemhelyeket hoztak létre, valamint infokommunikacios eszk6zok is
telepitésre kertltek.

gy mind az épiiletben dolgozék, mind a fedett helyen vérakozé utasok modern, rendezett
koriilmények kozott tolthetik idejuket.
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4-12. dbra: Autébusz allomas épilete — roviddel atadas elStt és utan

Forrds: www.infopapa.hu és Google StreetView

r

114

pwc UVATERV



Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

4-13. dbra: Papa Autdbusz dllomas kocsidllasai

Forrds: Google StreetView

A vardéteremben digitalis kijelz6 mutatja az aktudlis jaratok induldsi és érkezési idejét, illetve, hogy

mely kocsidllasrél indulnak a jarmdvek.

Az adllomas forgalmat és jelent6ségét j6l mutatja, hogy munkanapon 240 indulé és 249 érkez6
jarat hasznalja, mig munkasziineti nap 105 és 104 induld és érkez6 jarat kozlekedik, naponta

korilbeliil 10 ezer utas fordul meg itt.

A helykozi jaratok az Autébusz allomason kiviil a varos f6bb megalléhelyein alinak meg, ahogyan a

4-14. dbra is mutatja.
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4-14. abra: Helykozi megallok Papan és kornyékén

| Papa helykézi buszok altal hasznalt megéll()i" -
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Jelmagyarazat
Helykoézi buszmegallok -
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Az autdbusz-allomas zsufoltsdganak mérséklése érdekében Papa Varos Polgarmesteri Hivatala
részérél felvet6dott a decentralizacid kérdése, azaz egyes helykozi jaratok Béke térre torténd
érkeztetése. Ennek kapcsan a Bakony Volan Zrt. 2010-ben egy tanulmany keretében megvizsgdlta a
megvaldsitas lehetGségét, azonban nem talalta el6nydsnek a megoldast:

»A vizsgalat jél mutatja, hogy jelenleg tobb hatrannyal jadrna egyes jaratok athelyezése, mint
amekkora elénnyel.

Az utasok tulnyomé tobbsége még mindig a varoskdzpontba torténd kdzvetlen eljutast preferalja,
igy a kozponti autdbusz-allomas teljes mértékben ellatja a neki szant szerepét.

Az utasszamldlasi adatokbdl is kideril, hogy a reggeli csucs soran nagyobb hangsulyt kap a helyi
vonalakra torténé rahordas, az atszallo utasok szama a teljes utas szam 25%-at teszi ki.

A kiinduld jaratok esetében egyértelm( az autébusz-allomas kdzponti eloszté szerepe. Bizonyos
vonalak induldsi helyének szétvalasztasa zavarna a funkcid ellatasat. Kalon helyi kapacitas beallitasa
valna szlikségessé, hogy a csatlakozasi, illetve atszallasi lehet6ségek biztositva legyenek. Az igy

kibocsatott tobbletteljesitmény rontand az amugy is gyengén kihasznalt vasutdllomds F6 tér szakasz
eredményét.

Két palyaudvar esetén a koltségek ndvekedésére nem nyujt fedezetet a veszteségfinanszirozas.

Az atszallasok kényszere az utasok elpartoldsdhoz vezetnek, akik valdszinlleg az egyéni
kozlekedést valasztandk.
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Ezen ismeretek birtokdban a BAKONY VOLAN Zrt. kockazatosnak tartja a kétpdlusi palyaudvari
rendszer megvaldsitasat.” — Forrds: BAKONY VOLAN Zrt. ,Papa varos kétpdlusu pélyaudvari

rendszerének vizsgalata” cimd tanulmany.

Jelenlegi helyzetfeltarasunk alapjan kijelenthets, hogy egyetértiink a 2010-ben megfogalmazott
véleménnyel, tovabbra sem indokolt a helykozi jaratok Béke térre torténs érkeztetése.

4.1.1.3.3 Utazdsi iranyok, menetrend

A Pépardl indulé tavolsagi (helykozi) autdbuszjaratokkal a Dunantul csaknem mindegyik
megyeszékhelye, jelent6s telepiilése elérheté. Az Alfolddel a kapcsolatot a Szegedre kozleked6

autébusz biztositja.

A varoshoz tartozé 6nalld, kilsé teleplilésrészek — Borsosgydr, Kéttornyulak, Tapolcafé, Boroll —
bekotése a varosba kilon feladatként jelentkezik, a feladatot ellatd viszonylatok jaratainak donté
tobbségét szintén helykozi autdbuszok végzik.

Minden Papdara vezet6 uton kozlekedik a Bakony Volan, vagy valamely mas Volan tarsasag
helykozi jarata, a f6bb utazasi iranyokat mutatja be a 4-15. abra.

4-15. 4bra: F6 helykozi utazasi iranyok

Fbb kozosségi kozlekedési iranyok a jarasban |
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Az egyes iranyok menetrendi kindlatat az alabbi tabldzat mutatja be, a varos hatdraban taldlhaté

megalléhelyeken megalld jaratok szama alapjan:

117




Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

4-6. Tablazat: Papardl induld és érkezé helykozi jaratok megoszlasa az egyes iranyok kozott munkanapokon

Papdra érkez6 jaratok Papardl indulé jaratok
Munkanap
naponta naponta
Uttoré utca
(Gy6r irdnyaban) 25 25
TUZEP
(Vaszar irdanyaban) 13 12
Gyimoéti at
(Nagygyimét iranyaban) 17 15
Torzsokhegy
(Ugod irdnydaban) 18 16
Papakovdcsi elagazas
(Veszprém iranyaban) 27 31
Papakovdcsi eldgazas
(Zalaegerszeg iranyaban) 19 29
Bocsor Istvan utca
(Kéttornyulak iranyaban) 30 27
Volan telep
(Borsosgy6r iranyaban) 38 26
Tarczi ut
(Nagyacsad iranydban) 13 12

Lathatd, hogy a nagyobb varosok irdnyaban adédik a legtobb jarat: Gydr, Veszprém, Celldomolkre
indul 20 jaratnal is tobb naponta. Kivételnek szamit a Kéttornyulak, Daka irany, ahovd naponta 30

jarat is kozlekedik.

Ahogyan a helyi jaratoknal is, a helykoziek esetében is az utazdsok tulnyomd tobbsége munka,

illetve iskola motivalt. Ennek megfelel6en a reggeli id6szakban, 8 6ra el6tt minden irdnybdl magas

jaratszamot lehet rogziteni. A kinalat ez utan visszaesik, és csak 13 6ratdl kezdédéen siirlsodik be

Ujra. Az iskola végeztével, 14:30 korul néhany percen belll az 6sszes irdnyba indul jarat az Autébusz

allomasrdl, van ahol tébb busz is egymas utan. Ez az id6szak magasan a legnagyobb forgalmu az

egész napot tekintve, a buszok kihasznaltsaga ilyenkor meglehetGsen magas, sokszor talalkozni

tomott jaratokkal.

Ez utan a munkavégz6k hasznaljak a jaratokat, korulbelll 17:30-ig elnyujtva, majd Ujabb sziinet

jon a kinalatban.

Délutani-esti miszakban dolgozdk 22 6ras végzéséhez igazodva 22:35 koril minden irdnyban indul

még egy esti jarat, amihez a helyi jaratok csatlakozasdval (1 és 1A viszonylatok) haza tudnak jutni az

Ipari Parkban dolgozdk.
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4.1.1.3.4 Dijszabds

A helykozi kozuti kézszolgaltatast végz6 Bakony Volan a szolgaltatas ellenértékeként az utazoktol
menetdij szedésére jogosult. A menetdij mértékének megadllapitdsa a kdzszolgdltatasi szerz6désben
torténik (6sszhangban a személyszallitasi torvény rendelkezéseivel), ugyanakkor mivel az allam
torekszik a helykozi kozlekedés dijainak egységesitésére, ezért a dijszabds az orszag legtdbb
tdrsasdgdnal megegyez6. A helykozi kozlekedési szolgaltatds dijazdsa a megtett uttal ardnyosan
torténik, a dij mértékét 2012 szeptemberében valtoztattak utoljara. Ekkor a legrévidebb, 5 km-es
szakaszra sz6l16 teljes aru jegy 250 Ft-ba keriilt, ezt kévet6en 50 km-ig minden megtett 5 km utan, 50
km felett minden megtett 10 km utan kellett magasabb dijat fizetni. A harminc napos havi bérlet
szintén a fenti egységek szerint novekszik, itt a legalacsonyabb (5 km-es) teljes aru bérlet 5940 Ft-ba
kerdl, mely egy vonalon torténé korlatlan szdmu utazdsra jogosit. A Bakony Voldn jaratai pdpa
kozigazgatdsi hataran beliil is kozlekednek, azonban a két szolgaltatastipus kozotti atjarhatdsag nem
megoldott. Az utazokdzonségnek lehetGsége van a helykozi jaratokat csak helyi kozlekedésre igénybe
venni, ezt azonban csak helykozi jeggyel / bérlettel tehetik meg.

A Volan helykozi kozlekedési szolgaltatassal Osszefliggd bevételének tekintheté a menetdij
bevételen kiviil a szocialpolitikai menetdij tdmogatds, az utasok altal fizetett pétdijak, illetve az egyéb
bevételek (pl. reklam bevételek). A kozonség utazasi kedvezményekre térténd jogosultsagat, illetve a
kedvezmény mértékét a helyi kdzlekedéshez hasonléan a 85/2007 Korm. rendelet hatarozza meg,
Osszesen mintegy 44 jogcimen részesitve kedvezményben az utazdkat, ami jéval szélesebb korl a
helyi kedvezményt igénybe venni jogosultak korétél. Néhany esetet kivéve (pl. 65 év felettiek
kedvezménye) a kedvezmény mértéke is eltéré a helyi kozlekedéstdl. Sajatos példa erre a kotelez6
munkaltatéi koltségtérités, amelyet helykézi jaratra a munkaltaténak kételezd biztositania, mig helyi
jarat esetén nincs ilyen kotelezettsége. Az eltéré kedvezménystruktira tovabb neheziti a két
szolgdltatas kozotti atjarhatdsagot.

A bevétellel nem fedezett koltségek, valamint az elmaradt, méltanyolhaté haszon mértékéig a
szolgéltatd a kozszolgéltatasi szerz6dés értelmében ellentételezésre jogosult, melyet a Magyar Allam
koteles megfizetni a részére. Az ellentételezés csak abban az esetben illeti meg a szolgaltatot, ha az
érintett feladat (jarat Gzemeltetése) a részére bizonyitottan gazdasagi hatrannyal jar. A helykozi
kozosségi kozlekedéshez kapcsolédd koltségeirdl és bevételeirél a Volan koteles kdnyveiben a tébbi
tevékenységrél elkiilonitetten elszamolast vezetni, és arrdl évente egyszerlsitett mérleg és
eredmény kimutatast késziteni.
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4.1.1.4 Vasuti kozlekedési infrastruktura
4.1.1.4.1 A térség vasuti elérhetésége

Papa legfontosabb vasutvonala a 10-es szamu vasutvonal, mely Celldomolkot Gyérrel koti 6ssze. A
vonal a térségben is jelentGs kelet-nyugati irdnyu forgalom lebonyolitdsaban csak csekély szerepet
jatszik, a nemzetkozi és orszagos vasuti forgalom inkdbb a varostdl 40 km-re délre elhaladd, 20-as
szamu, villamositott Veszprém-Celldomolk-Szombathely vasutvonalra koncentrdlédik. A 10-es szamu
vonal egyvaganyu, nem villamositott, els6sorban személyforgalmat bonyolit.

Papardl indul két mellékvonal is, ezek kozil a 13-as vonal Papat Veszprémvarsanyon és Kisbéren
keresztll Tatabanyaval koti 6ssze. A kihasznalatlan vonalat 2007-ben bezartak. A 14-es vonal Papat
és Csornat koti 6ssze, amely 2007-ben bezardsra kerilt, majd 2010-ben ujra megnyitottdk a
személyforgalom szamara.

A helykézi vasuti személyszéllitas Papan és kdrnyékén a MAV START Zrt. feladata, a Magyar Allam
nevében eljard, kdzlekedésért felel6s miniszterrel kdtott kdzszolgaltatdsi szerz6dése alapjan. A MAV
START jelenleg hatdlyos szerz6dése azt idei év eleje 6ta van érvényben, és 2023. december 31-ig
érvényes. A varosba kdzvetlen Intercity vonat nem kozlekedik. A MAV 4&ltal alkalmazott viteldijakat a
hatalyos kozszolgaltatdsi szerz6dés tartalmazza, az orszagos és el6varosi szolgdltatasra vonatkozdan.
A tarifak a megtett tdvolsaggal aranyosan nének, 50 km-ig minden megtett 5 km utan, efolott
minden megtett 10 km utan. A tarifak mértéke a kozuti személyszallitassal egyeztetett.

A MAV altal nydjtott utazasi kedvezményeket a 85/2007 Korm. rendelet szabdlyozza, a
kedvezményezettek kore és a kedvezmények mértéke a kozuti kozosségi kozlekedéssel megegyez6.
Ennek ellenére a vasuti és a kdzuti el6varosi és tavolsagi személyszallitds az utazékoézonség szamdra
nem atjarhatd, a kilonbo6z6 szolgaltatéknal valtott jegyek mas szolgaltatd jaratain torténd utazashoz
nem vehetdk igénybe.
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4-16. abra: Papa térségének vasuthaldzati térképe
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4.1.1.4.2 Erintett vasutvonalak

GyOr-Papa-Celldomolk vasutvonal (10. vonal)
Menetrend

A vonalon Gy6r-Celldomolk viszonylati személyvonatok, illetve Budapest-Szombathely
viszonylatban kozlekedd gyorsvonatok kozlekednek. Egyik vonattipus kozlekedése sem teljesen
Utemes, mindkét esetben 2-4 drankénti kozlekedés valdsul meg. Az el6varosi forgalom
bonyolitdsdban emiatt részt vesznek a gyorsvonatok is, melyek csucsidGszakban tébb helyen allnak
meg.

Palya

A palya allapota rossz. Bar a felépitmény és a vaganygeometria nagyrészt lehetGséget adna a 120
km/h sebesség elérésére, a legtobb helyen még a 100 km/h sebességet sem lehet elérni, részben a
palyadllapotok, részben az ivviszonyok miatt, tovabba a dizelgépek teljesitménye sem teszi lehetévé
a 120 km/h-val torténd kozlekedést. Az egyvaganyl vonalon a kozlekedés allomastava, a
biztositoberendezések elavultak (GyGrszemere és Gy6rszabadhegy kivételével valamennyi dllomdson,
az 1900-as évek elsé felébdl szarmazo Siemens-Halske biztositoberendezés mikodik).

GyG6rszemerén és Ménf6csanakon a vasut vonalvezetése lényegesen kedvezGbb elhelyezkedésd
megallok kialakitdsdra adna lehet&séget, ugyanakkor tobb helyen (Gyomore, Gy6rszemere mai
allomasa, Halipuszta) lényegében megsziintethets lenne a személyforgalmi kiszolgalas.

Utasforgalmi létesitmények

A vonal felvételi épiileteinek tobbségét a MAV hasznalja, igy azok hasznositdsa nagyrészt
megoldott. Ugyanakkor a régebbi épiletek elavultak, s csak részben lettek feldjitva, igy az
utasforgalmi létesitményeik kialakitasa évtizedekkel ezel6tti igényszintet tiikroz. A szolgdlat nélkili
megallohelyek l|étesitményeinek allapota ugyanakkor vallalhatatlan: az épiletek lepusztultak,
kihasznalatlanok, s szamos esetben az utasok szdmdra semmilyen szolgaltatast nem kindlnak, tobb
megalldhelyen még esébedlld sincs. A vonal egyetlen, nagyjabdl korszerlinek tekinthet6 allomasa
Papa, azonban az épiilet itt is alulhasznositott, a korabbi étterem, blféhelységek tresen allnak.

Jegykiadas csak néhany allomason talalhatd, a Gyér el6terében lévé megallokban (Ménfécsanak,
Ménfécsanak-fels6), vagy a vonal egyik legforgalmasabb kozbiilsé szolgalati helyén, Gyomore-Téten
nincs.

Az autdbuszokkal egyediil Papan van érdemi egylittm(ikodés, itt a helyi jaratok palyaudvara a
vasutallomason van, a helykozi viszont jéval odébb, a belvarosban a Piac térnél. Rendesen
végiggondolt helyi jarati kapcsolattal a gyorsvonatok rendelkeznek, a Gydr, Celldomdlk és Csorna
fel6l érkez6 személyvonatokhoz viszont nem kapcsolédik megfelel§ rahordas. Az adllomasok kozil a
parkolds is leginkdbb Papan van végiggondolva, itt raadasul mozgaskorlatozottak szamara is
hasznalhaté az egész dllomas.

Jarmdvek

A vonalon a MAV 20-07-es sorozati Bhv kocsijai kdzlekednek, M41l-es mozdonnyal. A
személykocsik kora magas, kialakitasuk elavult, allapotuk rossz, raadasul az ingavonatok BDt-
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vezérl6kocsijai és a mozdonyok kozotti egylttmUiikodés is esetleges. A gyorsvonati szerelvények itt is
»halberstadti” kocsikbdl allnak, melyek ugyan jobb allapotuak, mint a Bhv-kocsik, de kialakitasuk
korszer(itlen, és az el6varosi forgalom lebonyolitdsiara nem alkalmasak. A vonalon egyes
személyvonatokat szintén elavult Bz motorkocsik tovabbitanak.

Legfontosabb problémak

e egyvaganyu kialakitasbdl, és egyes dllomasok hianyabdl adédo kapacitashiany
e akiépitési sebességhez képest rossz allapotu palya

e elavult biztositoberendezések, korszer(itlen forgalomiranyitas

o korszer(tlen jarmUpark

Papa—-Csorna vasutvonal (14. vonal)

A Rabakézben taldlhaté Papa—Csorna vasttvonal a MAV 14-es szamu vonala. ElsGsorban az
Esterhdzy csalad birtokan és a kornyéken lévé uradalmakban termelt gabona, cukorrépa és faaru
nagyobb varosokba szallitdsa miatt épilt. A 20. szdzad masodik felében a kozuti aruszallitas
ersodésével a személyszallitas valt jellemzévé a vasutvonalon.

Palya

A palya végig alkalmas 60 km/h sebességre, s6t régdta tervezik a 70 km/h sebesség bevezetését,
azonban adminisztrativ akadalyok miatt eddig ez nem tortént meg. A vonal gyenge pontja a Raba
arterében lévé hidcsoport, mely provizériumokbol all, igy legfeljebb 12,5 t tengelyterhelési jarmdvek
hasznalhatjak alacsony sebességgel. A vonalon két allomas talalhatd, melyek rugds valtdkkal vannak
felszerelve. A vonalon biztositéberendezés nincs, a forgalomiranyitds a pdpai allomas és a

vonatszemélyzet kommunikaciéjan alapulé Mellékvonali Forgalom Iranyitas (MEFI) rendszerd.

Utasforgalmi létesitmények

A vonal utasforgalmi létesitményeinek allapota kivétel nélkll igen rossz, mivel a szolgdlat
megsz(inését kovetSen a MAV valamennyi épiiletet felhagyta. A varétermeknek altaldban nincs
ajtaja, nem lehet bennik lelilni, az épliletek egykori lakasai bedeszkazott ablakokkal, tresen allnak.
Kllénosen aggasztd Egyed-Rabacsanak allomas — Iényegében romos — felvételi épliletének allapota.
Jegykiadas egyik helyen sincs.

Az autébuszokkal egylittmikodés ezen a vonalon nincs. A kerékpdrtarolas és a parkolds szamdra
egyediil Szany-Rabaszentandras allomdson all rendelkezésére nagyjabdl elfogadhatd infrastruktura, a
tobbi helyen ez a lehetGség nem biztositott. Hirom szolgalati helyen van sk+15 cm-es peron, a tobbi
helyen a peron magassaga sinkoronaszint(, igy a vonatra vald felszallas nehézkes.

JarmUvek

A vonalon a nyolcvanas évek végén jelentek meg a csehszlovak gyartmanyd Bzmot-motorkocsik.
Ezek eleinte szintén mellékkocsikkal jartak, am a forgalom csokkenése miatt a kilencvenes évek
kozepétdl mar a széldlizem valt jellemzévé. A rendszervaltast kdvet6 visszaesés utan a feldjitott palya
és az Uj vonatok révén a személyforgalom ismét novekedésnek indult, de a csornai koriljaras
nehézségei miatt mellékkocsit ezutdn is ritkan osztottak be a vonalra.

Forgalom
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A rossz menetrend és az allomasok, f6leg Csorna és Papa allomasainak el6nytelen elhelyezkedése
miatt a vasUtvonalat kevés utas vette igénybe. A személyvonatok idSbeli elosztdsa sem volt
megfeleld, kiilondsen a didksag szamara nem tudott a vasut megfelel§ alternativat kinalni. 2007.
marcius 3-a el6tt Csornara példaul csak 6:21-kor és 9:37-kor érkezett vonat Papa feldl, igy nem csak
azok szdmara volt ez el6nytelen, akik Gyérbe ingaztak volna, hanem azok a didkok is hosszu
varakozasra kényszeriiltek, akik Csornara jartak tanulni. Természetesen ez vonatkozik azon ingazokra
is, akik az iskolakezdéssel egy id6pontban kezdenek a munkahelyiikén. A tobbi csatlakozassal sem
volt tokéletes, Papan és Csornan is egyardnt el6fordult, hogy az alapviszonylatok (Celldomolk-Gyér,
illetve Sopron-Gyér) 10-12 perccel a Bzmotok érkezése el6tt mar elhagytak az allomast. Az dllomasok
elhelyezkedésébdl szarmazd hatrdnyok mérséklésére sem torténtek lépések, ugy mint az ingyenes
kerékparszallitds és tarolas, illetve a rahordd autébuszjaratok inditasa.

A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium a személyszallitast 2007. marcius 4-t6l sziineteltette, a
teherforgalom a vonal Szany—Rabaszentandras—Csorna szakaszan megmaradt.

2007. marcius 4-ét kovetben a személyszallitasi feladatokat a helyi Volan-tarsasagok vették at. Az
allami elvarasoknak megfelel6en a szolgdltaték olyan buszjaratot szerveztek, amely a vonal menti
Osszes telepiilést érintette. A teleplléseket 6sszekotd utak elénytelen vonalvezetése miatt a busz
csak mintegy 64 kilométeres keril6vel (a vasutvonal hossza minddssze 37 kilométer!) és igen magas
menetidével tudta csak teljesiteni a Papa-Csorna kozti tavolsagot. A buszjarat kihasznaltsaga még a
vonatokét is alulmulta, igy azt 2007 nyaran lényegében meg is szlintették, csak napi 1 par busz
maradt a viszonylatbdl.

A kornyék lakossaga a kozOsségi kozlekedés jelenlegi szinvonaldval nincs megelégedve. A
buszjaratok tébbsége ugyanis hasonlé rendszerd, mint a vonat helyett inditott viszonylat: igyekszik
egy vonalra a lehetd legtobb telepiilést felflizni. Ez ugyan mindenki szdmdra garantdlja a kdzvetlen
papai és csornai eljutds lehetGségét, azonban a falvak tobbsége szamara az elvarhatdonal joval
nagyobb menetidével és tarifaval. Jellemz6 példa a vasutvonal menti legnagyobb telepiilés, Szany
esete. Innen Csornara minddssze napi 3 alkalommal lehet eljutni a lehet6 legrévidebb id6 (25 perc)
alatt, a tobbi busz 40-50, de van, amelyik majdnem 70 percig megy.

A kornyékbeli 6nkormdanyzatok szeretnék elérni, hogy a kozségeket a jov6ben alacsony
menetiddvel kozlekedd, kevés helyen megallé és egyszerl vonalvezetés( gerincjaratok szolgaljak ki.

A vasutvonalon 2010. julius 4-én indult Gjra a személyszallitas. Az Ujrainditott személyszallito
vonatokat leginkdbb a f6vonalak tavolsagi vonatairdl atszallé utasok, illetve Csorndra jard didkok
hasznaljak. A hivatasforgalom a lehetségesnél joval kisebb mérték(, ugyanis a menetrendi kinalat a
korabbi helyzethez hasonldan féloldalas, az ingazok szamara vagy az oda, vagy a visszauton nem kinal
megfelel6 alternativat. Bar a vonat Gyér iranydba Iényegesen jobb menetid6t tud teljesiteni, mint a
buszok, a kevés, esetleges csornai csatlakozas, illetve tarifalis problémak (a csatlakozé vonatok egy
része felaras) miatt hivatasforgalomban nehezen hasznalhaté.

Legfontosabb problémak:

e az igényeket kielégit6 infrastruktira ellenére nem megfelel6 menetrend — ltemtelenség,
nagy atszallasi id6k, 3-4 dras sziinetek a kdzlekedésben, reggeli cstcsidében kevés vonat

o egyes allomasok megkozelitése jol m(ikodé P+R, B+R rendszerek hijan problémas
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e elavult jarm(park

Tatabanya—Papa vasttvonal (13. vonal)

A Tatabanya-Papa vasutvonal a MAV 13-as szamu vasuti mellékvonala az Eszak-Dunantulon. 1901-
ben budapesti vallalkozék tervezték megépiteni, hogy a kérnyékbeli foldekrél a buza, fa és élGallatok
szallitasat megkonnyitsék. A Magyar Kirdlyi Kereskedelem és Kozlekedésligyi miniszter 1902-ben
adott engedélyt a vonal épitésére. A vonal egykori nagy aruforgalma mara gyakorlatilag megsz(int.

Palya

A palya szerkezete korszer(itlen, de allapota viszonylag kielégit6, igy a szakaszon az 50 km/h
sebesség végig tarthatd. A vonalon Franciavagas allomas rendelkezik D55-0s biztositoberendezéssel,
azonban szolgalat jelenleg itt sincs. Ezen kivil tovabbi harom szolgalati helyen (Ugod, Papateszér,
Gic-Hathalom) van még meg a vonatkeresztezés elvi lehetGsége (a vaganyok még megvannak), dm a
korabbi valtozar-kulcsazonositds biztositdberendezéseknek mar csak a nyomai lelhet6k fel, s tobb
helyen a valtok egyes elemei is hidnyoznak.

Utasforgalmi létesitmények

A felvételi épliletek utasforgalmi létesitményei jelenleg lezart allapotban, hasznalaton kivil allnak.
Az épliletek egy részét lakjak, igy a hasznositasuk megoldott.

Forgalom

A vonalon, annak bezarasat megel6z6en féleg Papa-iranyu hivatasforgalom bonyolddott, illetve
néhany telepiilésrél Gydr felé is utaztak. A veszprémvarsanyi csatlakozdsok kevés szdma miatt
ugyanakkor hivatasforgalomban nehezen lehetett hasznalni a vonatot Gyér felé, igy a forgalom nagy
részét mar akkor is buszok szallitottdk el.

A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium felmérése alapjan atlagosan 18 ember utazott egy-egy
vonaton, igy a vonal bezardsa mellett dontottek. Kornye és Papa kozott 2007. marcius 4-t6l szlint
meg a személyforgalom. A vasutvonal Tatabanya és Koérnye kdzott villamositott, az Oroszlany felé
tartd forgalmat szolgalja ki. A megsziintetése el6tt a személyforgalma is igen gyér volt, a szolgdlatot
napi 6 par Bzmot motorkocsi latta el, vasarnap este mellékkocsikkal csatolva a didkokra vald
tekintettel.

Veszprémvarsanyban és Kisbéren volt atszallasi lehet6ség a Gyé6r-Veszprém, illetve a
Székesfehérvar-Komarom-vasutvonalon kozlekedd személyvonatokra. Néhany allomason csatlakozo
buszjaratok szallitottdk tovabb az utasokat a vonaltdl tavolabb fekvs telepilések, Bakonysag,
Szakszend irdnydba.

A vonal bezéarasat kovetSen a személyvonatokat 6 par autdbusszal valtottak ki, melyek azonban
nem orvendtek tul nagy népszerlségnek, igy a Bakony Volan hamarosan megsziintette a jaratokat.

A palyat nem szamoljak fel, egyel6re meghagyjak a teherforgalom szamara (jelenleg Franciavagds
és Papa kozott zajlik némi daruszallitas) és mentesité vonalként. Valamint Tatabanya iranyabdl az
Oroszlanyi h6er6mi részbeni /Fa/ tlizelGanyag ellatasa torténik.
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4.1.1.4.3 Pdpa vasutdllomdsa
A néhany évvel ezel6tti felljitas kovetkeztében a pdépai vasutallomas a térség korszerlinek

mondhaté allomasa, azonban az épiilet alulhasznositott, a korabbi étterem, bliféhelységek lresen all.

4-17. 4bra: P4pa vasutallomas

Forrds: Google StreetView

A vasutallomas éplilete el6tti parkolé magas kihaszndltsagu, a reggeli hivatasforgalomban ingazok
hamar megtoltik a szabad helyeket. Ugyanez elmondhatd a kerékpartarolasrdl is. A telepitett
kerékpartaroldkon kivil minden kerékparrogzitésre alkalmas helyet is kihaszndlnak a munkaba,
iskolaba vonattal indulé-érkez6 lakosok.
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4-18. abra: Aluljaroé a peronokhoz

Forrds: Google StreetView

Az es6tél védett peronok aluljarén keresztiil érhetéek el, ahol mozgaskorlatozottak szamara is
biztositott a kozlekedés, illetve a parkolds is.
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4-19. abra: Vasutallomas - peronok

4.1.1.5 Kerékpdaros és gyalogos kozlekedés
4.1.1.5.1 A fejlesztés indokldsa

Altaldanos célkit(izés a varos kerékparut halézatdnak fejlesztése, amely noveli a kozlekedés
biztonsagat és lehetGséget teremt a hivatasforgalmi kerékpdarozas elterjedésének is. A konstrukcid
célja a helyi és helykozi hivatasforgalmi kerékpdarutak kiépitése, az orszagos és turisztikai
halézatokhoz vald csatlakozas biztositdsa, a mar megvaldsult elemek haldzatba szervezése. Meg kell
emliteni, hogy a fejlesztés sok helyen egyuttal lehetfséget kell teremtsen a kerékparosok és
gyalogosok kozos fellleten térténd biztonsagos kozlekedésére is, hisz a varosi, domborzati, és egyéb
kotottségek nem mindig teszik lehetévé kilon gyalogos és kerékpdros utak kiépitését.

4.1.1.5.2 A jelenlegi helyzet bemutatdsa

A gyalogos és kerékparos kozlekedési modok versenyképességének fejlesztése alapvets feladat.

Kerékparos kozlekedés

A kerékpdarut-haldzat tovabbfejlesztésének elsd 1épéseként meg kell hatarozni a meglévé haldzati
elemeket, azok allapotat, hidnyossagait, csak ezt kovetSen nyilik lehetéség az igényeknek
megfelel6en bdvitett halézat meghatdrozasdra. A fejlesztés soran a meglév6é haldzati elemekre
célszer(i tdmaszkodni, ezekhez kapcsolni az Uj haldzati elemeket.
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A jelenlegi haldzati elemek attekintése soran szamba vettiik az alkalmazott kiépitési formakat, a
palya min&ségét, a burkolati jeleket, a keresztez6dések és atvezetések és a kerékparutak jelenlegi
kezd6- és végpontjainak forgalomtechnikai kialakitasat.

A meglévd kerékparhaldzat elemei egymdssal csak részben vannak osszekottetésben. igy a
jelenlegi allapotban komplett halézatrél nem, csak haldzati elemekrél beszélhetiink.

A varos kerékparos Utvonalainak tanulmanyozasat kovetden az alabbi észrevételeket tessziik:

o A hdlézati elemek jellemzéen a Varkert kornyezetét, illetve a varos hossz-tengelye menti
teriileteket tarjak fel. Emellett a kistérségi telepiilések kozill kettét is bevonnak Papa kerékparos-
haldézataba (Tapolcaf6, Borsosgydr).

e A meglévd kerékparutak nagy része kozos gyalog- és kerékparutként vannak kijeldlve, a
rendelkezésre allé burkolatszélesség fliggvényében elvalasztds nélkili, illetve elvalasztott kiépitéssel.

e A kialakitott kerékparos infrastruktira paraméterei tobbnyire megfelelnek az adott kiépités
szamara eldirt minimalis értékeknek.

e Avizsgdlt kerékparutak burkolatanak allapota kielégité minGségd.

e A csomoponti atvezetések kornyezetében a forgalomtechnikai kialakitds a legtobb helyen
megfelel az elvartaknak.

o A Termalfiird6nél és a Pedagdégus Muvel6dési Haz udvardnal is megtalalhaté, magasabb
szolgdltatasi szinvonall kerékpar tarolasi lehetGségek, tobb, magas kerékpdros forgalmu helyszinen
hidnyoznak.

A kerékparos kozlekedéshez hasonléan a gyalogos kozlekedés, mint kornyezetbarat kozlekedési
mad elényben részesitése is meghatarozdan fontos.

Gyalogos kozlekedés
A varos gyalogos fellileteivel kapcsolatban az alabbi észrevételeket tessziik:

e Avdros jelenlegi gyalogos felliletei — a varoskdzponton kiviil is — igényesen karbantartottak. A
jardak tulnyoma részt jo allapotuak, elszdrtan toredezett gyaloglasi fellletek jelentkeznek.

e A jardaszegélyek az atkelShelyek kérnyezetében jellemzéen akaddlymentesitettek. A vakok
kozlekedését segité burkolati elemek (1até k6, taktilis jel) és jelz6lampas megoldasok azonban még
nem terjedtek el.

e A tomegkozlekedési megdlldhelyek és az azok megkozelitésére szolgdld jardak,
jardakapcsolatok sok helyen fejlesztésre szorulnak.

Mivel a kerékpdarhaldzat fejlesztéséhez szorosan kapcsolédnak a gyalogos halézati elemek, ezért
az egyes fejezetekben nem minden esetben térink ki a fejlesztés, gyalogos halézatra gyakorolt
hatasaira.
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SWOT elemzés

Erésségek

Gyengeségek

A varos tengelye mentén meglévé nyomvonal
Borsosgy6r, Tapolcafé bekapcsolva
Varkert kornyezete feltart

Tengely menti rovid szakadas
Kiépitési mdadok valtakozasa
Magasabb szolgaltatasi
kerékpartaroldk szama alacsony

szinvonalu

Lehetdségek

Veszélyek

Kerékparos kozlekedési haldzat fejlesztése
Magasabb szinvonalu kerékpartarolas
biztositasa

A nem megfelel6en kiépitett haldzati elemek
balesetveszélyt okozhatnak

A halézat kiépitésének folytatasa nélkul a
fellendtl6ben 1évé kerékparos kozlekedés
forgalma megallhat a névekedésben.

4.1.1.5.3 A projekt célrendszere

A fejlesztés elsGdleges célja a

lakdovezetek,

oktatasi egységek, nagyfoglalkoztaték,

bevasarlokozpontok, palyaudvarok és egyéb forgalomvonzo létesitmények 6sszekdtésének javitasa

egy hatékonyabb kerékpdros infrastruktira segitségével.

Célok:

o  Akerékparosok kdzlekedésmindségének javitasa

o  Térségielérhetbség javitasa
e  Kozlekedésbiztonsag javitasa

e A létesitmények kiépitésével a gépjarm(iforgalom csokkentése, a gépjarmlivel kozleked6k

kerékparra valtasaval

Célcsoportok:

e  Helyben él6k (érintett telepuilések lakosai)
e  Helykozi kerékparos kozlekedés résztvevai

e  Turizmus: az infrastruktira helyzetének javuldsaval varhatéan névekedik a régid iranti

érdekl6dés is, a turizmus fellendiilése pedig j6tékonyan hat a régié gazdasagara

A célok elérése érdekében tervezett tevékenység leirdsa:

A varos kozosségi kozlekedésének egyéb fejlesztési javaslataival parhuzamosan, a kerékparosok és

gyalogosok biztonsagos kozlekedését kiszolgalni képes infrastruktura kiépitése a cél. A létesitmények

ki kell szolgaljak a helyi, a helykozi, a turisztikai, valamint a hivatasforgalmi kerékparozds igényeit is. A

meglévé haldzati elemek rekonstrukcidjaval, illetve a javasolt utvonalak megépitésével a projekt

hozzajarul a varos és a térség versenyképességének, valamint a turisztikai tertiletek elérhetGségének

javitasahoz.

4.1.1.5.4 A célcsoport bemutatdsa

A fejlesztés kozvetlen célcsoportja a projekt megvaldsitasa soran létrejott eredmények kozvetlen

hasznaldi. A kdzvetlen célcsoportba tartoznak a varos gyalog- és kerékparhaldzatat hasznalé lakosai.
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A kerékparozas célja alapjan az aldbbi csoportok kilonithet6ek el:

Hivatasforgalom
Szabadidds forgalom
Sportforgalom

A felsorolt csoportok kozil meghatarozd szerepet kap a hivatasforgalmi kerékparozas. A varos

legfontosabb forgalomvonzé létesitményei az aldbbiak:

oktatdsi intézmények

sport- és szabadid@s célu létesitmények (firdd, sportpdlya, tornaterem, sportcsarnok)
kulturdlis kozpontok (mivel6dési haz, konyvtar, szinhaz, mozi)

templomok, temet6k

Uzlethdzak, bevasarld utcak, bevasarldkézpontok

jelentés lgyfélforgalmu hivatalok

egészséglgyi intézmények, szakorvosi rendel6

irodak, gyarak, lizemek (hivatasforgalom)

tomegkozlekedési dllomasok

A fejlesztések nem csak e célcsoportokat érintik, hanem kozvetetten hatast gyakorolnak mas

csoportokra is, a projekt eredményei — 0Osszetett mechanizmusokon keresztil — javitanak
helyzetikon.

Kozvetett célcsoportok:

A kerékparos halézattal parhuzamos kdzutak
Helyben él6k kozosségei (érintett telepllések lakosai)
Helykozi kdzlekedés résztvevdi

Az Utvonalakat atmené forgalom jelleggel hasznaldk
Befektet&k

Turizmus

A meglévé kerékparforgalmi haldzatot és a fontosabb forgalomvonzd létesitményeket a 4-20.

abra mutatja be.
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4-20. abra: Meglévé kerékparforgalmi haldzat és legfébb forgalomvonzé létesitmények
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4.1.2 Forgalmi helyzet, szolgaltatasi szinvonal
4.1.2.1 Forgalomfelvétel modszertana

Mivel a Megbizdénak nem allt rendelkezésére a kdzelmultbdl kiterjedt forgalmi adatbazisa, sziikség
volt a projekt keretében egy teljes korl egyéni és kozosségi kozlekedési forgalomszamlalast és
kikérdezéses felmérést szilkséges végezni, melyet kiegészitve a mar rendelkezésre all6 2013. évi OKA
forgalmi adatokkal, pontos képet kaphatunk a varos és kornyékének kozuti egyéni és kozosségi
forgalomterhelésérél, valamint a vasutallomasi forgalomral.

Mivel a projekt (temezése szerint a forgalomfelvétel munkarész szerz6dés szerinti elvégzése a
nyari hdnapokra esik, igy augusztusban egy el6zetes felmérést végeztiink, melybél a nyari forgalmi
adatokat ismerhettiik meg. Az augusztusi forgalomfelvétel eredményei az 1. mérfoldké keretében
leszallitott Forgalmi igényfelmérés cim( kdtetben olvashatdak.

A nyari és az egyéb id6szakokban altalanos forgalom igen nagymértékben térnek el egymastdl, igy
a nyaron elvégzett forgalomszamlalast kiegészitve szeptemberben egy Ujabb, kiterjedtebb, az iskolai
forgalmat is feltard forgalomfelvételt végeztiink. Jelen fejezet a szeptemberi felvétel mddszertanat
ismerteti, melyb6l a kozuti keresztmetszeti, illetve a helyi jaratok felmérése, valamint kisebb
mintanagysagu kikérdezés mar az augusztusi felvételnek is része volt.

Tapasztalatok szerint szeptember masodik helyére a tanév kozbeni forgalom mar
visszarendez6dik a nydri szabadsagoldsok utdn, igy méréseket ekkor végeztik. Kedd-szerda-csiitortdk
és vasarnapi napokon is mértink, biztositva ezzel, hogy a relevans hétkdznapi, valamint hétvégi
forgalomrdl is kapjunk képet.

A kijelolt mérési napok: 2014. augusztus 5. kedd
2014. augusztus 6. szerda
2014. szeptember 9. kedd
2014. szeptember 10. szerda
2014. szeptember 11. csutortok

2014. szeptember 14. vasarnap

A forgalomfelvétel az alabbi mdédokon keriilt megvaldsitasra:
1. Kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalas

2. Helyi és helykozi kozosségi kozlekedés forgalomfelvétele
3. Vasuti kozlekedés forgalomfelvétele

4. Kozuti és haztartasbeli forgalomfelvétel

5. Internetes kérddiv kitoltés
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4.1.2.1.1 Kozuti keresztmetszeti és csomoponti forgalomszamldlas

e Papa varos teriletén 26 mérendd csomadpontot jeloltiink ki.

A feladat, a mért csomdpontokban elhaladd jarmivek szamlaldsa és rogzitése az adatlapon, 6
jarmiuikategoria osztalyba sorolva.

Mérés ideje: 2014. szeptember 11. cslitortok
Mérés id6tartama: 06:00 — 18:00

A forgalmi helyzet megitéléséhez sziikséges a jelenlegi forgalom nagysagok meghatarozasa, amit
keresztmetszeti és csomoponti forgalomszamlalasok révén kapunk meg. A keresztmetszeti
forgalomszamlalasok lebonyolitdsa egyszer(ibb, viszont a csomdponti forgalomszamlalasok tobb
informacidéval szolgalnak, példdul megismerjik a csomdponti mozgasokat. Ezek a szamlaldasok
alapvet6en az egyéni gépjarmu forgalom felvételére szolgalnak, azonban a kerékparos forgalom is a
vizsgalat targyat képezi. A szamlalt jarm(ikategoriak:

e Személygépkocsi és kistehergépkocsi;
e Konnyl és kdzepes tehergépkocsi;

o Nehéz tehergépkocsi;

e Autdbusz;

e Kerékpar;

e Motorkerékpar.

Kozuti forgalomszamlalast az 6sszes Papdra bevezet§ Uton, valamint belteriileten a nagyobb
gyljt6-eloszté csomopontokban végeztliink. Kozuti szamlalasok a 4-21. abra alapjan lathatd
helyszineken, egész nap (6-18 dra) zajlottak.

A Magyar Kozut altal tGzemeltetett utakon — igy néhany belterileti Uton, valamint az Osszes
kiltertleti Uton, az elkerilével egyltt — rendelkezésre allt az Orszagos Kozuti Adatbankban elérhet6
legfrissebb, 2013-as forgalomnagysdg. Ezen értékeket a mérés dltal érintett terlileten ellenérzésre
hasznaltuk fel, mig a mérési hataron kivil esé terileteken az OKA értékeket vettik figyelembe a
forgalmi terhelési dbra elkészitésénél.
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4-21. abra: Kozuti szamlalas méréhelyei

Koézuti keresztmetszeti méréhelyek
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4.1.2.1.2 Helyi és helykozi k6z6sségi kozlekedésének forgalomfelvétele

e A mérés célja: a Bakony Volan helyi és helykozi feladatait ellaté jarmdvein utasforgalom
szamlalas.

e Feladat volt a fel- és leszall6 utasok szamlalasa, valamint folthatds-mérés és a jarmdivon
utazok, illetve a megalléban varakozok kikérdezése kérdezGlap segitségével, 2-3 percben.

e Mérés ideje:

0 2014. szeptember 9. kedd
0 2014. szeptember 10. szerda
0 2014. szeptember 14. vasarnap

e Mérés idGtartama: zemkezdettdl lizemzarasig.

Mivel a varosban kedden és pénteken van piacnap, ami eltéré forgalmi helyzetet jelenthet, fontos
szempont volt, hogy a mérés kiterjedjen egy piaci hétkéznapra (kedd), egy piac nélkili hétkéznapra
(szerda), valamint egy hétvégi napra is (vasarnap). Ezzel a kiterjedt méréssel torzitdsmentes képet
tudunk kapni a valds forgalmi helyzetrdl.

A kozosségi kozlekedési forgalomszamlaldsokat a helyi jaratokon utazé szamlalékkal végeztiik, mig
a helykdzi jaratok varosba iranyuld utasforgalmat a varoshataron folthatdas-méréssel, valamint a f6bb
megallokban megalldhelyi utasszamlalassal hataroztuk meg.

A folthatas-mérés keretében az aldbbi kategdridk valamelyikébe kellett besorolni a jarmdveket
utasterheltség alapjan:

1. Legfeliebb az (UlShelyek negyede 5. Az utastér teljesen kitoltott allo

foglalt
2. Legfeljebb az tl6helyek fele foglalt
3. Legfeljebb az tl6helyek foglaltak

4. Legfeljebb az utastér fele kitoltott allé
utasokkal

utasokkal, de lehet kozlekedni

6. Az utastér zsufolt, nem lehet
kozlekedni

7. Az utastér tulzsufolt, allni sem lehet
rendesen

8.  Alemaradt utasok szama (fG).
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A mérés sordn fel kellett jegyezni az utasterheltségi kategériat, valamint a jarmd tipusat. Ezek alapjan
meg lehetett hatdrozni, hogy nagysagrendileg hanyan utaznak a jarm(iveken. Fontos megjegyezni,
hogy a mérés jellegébél fakadéan némi pontatlansag bekeril a mérésbe, de a nagysagrendi
eredményeken nem valtoztat.

A helyi utasforgalmi fel-leszallé szamldlasa kiterjedt minden, a felmérés id6pontjdban a helyi
Volan tarsasag fordajaban menetrend szerint kozlekedd helyi jaratra. Az utasszamlalas napi idGszaka
a kozlekedési Gizem kezdetétdl (elsé jarat indulas) — lizemzarasig terjedt (utolso jarat érkezése).

Az utas felvétel hagyomdnyos, kézi szdmolassal tortént. A szamolds folyaman valamennyi, a
szamolasba bevont viszonylat fel- és leszalld utasainak szama rogzitésre kerilt, minden megalléban.
Ennek segitségével az egyes viszonylatokra és keresztmetszetekre vonatkozéan megismerhetéek az
utasforgalmi, valamint a kihasznaltsagi adatok, az egyes megalldhelyek forgalma, illetve a szamolas-
sorozatbdl az utasforgalom idébeli lefolydsa.

Az utasok szdman kivil rogziteni kellett a végdllomdsroél induld és érkez6 autébusz pontos induldsi
és érkezési idejét és a viszonylat jelét. Az egyes viszonylatok forgalmi terhelését utdlag lehet
megismerni oly mdédon, hogy a fel- és leszallé utasok szama viszonylatonként 6sszegzésre keridl. A
szamlalast végz6 személyek az egyes fordakhoz voltak rendelve.

A szdmlalasokon tulmenden a jarm(ivon tartdézkodd kérdezdbiztosok célforgalmi kikérdezést
végeztek, amelynek kdszonhetéen megismerhettik az utazdk kozlekedési szokasait.

4.1.2.1.3 Vasutdllomas kézlekedésének forgalomfelvétele

e A mérés Papa vasuti palyaudvaran tortént.

e Feladat volt a fel- és leszallé utasok szamldldsa és a palyaudvaron vdrakozdk kikérdezése
kérdezGlap segitségével, 2-3 percben.

e Mérés ideje:

0 Szeptember 10. szerda
0 Szeptember 14. vasarnap
0 Oktéber 3. péntek

e Mérés id6tartama: 06:00 - 20:00

A varos kozlekedéséhez szervesen kapcsolddik a vasutallomasi forgalom. JelentGségének
megismeréséhez sziikséges felmérni az allomasi forgalom volumenét.

A vasut forgalomszamldlds hagyomanyos, kézi szamoldssal tortént. A szdmolds folyamdn
valamennyi, a vasutallomason megalld szerelvény fel- és leszallé utasainak szama rogzitésre kerdilt.

A fel- és leszallé szamlalasokon tulmendéen célforgalmi kikérdezést végeztiink Pdpa allomdason
tartdzkodd kérdezébiztosok segitségével.
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4.1.2.1.4 Kozuti és haztartdsbeli kézlekedési szokdsfelvétel

e A mérés Papa varos teriletén és vonzaskorzetében torténik, 6sszesen 18 koérzetben (4-22.
abra).

e Feladat volt az utcan kozlekedGk és a korzetben lakdk kikérdezése utcan valdé megszdlitassal,
illetve becsongetéssel. A kikérdezés idGtartama 4-5 perc.

e A korzetekben 2 f6s csoportok egylitt mozogtak és kérdeznek, egymas munkajat segitve.

e Mérés idétartama: 08:00 — 18:00

A haztartasfelvétel teriilete Papa varos és vonzaskorzete. A felvétel teriletét ugy hataroztuk meg,
hogy a felvett adatok (haztartdsok, utazdst végzé személyek, napi utazdsok) mennyiségben és
részletezettségben alkalmasak legyenek a teriilet forgalomkeltésének, forgalomaramlasanak és
maodvalasztasi szokasainak szamszer(isitésére. A tervezett mintanagysag a varos és kozvetlen
vonzaskdrzetében 1évé lakosok 5%-a volt.

A mintaszam felallitdsanal a kdvetkez6 szempontokat vettiik figyelembe:

e Papa részletes felvétele prioritas,
e Az agglomerdcidban a reprezentativ mintanagysag hatarozza meg a mintat.

A kikérdezés a kovetkez6 adatokra terjedt ki:

e Személyek adatai

0 Kikérdezett személy(ek) kora, neme
0 Személygépkocsi-hasznalattal valé rendelkezése

e Utazasi szokdsok felmérése, az el6z6 napi utazasi lanc alapjan:

0 utazashoz igénybevett kozlekedési méd (egyéni, kozosségi, nem motorizalt kozlekedés,
vagy ezek kombindacidja),

utazashoz igénybevett jarm(itipus meghatdrozdsa,

utazashoz igénybevett kdzforgalmi kozlekedési viszonylat meghatdrozasa,

utazas motivacidjanak (indoka),

utazas id6pontja és idGtartama,

©O O 0O 0O O

helyvaltoztatas induld és célallomasa, atszallasok szamanak meghatdrozasa.

A kozlekedési szokdasfelvétel, kikérdezés tobbféle helyszinen tortént:

0 Utcén,

0 Parkoldban,

0 Megalléhelyen,
O Helyi jaraton,
0 Haztartdsban.

Személyes adatfelvétel esetében a megkérdezettek kivalasztasa véletlen médszerrel tortént. A
kikérdezésekre kedd és szerda napokon is sor kerilt. A megkérdezett utazasi informaciok mindig az
el6z6 napon megtett, munkanapi utazdsokra vonatkoztak, a reprezentativitds érdekében. A
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mintavétel egyenletességére fokozottan kellett tgyelni, igy a megkérdezettek életkor eloszlasanak le
kell fedni a teljes tartomanyt.

A 4-22. abra mutatja a varos és vonzaskorzetének korzetbeosztasat. Minden koérzetben kilon
kérdezGbiztosok végezték a felmérést, biztositva ezzel, hogy a varos minden terilete beleessen a
felmérésbe.

4-22. abra: Papa és kérnyékének zénabeosztasa

1
Papa és koérnyékének forgalmi korzetbeosztasa

4.1.2.1.5 Internetes kérdobiv kitoltés

e Az utazdsi szokasokat felméré, internetes fellleten névteleniil, kb. 3-4 perc alatt kitdlthetd
Grlap.

e QR-kdd segitségével okostelefonon is kitolthetd.

e A kérd8iv elérhetd volt teljes szeptember hénapban az Onkormanyzat és a Bakony Volan
honlapjan, illetve a varosban kiosztott hirdetmények segitségével.

Az internetes kérddiv soran ellenérzé kérdésként szerepelt, hogy kérdezték-e mar az alanyt
kordbban, ugyanis el kell kerlilni a kétszeri kikérdezés okozta torzitast a felmérésben. Tovabbi, a
reprezentativitast biztositd szlir6kérdések segitségével biztositottuk, hogy minden nem, kor, aktivitds
vagy személygépkocsi tulajdon szerinti szegmensbdl megfelel6 mennyiség( informaciot nyerjink.

Fontos tényez8, hogy az interneten otthonosan mozgd tarsadalmi szegmens a tarsadalomnak egy
szelete, igy elengedhetetlen a szlir6kérdések altali sulyozas.
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4.1.2.2 Kozuti kézlekedés forgalmi adatai

Az alabbi abra szemlélteti Papa nagyobb térségének forgalmi terhelését. Az dbran lathato, hogy a
83. sz. f6ut Papa és Gy6r kozotti szakasza mondhatd terheltnek, mig a tobbi, varosba vezet6 Uton
inkabb csak a varos kdzvetlen kdrnyezetében novekszik meg a forgalom.

4-23, 3bra: Papa térségének forgalmi terhelése (jm/nap), 2013

Forrds: Orszdgos Kézuti Adatbank

i = ¥ =

Forras Magyar Kézut, OKA

A forgalom megoszlasa
és nagysaga 2013-ban
(i/nap)
Nehéz motoros forgalom
Osszes motoros forgalom

pOLTRT "IN, nllsvrender

A 4-24. dbra mutatja be a 4.1.2.1. Forgalomfelvétel mdédszertana cim(i fejezetben leirt médszertan
szerint elvégzett forgalomfelvétel eredményét, kiegészitve a rendelkezésre allé 2013. évi OKA
adatokkal a varos bevezetd Utjain az utolsé mérGpontokon tul, valamint a varost elkerilé 83. sz. féat
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tekintetében. Az aldbbi dbrakon lathato forgalomnagysagok egységjarmi mértékegységben értenddk

egy teljes keresztmetszetben.

4-24., 3bra: Papa varos kozuti forgalomterhelése, 6sszes motoros forgalom (Ejm/nap/keresztmetszet)

.| Papa varos uthal6zatanak forgalmi terhelése /
2014-ben (egységjarmi/nap)

»
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4-25. 4bra: Papa belvarosanak kézuti forgalomterhelése, 6sszes motoros forgalom (Ejm/nap/keresztmetszet)

o | e

Papa varos uthalézatanak forgalmi terhelése
2014-ben (egységjarmii/nap)
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Ahogyan az 4-24. dbra alapjan lathatd a legjelent&sebb gépjarm( forgalom a varos hosszanti tengelyén bonyolddik le.

A varos legterheltebb Utszakasza a Veszprémi Ut, mely naponta 16 ezer egységjarmi forgalmat bonyolit le. Innen Papakovdcsi irdnydba, a Kils6
Veszprémi uton fokozatosan csokken a forgalomnagysag, mivel a forgalom nagyrészt az Ipari Park kiilonb6z6 véllalatai altal generalédik. Térzsékhegy
iranyaba, a Teveli Uton mintegy 2500 egységjarmi kozlekedik naponta, igy az Igal lakételephez érve a Kilsé Veszprémi Ut forgalma mar csak 5300 Ejm/nap.
Ez azt is jelenti, hogy a varost nyugatrdl elkeril6 83. sz. f6ut valdban tehermentesiti a vérost a tranzit jellegl forgalomtdl.

J6l latszik az abran, hogy az elkerils egyes szakaszai nem egyforma terheltségliek, aminek az oka, hogy jelentGs volument(i forgalom érkezik az elkerilére
a kiléonbo6z6, varosba bevezet6 utakrdl, igy a forgalom tobb ponton csatlakozik be.

A vdros egyértelmlen legnagyobb forgalmat lebonyolité csomdpontja a Veszprémi Ut — Gyimoti Ut — Jékai u. — Budai Nagy Antal u. korforgalmu
keresztez6dése. Ezen a terlileten a teljes mérés ideje alatt folyamatosan kapacitdashataron mozgott a forgalom. A csomdponton athaladd jarmiivek
szamanak alakuldsat mutatja be a 4-26. dbra negyed 6ras bontasban.

143




Papa Varos kodzosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatoésagi Tanulmany

4-26. abra: A Veszprémi Ut — Gyiméti Ut — Jokai u. — Budai Nagy Antal u. csomdpontban a forgalom lebonyolddasa

A csomoponton athaladé jarmiivek szama negyed d6ras bontasban a mérés ideje alatt
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Valamelyest megfigyelhetG a reggel 8 érai munkakezdés el6tt meger6sodé forgalom, de egy révid
idejli visszaesés utdn Ujra emelkedni kezd a forgalom, és egy nagyon magas szinten stabilizalddik. 16
6ra utdn lathato egy lassan csokkend trend, ami az elnydjtott munkavégzést jelzi.

A Gyiméti Uton mintegy 7700 egységjarmi forgalom kozlekedik naponta, melynek kisebb része a
Tokert varosrész felé, illetve fel6l érkezik, nagyobbik hanyada pedig Nagygyimét irdnyaban hagyja el
a varos belteriletét.

A csomoépont masik két aga, a Jokai utca és a Budai Nagy Antal utca elemei a Belvarost elkeril6
»belsd gy(irlinek”, kdzel azonos forgalmi terhelés mellett. A valamivel nagyobb forgalom a Jékai utcdn
halad, a Marcius 15. téren keresztiil lekanyarodva a Tokert utcan a Szabadsag utcara.

A Marcius 15. téren, a templom el6tti szakaszon a forgalmi terheltség csaknem eléri a 12 ezer
egységjarmulvet is a keresztmetszetben. A téren és kornyékén bonyolédd forgalmat vizsgalva
azonban kiderdl, hogy jelent6s mértékl forgalom érkezik a Széchenyi utcabdl balra kikanyarodva,
mely forgalom 50%-a azonnal, a teret megkeriilve vissza is fordul a templom utdn. Ennek az oka,
hogy a tér mogotti parkoléd mindkét atjard szakasza egy irdnyu a Széchenyi utca iranyaba, igy akik az
Arok utcéba (példaul a Gyuratz Ferenc evangélikus iskolaba), vagy a Deak Ferenc utcdba szeretnének
eljutni, azoknak meg kell kerilni a teret. Mindenképpen javasoljuk az érintett terilet forgalmi
felllvizsgalatat, mivel jelent6s mértékben lehetne csokkenteni a Templom és a Reformdatus
Gimnazium kozott jelenleg haladé 4500 egységjarmd, valamint a Jékai utca Templom el6tti
szakaszdnak 12 ezer egységjarmu forgalmat.

A Szabadsdg utca az Autdbusz allomds mellett halad el, és a Grof Utban végzédik. A Szabadsag
utcardl érkez6 forgalom 45%-a kanyarodik ebben a csomdpontban a Fé tér felé, mig 55% jobbra, a
Vajda lakételep és Tdkert vdrosrész, illetve Tokert Ut irdnydban folytatja utjat. Ennek oka a F6 tér
kozelmultbeli dtalakitasa, mely jelentésen csdkkentette a téren dthaladé forgalmat.

Negativ hatasként mutatkozik ugyanis, hogy az atalakitas hatdsara a Varkert Gt igen nagy
terheltségnek van kitéve, forgalma meghaladja az 9000 egységjarmiivet naponta, melynek nem
elhanyagolhaté hanyada teher-, illetve nehézgépjarm(. Jelenleg a Varkert két oldala koézil a parkon
keresztil haladd at forgalmi terheltsége a nagyobb. Mivel nincsen alternativ Gtvonal a Varkerten
athaladd jarmivek szdmara a mar forgalomcsillapitott F6 téren kiviil, az Utszakasz tehermentesitését
egy, a varost keletrél elkeriil ut oldhatja csak meg.

A Grof ut forgalma a Varkert Ut utan Iépcsézetesen esik vissza. A Tokert varosrészben az Otédik
utca forgalma mondhatd jelentdsnek, csaknem 4000 egységjarmdivel naponta. A jelenleg zajlé M85
gyorsforgalmi Ut épitése miatt megndvekedett a Papat terhel6 nehéz teherforgalom, melyek az
épit6anyagokat szallitjdk. Mivel az utak teherbirdsa nem ilyen jellegli igénybevételre lett tervezve,
megel6zendd az Ut rongdlodasat az dSnkormanyzat kitiltotta a nehéz teherforgalmat az Otédik utcardl
és a Varkert utrél. A tiltds sikeresnek mondhatd, a mérés ideje alatt nem regisztraltunk nehéz
tehergépjarm(ivet az érintett szakaszokon. Az Otddik utca utdn mar 5000 egységjarm(i ala esik a Grof
ut forgalma, mely a kornyez6 utcakat szolgdlja ki gydjt6utként.

A Gydri uton megjelen6é 7000 egységjarmi keresztmetszeti forgalomnak valamivel tobb, mint a
fele érkezik, illetve halad tovabb az elkerils felé a Kiils6-GyGri uton, mig valamivel kevesebben
kanyarodnak a Gyéri Utrél jobbra a Vaszari Utra a Replil6tér, illetve Vaszar irdnyaba. A Vaszari ut
forgalma 4300 egységjarmi naponta.
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A Szabadsag utrdél balra fordulva érkeziink el a FG térre. Itt megjelenik a Belvarost a Korvin utcan
atszeld forgalom, mely a Korona utca — Korvin utca csomdpontban indul. Mivel a Korvin utcabdl a F6
téren tiltva van a Szent Istvan utra kanyarodds, ezért a Szent Istvan Ut forgalma mar kisebb, 5800
egységjarmu naponta.

A Szent Istvan Ut — Torok Balint utca csomdpont a varos jelenleg egyetlen jelz6lampaval irdnyitott
csomopontja, ahol azonban tapasztalataink szerint tobbszor sarga villogd Gzemmaddban m(ikédik a
jelz6lampa, lévén a forgalom mértéke jelz6lampds szabdlyozdst a nap nagy részében nem tesz
sziikségessé. A csomopont geometriai és forgalomtechnikai kialakitdsa miatt ez jelen allapotban
balesetveszélyes, igy mindenképpen javasoljuk a csomépont forgalomtechnikai fellilvizsgalatat.

A Torok Balint utcan tovabb haladva elérkeziink a ,,belsé gylrd” nyugati felére, ahol Ujra jelentds,
10 ezer egységjarmlivet meghaladd forgalom mutatkozik. Ennek a forgalomnak az egyértelm
tovabbhaladasi irdnya Vasar utca az INTERSPAR iranyaba.

A varos masodik legforgalmasabb csomdpontja a Vasar utca — Celli 4t — Korona utca kdrforgalmu
csomopont, melybe becsatlakozik a Vak Bottyan utca is, valamint egy SHELL kut is taldlhaté
kozvetlendl a csomdpont mellett. Ebben a csomdpontban fut 6ssze a belsé elkerilé gyirli és a 832.
szamu Ut jelent6s forgalma Celldomolk, Borsosgy6r iranyabdl. A mérési adatok szerint a Celli utrdl
érkez6knek éppen az 50%-a kanyarodik a Vasar utca felé, mig a masik 50% a Korona utcdn halad
tovabb.

A Korona utcdn haladva jutunk el a mar emlitett Korvin utcai csomdponthoz, ahovd a Korona
utcan északrdl és délrél érkez6knek is a 30%-a kanyarodik be, tehat egy jelentds utvonalnak
tekinthet6 a Belvaroson athaladé forgalom szempontjabal.

Déli irdnyban tovabb haladva a Korona utcan jutunk el a Korona utca — Major utca — Zarda utca
csomodpontig, ahol jelent8s keresztiranyu forgalmat lehet tapasztalni.

A Gyuratz Ferenc utcan, valamint a Széchenyi Istvan utcan szintén jelent8s, csaknem 4 ezer
egységjarmu forgalom halad a Belvaros irdnyaba, illetve iranyabdl.

A Batthyany utcan folytatddik a belsé gy(ir(i nyugati oldala, egészen a Somlai Uti csomépontig,
ahol a 832. szamu ut forgalma csatlakozik be Kéttornyulak irdnyabdl, illetve a varos nyugati
teriileteirél 6sszegydjtve a forgalmat.

A Budai Nagy Antal utcan tovabbhaladva ériink korbe a belsé gydrdn.

A korgydrin kivil jelentés forgalmat bonyolit le a Felsévarost és Alsdvarost feltard Erkel Ferenc
utca. Kertvarosias kornyezete ellenére 4 ezer egységjarmiivet meghaladd forgalom veszi igénybe
naponta.

Forgalmas csomdpontnak mondhatd az Erkel Ferenc utca — Zarda utca — Mézeskalacs utca
csomopont is, mely a kornyéken talalhaté iskoldk miatt jelentés iskola motivalt forgalmat bonyolit le.

Az Erkel Ferenc utca folytatasa a Bocsor Istvan ut, mely az uUjabban épilt kertes hazak
kiszolgalasan kivil az Ipari Park varosbeli elérhetGségét biztositja. A Bocsor Istvan Ut — Juhar utca
csomodpont forgalma relative kicsinek mondhatd, de nagy a teherforgalom aranya.

A 4-27. dbra mutatja a teherforgalom alakuldsat a varos utjain.
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AlapvetGen az Osszes kozuti forgalommal leginkabb terhelt szakaszokon mutatkozik nagyobb
teherforgalom, dm az is lathatd, hogy a belsé gy(iriin alkalmazott teherforgalmi tiltas eléri a hatasat,
csak kis volumendi, célforgalomnak tekinthet6 teherforgalom bonyolddik rajta. Az elkerild elvezeti a
teherforgalom legnagyobb részét. A varoson athaladd tranzit teherforgalom a Celldomolk feldl
érkez6 834. sz. Ut — 83. sz. f6ut elkeril6 szakasza — 832. sz. Gt varosi szakasza (Somlai Ut) — Gyiméti Gt
utvonalon jelenik meg.
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4-27. dbra: Papa varos kozuti forgalomterhelése, nehézgépjarmi forgalom (Ejm/nap/keresztmetszet)
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4.1.2.3 Helyi k6z6sségi kozlekedés forgalmi adatai

A 4.1.2.1. Forgalomfelvétel mddszertana cimi fejezetben irtak szerint teljes koru
forgalomszamlalast végeztiink a helyi forddban szereplé jarmiveken keddi, szerdai és vasdarnapi
napokon.

Mérések id6pontjai:

e 2014. szeptember 9. kedd
e 2014. szeptember 10. szerda
e 2014. szeptember 14. vasarnap

Mérés idGtartama: Uzemkezdettdl lizemzarasig.

igy képet kaphattunk egy piacnapi, egy normal hétkdznap és egy hétvégi nap forgalmardl, ami
elegend6en széleskor(i képet ad a forgalmi igények felmérésére. Az utasszamldlason kivil
kikérdezéssel mértiik fel az utasok kozlekedési szokdsait, hogy jobban megérthessiik az utazdsok
hatterét. Fontos megjegyezni, hogy a mérés a helyi fordaban kozleked6 jarm(ivekre terjedt ki, igy a
13-as, 14-es, 15-0s, 16-o0s, 17-es jaratok helykozi jarmdvel kozlekedd utasai a helykdzi szamlalasban
fognak megjelenni. A nagyobb forgalmu, munkanap 60 utas/napnal, hétvégén 10 utas/napnal tébb
le- és felszalloval rendelkezé megalldhelyek forgalmardl és elhelyezkedésérdl készilt a 4-28. abra,
4-29. dbra és 4-30. dbra. A 4-31. abra mutatja, hogy az egyes megallékban a fel- és leszallok nagyjabol
egyensulyban vannak.

Osszforgalmat tekintve a harom nap utasforgalma:

Nap tipus Utasforgalom (utas/nap)
Kedd (piacnap) 5496
Szerda (piac nélkili munkanap) 5632
Vasarnap (munkasziineti nap) 817

Elmondhatd, hogy a keddi piacnap nem befolyasolta érdemben a helyi buszjaratok Gsszes
utasainak szamat, bar az Autdébusz allomason érezhet6en nagyobb volt a forgalom kedden, mint
szerdan, ahogyan az alabbi dbrak mutatjak.

Kirajzolddik az dbrakon is a varos gerince, messze a legtobb utas e tengely mentén kozlekedik. A
legforgalmasabb megallok kozil is messze kiemelkedik az Autébusz allomas, keddi piacnapon 1725
utas/nap, szerdai munkanapon 1500 utas/nap forgalmaval. Ezt kdveti a Veszprémi ut, ahol az Ipari
Parkban dolgozdk nagy része leszall. Mivel a Varos ipari stlypontja a Vasutdllomds kornyékérél az
Ipari Parkba helyez6dott at, ez az elGzetes varakozasnak megfelelt. A legnagyobb forgalmu jaratok
egyértelmiien az iskola- és mUszakvaltd jaratok, gyakorlatilag mas idészakban nem tapasztalhaté
zsufoltsag a buszokon.

A Veszprémi Ut megalldhelyet koveti korilbellil azonos utasforgalommal a Vasutallomas, a
K6zgazdasagi Szakkozépiskola, valamint a Papakovacsi elagazas, 6-700 utas/nappal.
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Az 500 utas/napot meghaladd forgalomnagysagot a fentieken kiviil csak a Marcius 15. tér és a
Kérhaz tud felmutatni, melyek szintén a toérzsvonalon helyezkednek el. Az atszalléhelynek kijelolt
Budai Nagy Antal megaélldban a forgalom mar nem éri el ezt a volument.

A Hirtenberger megallé utasforgalma 400 utas/nap, amely jol mutatja az Ipari Park forgalomvonzé
jellegét.

A vasarnapi forgalom nagysagrenddel kisebb, mint a munkanapi, mindéssze 817 utas vette
igénybe a szolgdltatast. Ezzel ardnyos a kinalat is, hiszen a munkanapi 13 forda helyett csupan 4
darab midi busz szolgal munkasziineti napon. Legnagyobb forgalmat a Papakovacsi eldgazas megdlld
bonyolitotta, mig 6t koveti az Autdbusz allomas, Budai Nagy Antal Ut és a Vasutallomas, mig a toébbi
megalléban a 100 utas/napot sem érte el a forgalom.

A legforgalmasabb megallok egyes mérési napokon vald sorrendjét mutatja be a 4-32. dbra.

150




Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

4-28. abra: Helyi koz6sségi utasforgalom a f6bb megallékban, keddi napon
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4-29. abra: Helyi ko

z06sségi utasforgalom a f6bb megallékban, szerdai napon
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4-30. abra: Helyi koz6sségi utasforgalom a f6bb megallékban, vasarnapi napon
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4-31. abra: Helyi fel- és leszalld utasok megoszlasa az egyes megallékban — keddi napon
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4-32. abra: Megalléhelyek 6sszes fel- és leszallé helyi utasforgalma a mérési napokon
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A viszonylati 6sszehasonlitasbdl is megerGsitésre keril (lasd 4-33. abra), hogy a Veszprémi Uton
kozleked6 — Kozgazdasagi Szakkozépiskolat és az Ipari Parkot kiszolgdlé jaratok forgalma a
legnagyobb.

Az 1 és 1Y jelzés(i viszonylatok forgalma a legmagasabb, 1200 utas/nap értékkel, mig a 2-es és 7-
es viszonylatok forgalma 800-1000 utas/nap kozott alakul egy munkanapon. Ezek azok a jaratok,
melyek végighaladnak a Varos f6 tengelyén — 7-es viszonylat Fels6varos és Alsdvaros érintésével koti
Ossze a Vasutallomas kornyékét az Ipari Park terileteivel.

Az 1A viszonylat forgalma 600 utas/nap kordl alakul, ami figyelemre méltd, hiszen csak napi 8 jarat
kozlekedik ezen a viszonylatvaltozaton. A magas kihasznaltsag oka, hogy kifejezetten az Ipari Park,
azon belil is f6ként a Hirtenberger cég mUiszakvaltasaihoz igazodik, igy célviszonylatnak mindsithet6.
Ez a viszonylat talan a legjobb mutatdja a helyi kozlekedés szervezési nehézségeinek, ugyanis az
utasforgalom P4pan nagyon nagy mértékben kapcsolddik a munkahoz, illetve az iskolahoz. Ennek
kovetkeztében |okésszerlen jelennek meg az utasok a hdlézaton, amihez sziikséges a megfelel6
kapacitdsokat biztositani — jellemz&en csuklds busszal. Egyéb id6szakokban viszont téredékére esik
vissza az utazasi igény, ezaltal kihasznalatlanul kézlekednek a jarmivek.

Az egyéb jaratok utasforgalma — 6sszhangban a kibocsatott kapacitassal — mar jéval alacsonyabb
volument mutat. A 7-9 és 7-10 viszonylatokat relative magas jaratszammal (munkanapon 27 jarat) is
alig 400 utas veszi igénybe naponta. A 11-es viszonylat napi 13 jarattal is hasonld utas-volument
mutat, mint a 7-9 vagy a 7-10 viszonylatok. A 9, 9A és 10-es viszonylatok napi 9 jdrat inditasa nem
tekinthet6 megfeleléen szinvonalas menetrendi kinalatnak, igy nem  meglepé az alacsony
utaslétszam.

Az 5-6s jarat feladata a Repul6tér kiszolgdldsa, melynek célcsoportja az ott dolgozd — jellemzéen
civil — alkalmazottak. Ennek megfelel6en csupan néhany ember hasznalja a jaratokat, nekik viszont
feltehet6en nincsen mas lehetdségiik eljutni a munkaba.
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4-33. abra: Helyi viszonylatok utasforgalma a mérési napokon

= 157




Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

Helyi viszonylatok utasforgalma (Kedd)
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A fel- és leszallék szamldalasan tul kikérdezést is végeztiink, melynek soran 6sszesen 2200 ember
valaszolt. K6zllik 1176 volt az, aki helyi jaraton utazott.

4.1.2.4 Helykozi kozosségi kozlekedés forgalmi adatai

Ahogyan a 4.1.2.1. Forgalomfelvétel mddszertana cim( részben szerepel, a helykdzi autébuszos
utasforgalmat a varos hatardn belépd jaratokra folthatds-méréssel, valamint a fébb megallékban
megalldhelyi utasszamlalassal hataroztuk meg.

A mérés alapjan az aldbbi varos felé iranyuld utasforgalmakat kaptuk:

4-34, dbra: Papa felé irdnyuld helykozi autébuszos utasforgalom

A telepiilés felé iranyulé kbzbsségi utasforgalom (utas/nap)
' s
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Ahhoz, hogy fel tudjuk mérni, hogy Pdpa, mint forgalomvonzd telepllés jatszik szerepet, vagy
inkdbb a varosban él6k ingaznak, meg kell vizsgalni a délelStt/délutani forgalomnagysagok
megoszlasat. Ezeket az adatokat tartalmazza a 4-7. Tablazat.

Osszességében tdbb, mint 5000 ember |épi 4t a varoshatart helykdzi autdbusszal, ami kériilbelil
megegyezik a helyi jaratot hasznaldk napi szamaval.
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4-7. Tablazat: Utasforgalmak a varos hataran délelStt-délutan megoszlassal

Megnevezés Irany Utasszam Déle!atti ft?rgalom Délu’téni ft?rgalom
(utas/nap) részaranya részaranya

Uttdrs utca Papa feldl o561 39% 61%
Uttdrd utca Pdpa felé 672 65% 39%
TUZEP Pdpa feldl 389 24% 76%
TUZEP Pépa felé 357 70% 30%
Gyimati (t Pdpa feldl 648 19% 81%
Gyimaoti Gt Papa felé o262 71% 29%
Torzsdkhegy Papa feldl 603 27% 73%
Torzsdkhegy Papa felé 773 66% 34%
Papakovacsi elag.

(Tapolcafé iranyaba) Pépa feldl 1209 0% 0%
Pdpakovacsi elag.

(Tapolcafd iranyaba) Papa felé 1245 54% 46%
Pdpakovacsi elagazés

(Papakovacsi iranyaba) Papa feldl 420 39% 61%
Pdpakovacsi elagazés

(Papakovacsi iranyaba) Pdpa felé 296 61% 39%
Bocsor Istvan utca Papa feldl 277 39% 61%
Bocsor Istvan utca Papa felé 304 65% 35%
VOLAN felep Papa feldl 654 23% 71%
VOLAN telep Pdpa felé 656 58% 42%
Tarczi (it Papa feldl 379 31% 69%
Tarczi (it Pdpa felé 457 79% 25%

Legnagyobb utasforgalom Tapolcaf6, Veszprém irdanyabdl érkezett, 1200 utas/nap. A
délel6tt/délutan arany kiegyensulyozott képet mutat. Ennek oka, hogy ebben az iranyban két
ellentétes iranyl ingazas zajlik: sokan jonnek a kérnyezé teleplilésekrdl Papara dolgozni, iskolaba, de
ugyanugy jelent6s volument képviselnek a Papardl kiinduldk, akik vélhetéen Veszprémben talaltak
munkahelyet, iskolat. A Papdhoz hasonld méret(i Ajka irdnydba kétirdnyu ingazast mutatnak a mérési
adatok (52% a délel6tti Papardl indulé utasforgalom a teljes napi forgalombdl).

Valamivel kevesebben, 800 utas/nap nagysagrendben kozlekednek a Torzsokhegy felé vezetd
irdnyban, az Ugod irdnyu jaratokon jelent6s forgalom volt tapasztalhatd, aminek egyik oka lehet a
Bakonyerdd Zrt. Ugodi telephelye, mely jelent6s forgalmat vonz. tt viszont mar markansan
megjelenik Papa vonzd szerepe, Papa iranyaban déleldtt zajlik az utasforgalom 2/3 része.

Borsosgydr iranyaban 700-800 utas kozlekedik, szintén a Papa iranyaba tartd jaratokon nagyobb
az utasforgalom, mig délutan a Papardl induldk vannak jelentés (2-3-szoros) tobbségben.
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Ugyanez mondhaté el a Gy6r felé tarté iranyrdl (Uttord utca), a napi 600 utas tobbsége a kisebb
falvakbdl jar Pdpara dolgozni. Ennek az lehet az oka, hogy Papa és Gydr kozott kozvetlen vasduti
kapcsolat van, igy a Gy6rben dolgozd napi ingdzdk inkdabb a kotott palyat valasztjak. Veszprém felé
mar nincsen kozvetlen vasut, ezért abban az irdnyban érezhet6en nagyobb a helyk6zi autdbusz
forgalom.

A tobbi irdny (TUZEP, Gyiméti Gt, Bocsor Istvan utca, Tarczi Ut,) forgalma mar csak néhdny szaz
utas naponta, amivel 6sszhangban a menetrendi kinalat is csekélyebb.

A megalléhelyi utasszamlalas keretében képet kaphattunk az utasforgalom varoson belili
eloszlasardél, melyet a 4-35. abra mutat be.
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4-35, dbra: Helykozi utasforgalom megoszlasa a f6bb megallokban (utas/nap, iskolai munkanap)

v

{ Helykozi utasforgalom a f6bb megallékban [utas/nap, iskolai munkanap] ]
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Jol lathatd, hogy az utasforgalom mintegy 80%-a az Autébusz dllomasig kozlekedik, de jelentds
forgalom bonyolddik a vdros f6tengelyén, a Veszprémi ut, Budai Nagy Antal és Kérhaz megallékban.

Erezhetd forgalmat a fentieken kiviil a Térok Balint utca megallé bonyolit, a kdzeli Hasgyar dolgozdi
révén, mig a tobbi megalld elenyész6 forgalmu.

A helyi és helykozi utasforgalmat egyitt szemléltetve kapjuk meg a varos kézosségi megalldinak
valds utasterheltségét, melyet az alabbi dbra szemléltet:
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4-36. abra: Helyi és helyko6zi utasforgalom egytttesen a varos f6bb megalldiban (utas/nap, iskolai munkanap)

/

| Osszes helyi és helykozi utasforgalom a f6bb megallékban
[utas/nap, iskolai munkanap]
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4.1.2.5 Vasuti kézlekedés forgalmi adatai

A pdpai vasutdllomason tortént mérések a 4.1.2.1.3 Vasutallomas

kozlekedésének

forgalomfelvétele cimi fejezetben leirtak szerint egy szerdai (munkanap), egy pénteki (hét utolso

o

munkanapja), valamint egy vasarnapi (munkanapot megelz6 mun

kaszineti nap) késziltek.
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A mérés a reggel 6-t6l 20 6rdig tartd idGszakra terjedt ki, vagyis a jaratok nagy része felmérésre
kerilt. A mérés idején érvényes menetrend az alabbi dbran lathatd:

4-37. abra: Papai vasutallomas induld és érkez6 vasuti jaratai

Forrds: MAV menetrend

Sorszam Erkezés Indulas Viszonylat Tipus Vonat
1 4:15 Papa-—- Gydr 5:09 személy 9219
2 467 Papa-- Celldomolk 5:27 személy 9210
3 B3 518 4:42 Cellddmalk— Gyor 6:15 szemely 9229
4 601 6:02 5:09 Gybr— Cellddmdlk 6:35 szemealy 9220
5 6:05 Papa-- Csoma 6:55 személy 30920
6 6:30 6:31 65:08 Szombathely-- Budapest-Keleti 7:16 gyors 9209
7 718 728 6:50 Celldémilk— Gydr 8:21 sZemely a7
a 726 730 6:34 Gydr— Cellddmdlk 7:59 szemealy 9212
a9 8:30 8:31 8:08 Szombathely--Budapest-Keleti 9:16 gyors 9297
10 8:28 8:32 7:35 Gydr— Cellddmélk 5:02 személy 9222
1" 9:26 9:27 8:40 Budapest-Keleti—- Szombathely 9:51 gyors 9200
12 955 956 9:24 Cellddmdlk— Gyor 10:55 szemely 9227
13 10:05 915 Csoma— Papa személy 30917
14 10:30 10:31 10:08 Szombathely--Budapest-Keleti 11:16 gyors 9207
15 10:28 10:32 9:38 Gydr— Cellddmdlk 11:02 sZemely 9232
16 11:26 11:27 10:40 Budapest-Keleti-- Szombathely 11:51 gyors 9202
17 11:55 11:56 11:24 Celldémélk— Gydr 12:55 személy g215
13 13:26 13:27 12:40 Budapest-Keleti-- Szombathely 13:51 gyors 9202
19 13.02 13:35 12:10 Gydr— Celldémalk 14:05 sZemely 9214
20 1323 1338 12:55 Cellddmilk— Gydr 14:34 szemely 9225
21 14:30 14:31 14:08 Szombathely--Budapest-Keleti 15:16 gyors 9205
22 14:46 14:47 13:51 Gydr— Cellddmadlk 1517 személy 9224
23 15:04 Papa—- Csoma 15:54 sZemely 30924
24 1519 1520 14:48 Cellddmilk— Gydr 16:17 szemely 9235
25 15:51 16:00 14:56 Gyor-- Celldémdlk 16:35 személy G234
26 16:30 16:31 16:08 Szombathely--Budapest-Keleti 17:16 gyors 9203
27 16:59 1707 16:00 Gyar— Celldémalk 17:37 sZemely 9216
28 17:05 16:15 Csoma-- Papa sZemely 30923
29 17:26 1727 16:40 Budapest-Keleti-- Szombathely 17:51 gyors 9204
30 17:24 1738 16:62 Celldémdlk— Gydr 18:32 szemely 9223
3 18:30 18:31 18:08 Szombathely--Budapest-Keleti 19:16 gyors 9201
32 15:46 18:47 17:50 Gyor— Celldémalk 19:17 sZemely 9226
33 19.26 19:27 18:40 Budapest-Keleti-- Szombathely 19:51 gyors 9206
M 1965 19:56 19:24 Celldémilk— Gydr 20:56 szemely a211
35 756 2021 T:11 Gydr— Gyér 21:13 szemely 19308
36 20:38 20:08 Celldémolk— Papa szemely 9261
37 20:38 2039 19:42 Gydr— Cellddmadlk 21:09 személy 9218
38 2121 21:22 20:40 Budapest-Keleti-- Szombathely 21:46 gyors 9208
39 21:50 2151 21:18 Celldémdlk— Gydr 22:43 szemely 9221
40 2230 Papa- Celldémalk 23:00 szemely 9268
41 23:35 22:43 Gyor— Papa szemely 9228

A mérés ideje alatt, a kiilonb6z6 napokon a vasutdllomas fel- és leszallé forgalmat a 4-38. dbra
mutatja.
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4-38. abra: Papa vasutallomas utasforgalma a kiilonb6z6 napokon

Papa vasutallomas utasforgalma (f6/nap)

900

800

700

600 |

500
B Leszallok

400 -
B Felszallok

300 -
200 -

100 -

0,

Szerda Péntek Vasarnap

A szerdai nap, mint egy atlagos munkanap jol jelzi a napi ingazé hivatasforgalom volumenét. A fel-
és leszallék szama kiegyenlitett, 600 f6 korul adédik. Ez azt jelenti, hogy — némi eseti utazdssal
csokkentve — korilbelil ekkora nagysagrend ingazik nap, mint nap Papa és a munkahelye, iskolaja
kozott.

Ezt bizonyitja, hogy a pénteki felszallé utasok szdma sem tér el az 500-600-as savtol. A pénteki
napi forgalmat azonban megnoveli az iskolabdl, egyetemrél vagy egyéb olyan munkahelyrél vald
visszatérgk, akik a munkanapokat mas varosban toltik, de hétvégére haza utaznak Papara. Emiatt a
leszallok szdma nagyjabdl 200 utassal emelkedett meg. Ha figyelembe vessziik, hogy a statisztikdk
szerint a munkahelyi forgalom a szabadsagok miatt valamivel alacsonyabb, mint a hét tobbi napjan, a
heti jelleggel ingazo forgalom 200 és 300 utas/hét kozotti volument jelent.

Vasarnapi napon nem kell szdmolni munkaba igyekvékkel, az eseti utazdkon kiviil azonban a
pénteken haza utazé csoport visszautazik hétkozi lakhelyére, igy 6k a felszalléknal jelennek meg.
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A napok forgalmanak Osszetételét az alabbi tablazat mutatja be:

4-8. Tablazat: Kilonbo6z6 napok vasuti forgalmanak megoszldsa

, . Volumen , .
Utazok csoportja (utas/nap) Munkanap Péntek Vasarnap
Eseti utazd
o . ~ 100 utas/nap X X X
(irdnyonként)
Naponta ingazé 400 — 500 utas/nap X X
Hetente ingazé 200 — 300 utas/hét X X
Osszforgalom, utas/nap (fel- és leszallok
1000-1200 1300-1400 700-900

egyutt):

Mivel pénteken mind az eseti, naponta és hetente ingdzdk csoportja is utazik, ezért ezen a napon

a legnagyobb a vasutallomas utasforgalma.

A 4-39. abra a jaratonkénti forgalmat dbrazolja, fel- és leszallé utasok szerinti bontasban.
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4-39. abra: Vonatok le- és felszallo utasforgalma a kiilonb6z6 napokon

pwc Guareav
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Szerdai vonatok utasforgalma
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Vasdrnapi vonatok utasforgalma
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JAl lathaté a napi, illetve heti ingdzé forgalom kirajzolodasa. A szerdai nap latszik a reggeli munkaba igyekvd felszallé forgalom, valamint a délutani,
14:30-t6| kezd6dé, joval elnyujtottabb visszautazas. Kiugréan magas forgalma volt még a 19:27-kor Budapestre indulé gyorsvonatnak. Altalanossagban
elmondhatd, hogy a Budapestre, illetve a Celldomolk, Szombathely irdnyaba kézlekedd gyorsvonatoknak van jelentésebb utasforgalma, a személyvonatokat

néhany kivételtél eltekintve jaratonként legfeljebb 10-20 ember veszi igénybe az dllomason.

Kiugré forgalmu, szazat megkdzelits fel- vagy leszalléval rendelkezé jaratok a péntek, illetve vasarnap délutani, Budapest irdnyultsagu jaratok. Ezekhez a

jaratokhoz mindenképpen biztositani kell a helyi jaratokkal vald csatlakozast. A vasut és a helyi jaratok kapcsolatat a helyi jaratokrol szdlo fejezetben

targyaljuk.
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4.1.2.6 Helyi szolgaltatas vasuttal valé kapcsolata

A 4-9. Tablazat tartalmazza a vasuti és helyi busz menetrendek kapcsolddasat. A vonatok kozé a
gyorsvonatokat, illetve a nagyobb forgalmi személyvonatokat gyl(jtottik, és vetettiik Ossze a
Vasutallomason megallé viszonylatok menetrendjével. Kilon vizsgdltuk a vasutra valo rahordast és az
onnan valé elhordast. Azokat a menetrendi id6pontokat vettiik figyelembe, melyek a vonat
induldsdhoz, vagy érkezéséhez képest 25 percen belil van. E folotti varakozdst nem tekintlink
tervezett csatlakozasnak.

A piros szinnel jel6lt id6pontok esetében percre pontosan megegyezik a jarat érkezése és a vonat
induldsa, igy csak a szerencsés esetben sikertilhet a csatlakozas.

Megallapithato a tablazatbdl, hogy munkanapokon minden vonatot a haldzat gerincén kozlekedd
1, 1Y és 2 viszonylatok valamelyike megfelel6en kiszolgal. Egyedil a 18:47-kor indulé Gydér-
Celldomolk személyvonatra nincsen rahordd jarat a gerincvonalrdl (ehhez a vonathoz mas viszonylat
sem csatlakozik).

Az 5-06s és 7-es viszonylat esetében taldlunk még relative sok csatlakozdst, am ott is inkdbb a
reggeli drakban, illetve kora délutan.

A tobbi viszonylat esetében azonban komoly hidnyossagok latszanak az 6sszehangolasban, mind
munkanapokon, mind munkasziineti napokon. Ez azt jelenti, hogy a Tokert varosrészbdl és a Vajda
lakételeprdl nem lehet kdzvetlen csatlakozassal eljutni a vasutallomasra a fontosabb vonatokhoz.

BGrondokkel valod utazas esetén ez jelentésen megneheziti a kozlekedést.

Alsévarosbdl, valamint Fels6varosbdl a 7-es és a 3-as viszonylat valamelyike a vonatok
tobbségéhez biztositja az eljutast, de csak 17:30-ig, utana nem.

Munkaszlineti napokon is nagyjabdl megoldott a csatlakozas a gerincvonalakon, viszont a reggeli
6rdkban nincsenek rahordé jaratok még a gyorsvonatokra sem. Elhordds tekintetében a 8:30-kor,
illetve 18:30-kor érkezd gyorsvonatokhoz, valamint a 7:18-kor, 16:59-kor és 18:46-kor érkezé
személyvonatokhoz nincsen csatlakozas a forgalmasabb vonatok kozdil.

A munkanapokhoz hasonldéan a varos egyéb teriileteir6l csak elvétve lehet vasutra rdhordd
jaratokat talalni munkasziineti napon, és a vasutrél leszallé utasok is csak a 7-es jarattal tudnak
viszonylag rendszeresen csatlakozni.

A vasuthoz vald csatlakozds kialakitdsa nehéz feladat, ugyanis tekintettel kell lenni a vonatok
gyakori késéseire, valamint menetrend-valtozasaira amit rugalmasan kellene tudni kezelni. Ez nem
mindig kdnnyen megoldhato feladat. Az atszallasok javitasaban segitséget jelenthetnek a korszerd,
jarmikovetésre alkalmas iranyitasi rendszerek, mely a MAV esetében adott, és a Bakony Volan Zrt-
nél is kialakitas alatt van. Ezekre a rendszerekre tamaszkodva jelentGs eredményeket lehet elérni az
atszallas menedzsment teriiletén, melyre a 7. Véltozatelemzés cim(i fejezetben tesziink javaslatokat.
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4-9. Tablazat: Vasut és helyi jaratok kapcsolata

Munkanap Rahordo jarat Elhordd jarat
Erkezés|Indulas Irany Tipus 1 1Y 2 3 3A 5 T |9A [ 10 (79]710 11 1 1Y 2 J |3A] 5 7 _|9A[10] 79 | 710 11
6:30 6:31 | Szombathely - Budapest | gyors 6:18 | 6:24 6:16 | 6:18 6:15 6:29 (Aut. All feldl) | 6:40 6:55| 6:40 | 6:35 6:43
718 728 Celldémdlk - Gyér személy | 725 | 7:09 721 7:23|T:16 725 720 7:30
7:26 728 Gydr - Celldomélk személy | 725 | 7:09 721 | 7:23 740 7:30
8:30 8:31 | Szombathely - Budapest | gyors 8:18 | 8:09 8:23 8:35
9:26 9:27 | Budapest - Szombathely | gyors 9:14 9:40
10:30 | 10:31 | Szombathely - Budapest | gyors | 10:18 10:40
11:26 | 11:27 | Budapest - Szombathely | gyors | 11:18 11:40
13:26 | 13:27 | Budapest - Szombathely | gyors 13:14 13:10 13:26 (TUZEP feldl) 13:40 13:35(13:30 13:33
14:30 | 14:31 | Szombathely - Budapest | gyors | 14:23 [14:29 14:21 14:40 14:34 (TUZEP felé)
14:46 | 14:47 Gyir - Celldémalk személy | 14:23 14:38 14:34 (Aut. All feldl) [ 15:00 14:50 15:00
15:51 | 16:00 Gyér - Celldamalk személy 15:46 15:55 16:00 16:15
16:30 | 16:31 [ Szombathely - Budapest | gyors 16:14 16:09 16:40]16:50
16:59 | 1707 Gyér - Celldamalk személy | 16:45 16:46 | 16:55 16:56 17:10
17:26 | 17:27 | Budapest - Szombathely | gyors | 17:08 17:23 17:40 17:40 17:36
18:30 | 18:31 [ Szombathely - Budapest | gyors 18:19 18:40
1846 | 1847 Gydr - Celldamalk személy 19:10
19:26 | 19:27 | Budapest - Szombathely | gyors | 19:18 19:40 19:41
21:21 | 21:22 | Budapest - Szombathely | gyors | 21:13 21:15 21:25 21:43 21:26 (Aut. All felé))
Munkaszineti nap Rahordé jarat Elhordd jarat
Erkezés|Indulas Irany Tipus 1 1Y 2 3 3A 5 7 | 9A [ 10 [79]7-10 11 1 1Y 2 3 |3A] 5 7 _|9A[10] 79 | 710 11
6:30 6:31 | Szombathely - Budapest | gyors 6:18 6:29 (Aut. All feldl) | 640 6:43
718 7:28 Celldémalk - Gyér személy 716
7:26 7:28 Gydr - Celldamalk személy 7:40
8:30 8:31 | Szombathely - Budapest | gyors
9:26 9:27 | Budapest - Szombathely | gyors 9:40 9:50
10:30 | 10:31 [ Szombathely - Budapest | gyors | 10:18 10:40
11:26 | 11:27 | Budapest - Szombathely | gyors 11:19 11:40
13:26 | 13:27 | Budapest - Szombathely | gyors | 13:13 13:26 (TUZEP feldl) 13:40
14:30 | 14:31 | Szombathely - Budapest | gyors | 14:23 14:40 14:40 14:34 (TUZEP felg)
15:51 16:00 Gydr - Celldamélk személy 15:50 16:00
16:30 | 16:31 [ Szombathely - Budapest | gyors | 16:18 16:40 16:40
16:59 | 1707 Gydr - Celldamalk személy 16:46 17:10
17:26 | 17:27 | Budapest - Szombathely | gyors 17:09 17:23 17:40 17:36
18:30 | 18:31 [ Szombathely - Budapest | gyors 18:19 18:40
1846 | 1847 Gyér - Celldamalk személy 19:40
19:26 | 19:27 | Budapest - Szombathely | gyors | 19:18 19:23 19:40 19:40 19:41
21:21 | 21:22 | Budapest - Szombathely | gyors 21:45 21:43 21:26 (Aut_ All felé))
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4.1.3 Keresleti igények jellemzése
4.1.3.1 A helyi kozforgalmu kozlekedés keresleti igényei
4.1.3.1.1 A helyi kézforgalmu kézlekedés tendencidi

A vidros kozosségi kozlekedésének helyzetét altalanosan jellemz6é adatok az elmult években a
4-10. Tabldzat szerint alakultak.

4-10. Tablazat: Papa varos helyi kozosségi kozlekedésének altalanos adatai

Forrds: Bakony Voldn éves beszamoldk

Eves km-teljesitmén Utasszam Kihasznaltsa Netto
(kr:l) v (6) Utas km Fér6hely km (%) g arbevétel
? (ezer Ft)
2010 633 556 3871521 53 315456 15098 932 28 142 427
2011 609 262 3570700 51211042 13925730 27 139 595
2012 564 797 3424027 45 225 820 13 353 705 30 124 207
2013 533721 3168957 39912 502 12 358 932 31 119 000

Sajnos kifejezetten negativ tendenciat mutatnak az adatok, csékkend utaslétszam mellett sz(ikild
kinalat és csokkené bevétel jellemzi a helyi kdzlekedést. Az utasszam csokkenését dbrazolja a 4-41.
abra és 4-42. abra is, melyek az elmult 10 év jegy- és bérleteladdsainak volumenét szemléltetik.

Kijelentheté azonban, hogy ezek a tendencidak orszadgos jellegliek, az orszdg vdrosai — néhany
kivételt6l eltekintve — hasonld problémaval kiizdenek. Szamos okra vezethets vissza ez a negativ
folyamat.

Az egyik jelent6s tényezd a népességszam csokkenés, Papa lakossaga 2000 6ta 6,6%-kal csokkent.

A masik, még hangsulyosabb tényezé az 4ltaldnos motorizacids fejl6dés. Egyre inkabb a
személygépkocsi haszndlata kerlil el6térbe a kozosségi kozlekedéssel szemben, amit a
megnovekedett kozuti forgalom is bizonyit. A gazdasagi fejl6édésnek kdszonhetben egyre tébben
engedhetik meg maguknak sajat gépjarm( haszndlatat, kihasznalva annak kényelmét a buszos
utazassal szemben. A lakossdg csokkenését, valamint a jarmdlvek szamdanak és ezaltal a motorizacids
fok novekedését mutatja be a KSH adatokat tartalmazo 4-11. Tablazat, valamint a 4-40. abra.

A gazdasagi valsag atmenetileg megdllitotta az ezer fére jutd személygépkocsik szamanak
novekedését, de 2011-t6l visszatért a novekvé palyara. 2000 6ta 42%-kal n6tt ez a mutatd, ami Oridsi
fejl6dést mutat.

Nem szabad figyelmen kivll hagyni azt a tényt sem, hogy — az orszadgos trendhez hasonléan —
Papan is egyre tobben kozlekednek kerékparral. Ez pozitiv irdny, hiszen a kerékparos kdzlekedésnek
szamtalan el6nye van a testmozgastél kezdve a kdrnyezetvédelmi szempontokig, am figyelembe kell
venni, hogy a kerékparos kozlekedésre valtok nagy része nem autdébdl Gl at a kerékparra, hanem a
kozosségi kozlekedés kihasznaltsaga csokken.
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4-11. Tablazat: A lakdnépesség és gépjarmdallomany valtozasa (2000-2012)

4-40. abra: A motorizacids fok alakuldsa Papan (személygépkocsi/1000 lakos)

IdGszak Lakdnépesség | Személygépkocsik szama Motc;:;acws
2000. év 33751 7358 218,01
2001. év 33583 7669 228,36
2002. év 33353 8027 240,67
2003. év 33214 8600 258,93
2004. év 33181 8794 265,03
2005. év 33008 9122 276,36
2006. év 33080 9393 283,95
2007. év 32617 9708 297,64
2008. év 32664 9771 299,14
2009. év 32583 9656 296,35
2010. év 32473 9614 296,06
2011. év 31819 9658 303,53
2012. év 31528 9779 310,17

Forrds: KSH

szgk/1000 lakos
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Motorizacios fok

A felsorolt tényezék hatdsa érz6dik a bérlet és menetjegy értékesitésében is, melyeknek a

folyamatos visszaesését mutatja be a 4-41. dbra és
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4-41. 4dbra: Havi bérletek értékesitésének alakulasa az elmult 10 évben
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4-42. abra: Menetjegy

ek értékesitésének alakulasa 2003-2013 kozott
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10 év alatt a vasarolt bérletek szama a felére, mig a menetjegyek a harmaddra estek vissza, és a
tendencia folytatasa valdszintsithetS. Ez a folyamat egy negativ spirdlhoz vezet, ugyanis a csokkend
kihasznaltsagra logikus valasz a kapacitasok csokkentése, mellyel romlik a kozosségi kozlekedés
attraktivitasa, igy még kevesebben fogjak ezt a kdzlekedési mddot valasztani. A kozosségi kozlekedés,
bar pénziigyi veszteséget okoz, a varos altal szolgaltatandd alapellatas korébe tartozik, tehat egy
bizonyos jarats(rliség a kevésbé kihasznalt id6szakokban is szlikséges.

4.1.3.1.2 A helyi kézforgalmu kozlekedés problémai

A fent bemutatott mérésnek és a helyszini tapasztalatok alapjan kijelenthet6, hogy nagyon nehéz
Papan egy minden szempontbdl idealis helyi kdzlekedési haldzatot és menetrendet kialakitani. A f6bb
problémak kozlekedési szempontbdl az alabbi pontokban foglalhatdk dssze:

e (Csokkend utaslétszam és bevétel

O Orszagos trendekhez hasonléan meredeken csokken az utaslétszam és bevétel. A
motorizacid novekedésével, a lakossag csokkenésével és a kerékpdarozas elterjedésével
egyre kevesebben valasztjak a kozosségi kozlekedést.

e Varosszerkezet

0 Forgalomvonzo létesitmények csak a varos hossztengelyében helyezkednek el, ezéltal az
egyes varosrészek egymadssal vald kapcsolatanak biztositdsa kihaszndlatlan jaratokat
eredményez.

0 A kapcsolat megteremtése szocidlis alapellatashoz tartozo feladat, de szamolni kell az
ebbdl fakado veszteségekkel kdzlekedési szolgaltatdi oldalon.

e Lokésszerlien megjelend utasforgalom

0 Az utasforgalom nagy részét a munkaba, illetve iskoldba igyekvék teszik ki, ami
meghatarozott viszonylatokon, meghatdrozott id6pontokban jelent nagy terheltséget,
zsufolt jaratokat. Ezeken a jaratokon kiviil nagysagrenddel kisebb igények jelennek meg,
ami jarmU oldalrdl felesleges kapacitdsokat eredményez.

e Eloregedett jarm(park

0 A jarmivek tobbsége tul van a hasznos élettartaman.

0 Magas fogyasztdsu, kornyezetszennyezd hajtassal rendelkeznek, kevésbé attraktivak az
utasok szamara.

0 A csuklés jarmivek nem akadalymentesek.

e Utas-elégedetlenség

0 A kikérdezések és helyszini tapasztalatok alapjan a legtobb utas nem elégedett a
szolgaltatdssal — ez szintén altalanos, orszagos jelenség.

O Legtdbben a Tokert varosrész, Vajda lakotelep elldtottsagat talaltak nem megfelel6nek.
Leginkabb a Kérhazhoz és Vasutallomashoz vald kozvetlen eljutast hianyoltak az utasok.
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0 Az atszdllasokat, melyekre a jelenlegi halézati- és menetrendi koncepcid épit, nem
preferaljak az utasok.

4.1.3.2 Utazasi szokasok felmérése

Ahogyan a 4.1.2.1. Forgalomfelvétel mddszertana cim( fejezet tartalmazza, az utasok szamlalasan
tul kikérdezést is végeztlink, melynek soran 6sszesen 2200 ember valaszolt.

4.1.3.2.1 Helyi utasok utazdsi szokdsai
Utazasok motivacidja

Ahogyan sejteni lehetett, a kikérdezés is igazolta, hogy az utazdsok nagy részét munka vagy iskola
generdlja. Helyi utasforgalomban leginkdbb munkaba kézlekednek az utasok, 30 % a teljes mintabdl.
Fontos megjegyezni, hogy a kikérdezés napon beliil egyenletesen zajlott, ahogyan a kérdez6biztosok
tudtak kérdezni, viszont az iskolai forgalom nagyon révid id6 alatt bonyolddik le, igy a mintaban alul
vannak reprezentalva. A valds eredmények érdekében a Bakony Volan Zrt. altal szolgdltatott, elmult
10 év jegyeladasi statisztikaibdl nyert teljes ara és tanuld bérlet eladasi arannyal sulyoztuk a nyers
szamlalasi eredményeket.

Ezek alapjan az utasok 31%-a utazik iskola céljabdl, mig 14% vasarolni megy, mig lgyeket intézni
és ismerdst latogatni 7-7%, mig egészségligyi kezelésre 5% igyekezett. A szdrakozni indulék kevésbé
voltak jellemz&ek a hétkdznapi kikérdezés soran. (4-43. dbra).

4-43, dbra: Utazasi indokok megoszlasa a helyi utasok korében

Utazasok indok szerinti megoszlasa

Egészségugyi
5% Egyéb

6%

Szorakozas
2%

Rokon/barat latogatas
7%  (gyintézés ,

Vasarlas
12%

Madvalasztas indoka

A helyzetfeltdras soran fontos szempont, hogy az utasok milyen szempontok alapjan valasztjak
meg a kozlekedési mddjukat. Ezt szemlélteti az alabbi diagram (4-44. abra).

Az utasok tdbb, mint felének eleve nincs is mas lehet6sége sajat bevallasa szerint, igy nem a
szolgdltatds mindsége alapjan dont. Hasonlé nagysagrendileg hasonld volumenl megkérdezett

- , 177




Papa Varos kdzosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

vélasztotta els6dleges szempontnak a kényelmi szempontokat (16%), a gyorsasagot (13%) és a
koltségeket (12%).

4-44. dbra: Mddvalasztas indoka a helyi utasok kdrében

Maodvalasztas indoka a helyi utasok kirében

Nemkell Egyéb
atszallni 3%

Kényelmesebb oo
6% o

Gyorsabb
13%

Hasznalt jegytipus
Jegytipusok esetében szintén sulyoztunk a jegyeladasi statisztikak adataival.

A jarmlveket igénybe vev6k tobb, mint fele utazik teljes aru, illetve tanuld bérlettel,
nagysagrendileg azonos megoszlasban.

Teljes aru jegyet 16% vesz, mig nyugdijas bérlettel 10% utazik. Ingyenes médon a megkérdezettek
14%-a veszi igénybe az utazast, 6k feltehetGen f6ként a 65 év feletti nyugdijasok.

4-45. abra: Jegytipusok megoszlasa a helyi utasok korében
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Jegytipusok megoszlasa
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4.1.3.2.2 Helykoézi utasok utazdsi szokdsai

Az utasterheltség mérésen kiviil kikérdezéses méréseket is végeztiink az Autdbusz allomason,
hogy képet kaphassunk a helykozi jaratokat igénybe vevék utazasi szokasaikrol.

A kikérdezés tobb napon keresztil zajlott, a teljes kikérdezési minta 2200 f6 volt, ebbél 213 ember
utazott helykozi jaratokon, ami az altalanos szokasjellemzékre kell6en jé adatokat szolgaltat.

Legfontosabb kérdés volt, az utazdsok motivacidja, miért teszik meg az adott utat. A valaszaddk
tulnyomo tobbsége hivatasforgalomnak minésiilt, 36 % iskoldba, 30 % munkdba igyekezett. Azonos
mértékben, 11 % vasarlasi (piac), valamint egészségiigyi okbdl tette meg az Utjat. Az egyéb utazasi
indokok 0Osszesen 12 %-ot tettek ki (ismer6s latogatdsa, szérakozds, Ugyintézés, illetve nem
meghatdrozott egyéb).

4-46. dbra: Utazasi indok megoszlasa a helykozi utasok kérében

Utazdsokindok szerintimegoszldasa a helykdziutasokkodrében

Egészségugyi 3
1% Egyeb
3%

Szorakozas

Rokon/barat latogatas
6%
Ugyintézés
2%

Vasarlas
12%

Fontos szempont még, hogy miért vdlasztjak az adott kdzlekedési médot annak hasznaldi. A 4-47.
abra egyértelmlien mutatja, hogy nem feltétlenll a szolgdltatas szinvonala miatt, hanem mert
nincsen mas lehet6ség az utazds megtételére (59%). 10 % jelolte meg legfontosabb szempontként a
koltségeket, mig 8 %-nak a kényelmi szempontok voltak a dontéek, 7 % pedig a gyorsasdgot tartotta
szem el6tt. Az atszalldsmentes kozlekedést 4 % emlitette, mig 12 %-nak mas, egyéb szempont volt a
donté a valasztasban.

Az utazdsok motivacidja visszakdszon a hasznalt jegy, illetve bérlettipusok esetében is. 40 %-a a
megkérdezetteknek tanuld bérletet hasznalt, mig teljes aru jegyet vagy bérletet 18 %, illetve 12 %.
Kedvezményes bérlettel 13 % rendelkezett, mig ingyenes mdédon a megkérdezettek 10%-a utazott.
(4-48. abra).
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4-47. abra: Mddvalasztas indoka a helykozi utasok kdrében

Modvalasztas indoka a helykdzi utasok krében

Nem kell atszalini
4%

Kényelmesebb -
8%

Gyorsabb
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Olcsobb
10%

4-48. abra: Jegytipusok megoszldsa a kikérdezett helykdzi utasok kérében

Jegytipusok megoszlasa a helykézi utasok kérében

Egyéb ingyenes Egyéb
10% 6%

Nyugdijas berlet
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4.1.3.3 Baleseti helyzet értékelése

Fejlesztési javaslataink kialakitdsa sordn kiemelt szerepet jatszott a kozuti kozlekedéspolitika
elemi célkitlizése, a kozuti kozlekedésbiztonsag fenntartasa és névelése.

Az altaldnosan elfogadott nézet szerint, kozuti kozlekedési balesetnek minésil minden olyan
esemény, amely kovetkeztében a kozlekedéssel, annak menetével 6sszefliggésben valaki meghal,
megsérlil, egészségében karosodik, vagy dologi kar keletkezik. (Viski, 1963)

A kozuti balesetek felosztasa Magyarorszagon:

e Személyi sériiléses balesetek

e (Csak anyagi karos balesetek

A személyi sériiléses balesetek kimenetellk szerint az aldbbiak lehetnek:

o Konny( sériiléses kimenetel(i baleset, amelynél legaldbb egy személy kénnyen megsériilt.

e Sulyos sériiléses kimenetell baleset, amelynél legaldbb egy résztvevé sulyosan megsériilt,
sérilése a balesetet kovetd 8 napon tul gyégyul

e Haldlos kimenetell baleset, amelynél legaldbb egy személy a helyszinen, vagy a balesetet
kovetd 30 napon belil meghalt.

A balesetet a legsulyosabb kimenetel(i sériilés mingsiti.

4.1.3.3.1 Baleseti helyzet orszdgos, régids, megyei és vdrosi szinten

Magyarorszag kézlekedésbiztonsagi helyzete

Az elmult tiz év sordan Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzetében kifejezetten kedvez6
valtozasok torténtek. Ennek bemutatasara szolgal a kbvetkezd abra:

4-49. abra: Haldlos kimenetell balesetek szama és Kozuti kdzlekedési balesetben meghalt személyek szama
Forrds: KSH

B Haldlos kimenetell balesetek szama [db] B Meghalt személyek szdma [f6]

1400
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Az abra alapjan konnyen felismerhet6, hogy az utolsé 6 év alatt, kevesebb mint felére csokkent a
haldlos kimenetell balesetek, ezaltal a balesetben meghalt személyek szama is. Tovabba fontos
megjegyezni, hogy az dbrazolt értékek évrdl évre javuld tendenciat mutatnak.

A kovetkez6kben, kizardlag a haldlos kimenetell balesetek szdma alapjan kerll sor az orszag
régidinak, megyéinek, illetve Papa varosanak kozlekedésbiztonsagi helyzetének ismertetésére. A
haldlos kimenetell balesetek mellett a diagramokon a 10000 gépjarmlire juté Osszes baleset
bemutatasara is sor keril, amely a gépjarmdallomany segitségével érzékelteti az egyes terileti
egységek egymashoz mért relativ helyzetét.

A diagramok a Kozponti Statisztikai Hivatal adattaranak 2011-es adatait dolgozzak fel, amely az
orszag régidinak, megyéinek és varosainak legfrissebb elérhetd baleseti adatait tartalmazza.

A Kozép-Dunantuli régio kozlekedésbiztonsagi helyzete

A 2. dbra hazank régidinak baleseti helyzetének Gsszehasonlitdsat ismerteti. A diagramon a
terliletegységek a 10000 gépjarmlre jutd Osszes balesetszam alapjan sorrendben szerepelnek.
Emellett kilon szin jeleniti meg a haldlos balesetek abszolut szamat.

4-50. dbra: A K6zép-Dunantuli régié halalos kimenetell és 10 000 gépjarmlire jutd 6sszes baleseteinek szama

Forrads: KSH

Balesetek szdma, [db]
(o))
o
l

Eszak- | Nyugat- | Kozép- Kozép- Dél- Eszak-

R ., , .. | Dél-Alfold ..
Alfold Dunantul | Dunantul Magyaro. | Dunantul | Magyaro.
B2 Haldlos balesetek szdma 89 71 83 101 100 56 63
B 10 000 gépjarmdire jutd 6sszes 48,3 46,4 43,2 42,1 40,5 39,5 37,0
baleset szdma

Az dbra alapjan a Kozép-Dunantuli régio a 42,2-es (baleset/10 000 gépjarm{) atlag feletti értékkel
szerepel. Emellett az abszolut balesetszdmanak értékével a hét régid kdzépsé tagja.

Veszprém megye kozlekedésbiztonsagi helyzete

A kovetkezd lépésben Veszprém megye, illetve a szomszédos megyék 6sszehasonlitasara kerdl
sor. A megyék hasonldan a régidkhoz, a korabbiakban ismertetett két baleseti mutatd segitségével
kerllnek rangsorolasra.
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4-51. dbra: Veszprém megye haldlos kimenetel( és 10 000 gépjarmdire jutd 6sszes baleseteinek szama

Forrds: KSH
60
o
S
©
€
N
N
%)
s
(V]
)
(]
©n
Q
T
o
L, Gy6r-Moson 3 Komarom-
Vas Somogy Fejér Zala Veszprém
Sopron Esztergom
B Halalos balesetek szdma 21 22 26 21 29 31 26
B 10 000 gépjarmiire jutd dsszes baleset 49,5 47,8 46,0 45,7 45,1 43,8 38,9
szama

A 10 000 gépjarmdre jutd 6sszes balesetszamok térségi 6sszehasonlitasa alapjan Veszprém megye

a masodik legjobb helyen szerepel, azonban a 43,8 balesetszam itt is meghaladja az orszagos

Osszesitett gépjarmUallomdanyra vetitett balesetszdmot. Ennél kedvez6tlenebb, hogy a halalos

balesetek szamanak mutatdja kimagasodik a kornyezé megyék értékei kozott.

Papa varos kozlekedésbiztonsagi helyzete

A megyék vizsgdlatat kovetben, jelen pontban Osszehasonlitasra keriilnek Veszprém megye

fontosabb varosai. Az elemzés soran kizardlag azok a varosok keriltek 6sszehasonlitasra, melyeknél

legalabb egy haldlos kimeneteld, illetve minimum 10 db baleset tértént. Ennek oka a statisztikai

bizonytalansagok kisz(irése volt.

4-52. abra: Veszprém megye varosainak haldlos kimenetel(i és 10 000 gépjarmdre jutd Osszes baleseteinek

szama

Forrds: KSH

Balesetek szama, [db]
3

e

Balatonf(izf6
Papa
Balatonalmadi
Balatonfiired

Veszprém

Varpalota

Devecser

Herend
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A 4. dbra a megyei vdrosok kozlekedésbiztonsagi rangsorat ismerteti a 10 000 gépjarmdre jutd
balesetszamok alkalmazasaval. A diagramon Papa varos sorrendben a masodik legveszélyesebb
varosnak szamit, a 61,1-es baleseti mutatdval jelentGsen tullépi az orszagos 42,2-es balesetszamot.

4.1.3.3.2 Baleseti jellemzék

A Pdpai Rendérkapitanysag altal rendelkezéslinkre bocsatott baleseti adatokat (2011. januar 1. —
2014. augusztus 25.) a késbbbi részletes vizsgalatok miatt mar ebben a fazisban kategoéridkra
bontottuk, és az aldbbiak szerint csoportositottuk:

e Balesetek szdma
e Balesetek kimenetele
e Balesetek tipusa, oka

Baleseti gyakorisag

A baleseti gyakorisag az adott terileten egy év alatt bekovetkezett balesetek abszolut szamat
mutatja meg. Az aldbbi dbra a kapott adatok évenkénti balesetszamat (B) ismerteti.

4-53. 4bra: Baleseti gyakorisag a vizsgdlt id6szakban

Forrds: Pdpai Rendérség

Baleseti gyakorisag
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A fent megadott adatok az Gsszes baleset szamat tartalmazzak, beleértve a személyi sériléses és
az anyagi karos baleseteket is. Az abra alapjan felismerhet6, hogy az abszolut balesetszamok
mértéke, a 2014. évi visszaesést megel6zGen jelent6s mértékben névekedett (évenkénti ~70%-kal).
Az utolsé év adatait azonban nem vehetjlk azonos sullyal figyelembe, mivel a balesetek augusztus
25-ig bezardlag keriltek rogzitésre. Ett6l eltekintve a megel6z6 évhez képest, havi egyenletes
baleseteloszlast feltételezve jelentGs kozlekedésbiztonsagi javulds feltételezhets az idei évre.

185




Papa Varos kdzosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

Balesetek kimenetele

A baleseti gyakorisagot kimenetel szerint is szokds megadni. A feldolgozott adatok az alabbiak
szerint kerliltek csoportositasra:

e Anyagi kdros kimenetelli baleset

e Konnyl sériiléses kimenetel(i baleset
e Sulyos sériiléses kimenetell baleset
e Haldlos kimenetel( baleset

4-54. 3bra: Balesetek kimenetele éves bontasban

Balesetek kimenetele

B Anyagi kézr(c))g B KonnyU sériiléses [ Sulyos sériiléses

g
3=
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< 2011 2012 2013 2014

@ Anyagi kéros 49 83 154 81

B Kénnyd sériiléses 11 25 31 19

O sulyos sériiléses 6 11 14 12

[ PN Y P el n 2 2

Az 4bra alapjan felismerhet6, hogy a balesetek kimenetel szerinti megoszlasa mind a négy vizsgalt
év sordn hasonld trendet kovet, a balesetek kimenetelének szdzalékos megoszlasa kozel linedris. Ez
alél kivételt jelent a haldlos kimenetell balesetek szama, amely idén augusztus 25-ig mar elérte a
megel6z6 harom év cslcsértékét.

Baleset tipusok, okai

Az aldbbi pontban a feldolgozott baleseti adatokbdl kiszlrt legjellemz6bb balesettipusok
meghatarozasara kerdl sor. A csoportositasok a teljes vizsgalati idGtartam alatt bekovetkezett 6sszes
baleset mennyiségét tartalmazzak, ezaltal a balesetek okai szazalékosan kimutathatdak.
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4-55. bra: Balesetek oka (2011-2014)
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Az abra alapjan egyértelmlien meghatarozhatd, hogy a balestek tulnyomé része a jarmlivezetdk
figyelmetlen és fegyelmezetlen vezetésén alapul. Mindezek szerint a leggyakrabban el6forduld
baleseti okok a kdvetkez6k:

o Els6bbségadas elmulasztasa

e Hatramenet, tolatas

e Sebesség nem megfelel6 megvalasztasa

e Utolérés, azonos iranyba haladé jarmuvek 6sszeltkozése
e ElGzés, oldaltavolsag betartasanak hianya, kikerdilés

e Egyéb figyelmetlen vezetés

Baleseti ponttérkép

A balesetek térbeli elhelyezkedését az 11-1. melléklett6l a 11-5. mellékletig megtaldlhatd éves,
valamint az elmult 3 és fél év Osszesitett baleseti ponttérképei tartalmazzak. Ezeken a személyi
sériléses, valamint anyagi karos balesetek kiilonb6z6 jelkulccsal keriiltek abrazolasra.

4.1.3.3.3 Osszegzés

Mint az a helyzetelemzés sordn ismertetésre kerllt, Pdpa varos jelenlegi kozlekedésbiztonsagi
helyzete meglehetGsen rossz allapotu.

Mivel a balesetek kovetkeztében nem csak anyagi karok keletkezhetnek, hanem személyi
sérilések és emberi életek fliggnek a kimeneteltdl, a veszélyek eredetét meg kell szlintetni. Az
elemzésekkel a feltételezheté okok kiszlirhetSek, szarmazasuk felszamoldsara beavatkozasok és
intézkedések sorozata sziikséges.
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4.1.3.4 Varhat¢ teriiletfejlesztési intézkedések
4.1.3.4.1 Varhatd infrastrukturdlis fejlesztések a térségben

K6zuti és vasuti fejlesztések tekintetében a 2014 novemberében elfogadott ,, 1696/2014. (X1.26.)
Korm. hatarozat a 2014-2020-as programozasi id6szak orszagos jelent&ségli kozuati, vasuti és vizi
kozlekedési, varosi és el6varosi kozlekedési fejlesztéseinek indikativ listajardl” az iranyado. A
hatdrozat a 2014-2020-as ciklus kozlekedési fejlesztéseinek indikativ projektlistajat hatarozza meg.

A hatarozatban szerepl6 projektek koziil az alabbi projekt érinti a hatasterletet:

77 7

- 83. sz. féut: M1 — Papa kozott telepiilések elkeriilése és rekonstrukcié (2x1)

Ez a fejlesztés az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (IKOP) nagyprojekt-listajan a 4.
prioritasi tengelyben (TEN-T-n kivili kézuti lista) szerepel.

pay

- A hosszabb tavu varosi elképzelésekben szerepel a varos keletrél elkeriilé Ut megépitése,
melyrél Részletes Megvaldsithatdsagi Tanulmany késziilt, valamint egy szakaszat (a 83. sz. féuttdl a
832. sz. f6utig) tartalmazza a 1222/2011 (VI1.29.) Korm. hatérozat jelenleg is hatalyos, az orszag
uthaldézatanak nagytavu terve (4-56. abra).
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4-56. dbra: 1222/2011 (VI1.29.) Korm. hatédrozat 1. sz. melléklete — Nagytavu haldzat
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4.1.3.4.2 Varhato egyéb teriiletfejlesztések a térségben

. Papa Varos Onkormanyzatanak célja az egykori Dohdnygyar épiiletének rehabilitacidja,
kulturdlis kdzpont kialakitasa, melyben ipartorténeti gyljtemény elhelyezését, kistérségi
néprajzi emlékek Osszegylijtését tervezik, mintegy 3 millidrd Forintos koéltségvetéssel. Egy

ilyen sulyu fejlesztés mindenképpen hatassal lenne a teriilet kozlekedésére, Ujra fejlédésnek
indulhatna a varos ezen része is.

. Szintén a célok kozott szerepel Vaszari Ut és Téglagyar ut altal hatdrolt varosrész, Rigo-

lakdtelep komplex vdrosrész rehabilitacidja, szegregdcié felszamoldsa cim( projektre vald
palyazas 2 milliard Forint kéltséggel.
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4.2 PROJEKT NELKULI ESET LEIRASA

4.2.1 Miliszaki és szakmai tartalom leirasa

Az elemzés soran az un. ,Minimalis eset” (Do minimum) elemzést alkalmaztuk, mikor a fejlesztés
nélkili esetben a jelenlegi mikodés szinvonalanak fenntartdsa érdekében szlikséges koltségek
merilnek fel. fgy a fejlesztés nélkiili esetnél elsésorban a meglévé infrastruktira szintfenntarté
potlasi / korszer(sitési koltségeit vettik szamitasba. A fenntartds koltségei mellett a jelenlegi
buszpark avuldasa miatt 2020-ben szamitasba vettik a beruhazasi esetekkel megegyez6 szamu, 6
sz0l6 és 5 csuklds busz hasznaltan torténé beszerzésének koltségeit. A beszerzés benchmark
adatokra alapozott értéke 10 M Ft volt a hasznalt széld, mig 15 M Ft a hasznalt csukldos buszok
esetében.

Projekt nélkili esetben a jelenlegi tendencidk folytatdsa varhatd, azaz tovabbra is az eddigi
Utemben fogynak a kozosségi kozlekedési utasok és egyre nagyobb teret nyer az egyéni gépjarmd
haszndlat. Ennek kovetkeztében a kozlekedési rendszert nehezebb lesz fenntartani a kies6 jegyar
bevételek miatt, és a kozutakon fokozddo torlédasokra lehet szamitani, valamint névekvé kérnyezet
szennyezéssel.

A Projekt nélkili eset forgalmi elGrejelzésére a 6.1. A forgalmi modell el&allitasa cim( fejezetben
bemutatott forgalmi modell segitségével keriilt sor a széles korben haszndlt PTV Visum
programcsomag hasznalataval.

Az egyes id6tdvokhoz tartozd kozuti, illetve kozosségi forgalmi terheléseket a Melléklet
tartalmazza.

4.2.2 A fejlesztés nélkiili eset pénziigyi és k6zgazdasagi értékelése

A fejlesztés nélkuli esetben a m(ik6dési koltségek kozott Gzemeltetési, karbantartasi és feldjitasi /
potlasi koltségeket kilonboztettiink meg. Utdbbi értéke ugyanakkor 0 volt, mivel a buszbeszerzésen
kivil egyéb infrastruktura feltjitdsa nem tervezett. A miikodtetési koltségek vonatkozasaban az
UzemeltetGkt6l kapott mennyiségi adatokkal, illetve fajlagos koltségmutatdkkal szamoltunk. Az
elemzés soran figyelembe vett allandd koltségek az infrastruktura fix elemeinek koltségei, mig a
valtozd koltségek kozott elsGsorban az autdbuszok jarmdkilométert6l fuggd koltségeit vettik
figyelembe. Mivel a projekt kapcsan a meglévé személyi allomanyban nem terveziink valtoztatast,
ezért személyi jellegl koltségekkel nem szamoltunk a projekt nélkili esetben. A Piac téri buszallomas
infrastrukturajanak lzemeltetési koltségei kozott nem szamoltunk az allomasépilet koltségeivel,
mivel azt a projekt sordn nem érintjik. A kapott adatokat 2014-es realértéken adtuk meg. A pénziigyi
elemzésnél P4pa Varos Onkormanyzatnal, illetve a Bakony Volan Zrt-nél felmeriil§ koltségeket vettiik
figyelembe, melyek az aldbbiak voltak:

Anyagi jellegl koltségek

e Jelenlegi buszpark Uzemeltetési, karbantartasi koltségei, illetve (izemanyag fogyasztasi
koltségei;

e Piac tér jelenlegi (buszallomashoz kapcsolédd) infrastruktirajanak Gzemeltetési koltségei;
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o Jelenlegi buszmegalldk Gizemeltetési koltségei;
e Egyéb kozlekedési infrastruktura koltségei;

Személyi jellegd koltségek

A fejlesztés nélkiili eset kapcsan személyi jellegl koltségeket nem vettiink figyelembe.
A fejlesztés nélkiili eset jellemz6 lizemeltetési koltségek az alabbiak:

4-12. tablazat: A fejlesztés nélkili eset izemeltetési koltségei

Uzemeltetési és feldjitasi

Jelenérték 2016 2017 2020 2021 2022 2026

koltségek, 0 valtozat (m Ft)

Osszes Uzemeltetési és

Karbantartasi koltség 2185,1| 215,1| 407,6| 1743 166,0| 158,1 130,9| 1249

Osszes potlasi (feltjitasi)
Koltség 95,9 0,0 0,0 95,9 0,0 0,0 0,0 0,0

Osszes koltség 2281,0| 2151| 407,6| 270,2| 166,0| 158,1| 130,9| 1249

Forrds: PwC

Potlasi koltségek

A fejlesztés nélkili esetben a jelenlegi buszpark megujitasaval szamoltunk 2020-ban, melyet a
potlasi koltségek kozott tlintettlink fel. Az infrastruktira kapcsan tovdbbi pétlasi koltségekkel nem
szamoltunk.

Bevételek

A kozosségi kozlekedés kozvetlen bevételei elsGsorban az utasok altal vasarolt menetjegyek és
bérletek dijaibél adddnak. A dijak mértéke a megrendel6 6nkormanyzat dontése, nem koveti
automatikusan a szolgaltatds minGségének fejlesztését. A tervezett fejlesztés kapcsan sem a jegyarak
emelésével, sem a kapacitasok bévitésével nem szamoltunk, igy a fejlesztés nélkili eset bevételei
megegyeznek a fejlesztési valtozatok bevételeivel. A fejlesztési kiilonbozet elvének megfelelGen igy a
bevételek az elemzés soran 0 értéket vesznek fel. A fejlesztés nélkiili eset valamennyi pénzaramat az
aldbbi tablazat foglalja 6ssze:

4-13. tablazat: A fejlesztés nélkili eset pénzaramai

Osszes koltség, 0 valtozat (m

Jelenérték 2016 2017 2020 2021 2022 2026 2027

Ft)
Beruhazasi koltség 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 6,0 7,0
Miikddési koltség 21851| 2151| 407,6| 1743| 166,0| 1581| 1309 1249
Pétlasi koltség 95,9 0,0 00| 959 0,0 0,0 0,0 0,0
Maradvanyérték -48,5 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 6,0 7,0
Bevételek 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Osszes miikddési kdltség 22325 2151| 407,6| 2702| 1680| 162,1| 142,9| 1389

Forrds: PwC
A fejlesztés nélkiili eset k6zgazdasdgi értékelése
A fejlesztés nélkili eset kdzgazdasagi mutatdit valamennyi mutatészam tekintetében 0 értéken

vettlik figyelembe mind a kozlekedési, mind a teriiletfejlesztési és makrogazdasagi értékelések sordn,
mely a fejlesztési valtozatok értékei megdllapitasanak kiinduldpontjat képezte.

_t 192



Papa Varos kdzosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

5. PROJEKT CELKITUZESEI, ELVART EREDMENYEK

5.1 A projekt célrendszere

A tanulmanyban részletezett két projekt célrendszerét a parhuzamosan készilé Kozlekedési
Koncepcié céljaival 6sszhangban fogalmaztuk meg. A tanulmany a koncepcidban megfogalmazott
legsiirget6bb, 2014-2020 koz6tt megvaldsitandd  kozlekedésfejlesztési javaslatokat targyalja
részletesen. F6 feladata, hogy a kivalasztott fejlesztésekre projekt valtozatokat fogalmazzon meg,
ezeket részletes tartalmi, intézményi és pénzligyi vizsgalatnak vesse ald, majd a megvaldsithaté
valtozatokat kidolgozva egy Eurdpai Unids tdmogatas igényléséra alkalmas palyazatot nyujtson be.

Az RMT feladata a Kozlekedési Koncepcidban megfogalmazott célok valdra valtasa. A koncepcid a
kozlekedésfejlesztés céljaul az aldbbiakat fogalmazza meg: Papa varos és a Papai Jaras kozlekedési
halézatanak és szolgaltatasainak fenntarthato fejlesztése a versenyképesség novelése és a varos
gazdasagi, turisztikai és lakohelyi funkcidinak kiegyensulyozott kiszolgalasa céljabol.

Az atfogd cél eléréséhez sziikséges projekteket a koncepcié hdrom tematikus cél mentén
csoportositja:

e Papa és a jaras elérhetdségének javitdsa, az orszdgos és a nemzetkodzi kozlekedési
haldzatokhoz vald csatlakozas elGsegitésével,

e A varos és a jaras tobbi telepilése, illetve az egyes varosrészek kozosségi kozlekedési
kapcsolatainak javitdsa a kozosségi kozlekedés szinvonaldnak emelésével, illetve
rugalmasabba tételével,

e A varos funkcionalis kialakitdasanak megfelels, az eréforrasokat hatékonyan hasznositd
belsé kozlekedési haldzat kialakitdsa.

Az elsG fejlesz elérését dontSen allami beruhazasok, illetve kozponti operativ programokbdl (féleg
Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program) megvaldsuld projektek segitik. Ezeket tobbnyire
0nallé megvaldsithatdsagi tanulmany keretében készitik el6, ezért jelen tanulmdny részletesen nem
foglalkozik veliik. A fejlesztési javaslatokat a mdsodik és a harmadik célkitlizésre vonatkozéan
dolgoztuk ki. A két célkitlizés tartalmilag Osszefliggs, szoros kolcsonhatdsban 1évé beruhazasi
elemeket tartalmaz, melyek szinergikus hatdsa célkitlizésen belll erds. Az eltéré célkitlizéshez
tartozé projektek ugyanakkor mind beavatkozasi terileteiket, mind célk6zonségiiket tekintve
egymastél markansan elkilénilnek. Ennek megfelel6en jelen tanulmany tekintetében a beruhdzasi
elemekbdl két kilon, 6ndlléan megvaldsithatd projektet képeztiink. Az els6, koltségvetését és
hatdsat tekintve is nagyobb volumen( projekt a masodik célhoz illeszkedik, és a ,KozOsségi
Kozlekedésfejlesztési projekt” néven foglalhatd Ossze. A madsodik projekt a harmadik célkitlzés
elérését tdmogatja, 6sszefoglalé néven a , Kozlekedési Infrastrukturafejlesztési Projekt” szerepel.

A két projekt kozvetlenlil a koncepcidé alabbi beavatkozasi terileteivel foglalkozik (vastagon
kiemelve):

A varos és a kérnyez6 telepiilések, illetve az egyes varosrészek kozosségi kozlekedésének javitasa

e A varos helyi kozosségi kézlekedési jarathalézatanak fejlesztése, a jelenlegi igényekhez torténdé
igazitasa;
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e Ajarason bellli helykozi kapcsolatrendszer erésitése;
o A helyi kozlekedést szolgal6 buszpark korszeriisitése, a szolgaltatdsi szinvonal emelése;

o A helyi és helykozi kozlekedés kozotti rugalmas atjards lehet6ségét megteremtd, részlegesen
atjarhato tarifarendszer kidolgozasa;

o Az elektronikus jegyrendszer bevezetése;

o A helyi kozosségi kozlekedési szolgdltatd teljesitményének fokozott ellenbrzése, ezaltal a
szolgaltatdsi szinvonal emelése.

A véros funkciondlis kialakitasanak megfeleld kozlekedési haldzat kialakitasa

e A varos kerékparos uthalézatanak fejlesztése (6sszhangban a kozosségi kozlekedés
fejlesztésével, elkeriilve a parhuzamossagokat);

e A varos kozuti kozlekedési forgalmi rendjének helyenkénti atalakitdasa (Marcius 15. tér), a
kozlekedési csomdpontok forgalomiranyitasanak a kdzlekedési igényekhez torténd igazitdsa;

e A vdros parkolasi rendszerének atgondolasa, a varoskézpont tehermentesitését szolgald
parkolasi zonak kialakitasa.

5.2 Indikatorok

A kovetkez6 tablazatban 0Osszefoglaljuk a ,Kozlekedési Infrastrukturafejlesztési Projekt”
megvaldsitdsat méré mutatdszamokat.

5-1. tablazat: A , Kozlekedési Infrastrukturafejlesztési Projekt” mutatészamai

Kiépitett Gij g’;ﬁirmé
1. | parkol6helyek output db 0 340 340 340 340 340 340 340 2016
szama r]yzat,
évente
o N Epitési
2, ﬁg‘l’gfaet“hg';';';“ output | km 0 25 25 25 25 25 25 25| 2016 | napls,
évente
Epitési
3 | Bdkeok szama | Cutput | do 0 4 4 4 4 4 4 4| 2016 | naple,
évente
A kialakitott
parkolok eredmén Felmérés
4. | kihasznéltsaganak % 0 0 5 10 20 30 40 40 2016 hetente ’
novekedése y
(bazisévhez képest)
A kiépitett eredmén ENYKK
6. | kerékpartarolok % 0 0 60 70 80 85 85 85 2017 konyvelés
kihasznaltsaga y , évente
Forrds: Uvaterv, PwC
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Az aldbbi tabldzat a ,Ko6z0sségi Kozlekedésfejlesztési Projekt” soran elérendé mutatdszamokat
tartalmazza.

5-2. tablazat: A , K6z6sségi Kozlekedésfejlesztési Projekt” mutatdszamai

Minimalisan elvart célérték

Célérték  Forras,

Ss Indikator neve Indikadto  Mérték- Bazis- Megvaldsitasi Fenntartési idészak elérésén mérés
z. rtipus  egység = érték id6szak ek gyakori-
datuma sag
2016 = 2017 | 2018 | 2019 2020 2021 @ 2022
Papa
1. | Beszerzett j output | db 0 11 11 11 11 11 11 11| 2016 |Onkorma
buszok szama nyzat,
évente
A Piac téren Epitési
2. | kialakitott output db 0 12 12 12 12 12 12 12 2016 naplé,
buszéllasok szama évente
A Piac téren Epitési
3. | kialakitott zoldfelulet | output nm 0| 3350| 3350| 3350| 3350 | 3350| 3350 | 3350 2016 naplé,
mértéke évente
e retéen
4. - . output db 0 7 7 7 7 7 7 7 2016 napl6,
utastajékoztatd .
. . évente
eszkdzok szama
Az (j jaratok altal -
. . ENYKK
6. | megtett tobblet eredmen | oy 0 0 171 17 840 | 17840 | 17 840 17117840 | 2017 | kényvelés
jarmikilométerek y 840 840 évente
szama !
Az dtalakitott eredmén E l\lll\\:;li
7. | csomopontot érintd db 0 0 35 35 35 35 35 35 2017 i ;’n as
jaratok szama y h i
avonta

Forrds: Uvaterv, PwC
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6. ALTALANOS FELTETELEZESEK ES MODSZERTAN

77 7

6.1 A FORGALMI MODELL ELOALLITASA ES AZ UTASFORGALMI VIZSGALAT
MODSZERTANA

A valtozatelemzéshez sziikséges vizsgalatok elvégzéséhez kodzlekedési modell |étrehozasara van
szlikség, mely egyarant tartalmazza a kozlekedési igényeket, illetve a kdzlekedési halézatot mind a
jelenlegi, mind tavlati allapotban. igy lehetéség van a jelenlegi helyzet elemzésére, valamint a
jovébeni fejlesztések hatdsainak vizsgalatdra is.

A forgalmi modellezés, illetve forgalom becslés eredményeként jonnek Iétre kozlekedési haldzati
szinten az aldbbi adatok:

e forgalomnagysag jarm(tipusonként,
e utazasiid6 jarmdtipusonként,
e sebesség,

e futasteljesitmény jarm(tipusonként,

amelyek a pénzigyi illetve a k6zgazdasagi koltség-haszon elemzés bemené adataiként szolgalnak.

A szamitégépes modellezéshez a nemzetkézileg akkreditalt és széles kdrben hasznalt PTV VISUM
programcsomagot haszndltuk. A programcsomag részletes leirdsa a szoftverfejleszté cég honlapjan
(www.ptvag.com) talalhaté meg.

6.1.1 Az alkalmazott forgalmi modell

A szamitogépes modell 3 f6 elembdl all:
e terlleti modell
e haldzati modell (kinalat)

e keresleti modell

Mivel a varosban jelentésnek mondhatdé ingazé forgalom mutatkozik, sziikséges egy kétlépcsos
modellstruktura kialakitdsa az aldbbiak szerint:

- Orszdgos modell:

A feladat kidolgozasa sordan a Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS) elkészitése cimi projekt
keretében a STRATEGIA konzorcium (Vezets: FOMTERV, Tagok: FORRAS UNIO, KOZLEKEDES, KTI
Kozlekedéstudomanyi Intézet, TRENECON COWI, UNITEF, UTIBER, UVATERV) altal kidolgozott
0sszkozlekedési modellbdl indultunk ki, mely tartalmazza a kdzuti- és vasuti halézatot és forgalmi
adatokat, szokdsokat egyarant.

- Regionalis modell:

A projekt keretében UVATERV Zrt. altal kialakitott modell, mely képes leképezni a varos bels6
forgalmi terhelését, melyek az orszagos modellben nem tudnak megfelel6en megjelenni.
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6.1.1.1 Terileti modell

Forgalmi korzetbeosztas

Az orszagos modell 6sszesen 1178 célforgalmi korzetbdl allt, melybél 68 hataron kivili. Papa varos
tertletére egy forgalmi korzet jutott. Az orszagos korzetbeosztas lathatd az alabbi abran (6-1. dbra).

6-1. dbra: Az orszdgos modell belféldi kérzetei

Forrds: NKS Osszkézlekedési Forgalmi Modell

Ezt a koOrzetbeosztast sdritettiik Papa varos és kornyékének felosztasaval 18 vdrosi, illetve
agglomeracids korzettel az aldbbi beosztas szerint (6-2. abra).

A varosra vonatkozd terileti modellt a kozlekedési halézat szerkezete, a beépitési jelleg,
laks(ir(iség figyelembevételével alakitottuk ki (1-19 korzet).

A Papa kornyéki telepiiléseket, a modellezés sordn szektorokba soroltuk, igazodva a varosiranyu
kapcsolatokat biztosito kozlekedési infrastruktira vonalakhoz (12-18 korzet).
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6-2. abra: Regiondlis modell kérzetbeosztasa

1

Papa és kornyékének forgalmi kérzetbeosztasa

6.1.1.2 Halozati modell

A kozlekedési haldzatokat szakaszokbdl és csomdpontokbdl allo, illetve kozosségi kozlekedési
utvonalakat és megallohelyeket tartalmazé graf formajdban a kozuti és tomegkozlekedési haldzati
modell irja le. A szakaszok hosszat, a csomodpontok és megdlldhelyek helyét, a geometriai
elhelyezkedést digitdlis térképrdl vettik fel. A kozosségi kozlekedéssel kapcsolatban a kindlatot a
menetrendek és a fér6hely kapacitdsok hatarozzak meg, igy ezek is részei a halézati modellnek.

A halézati modell tartalmazza:
= az orszagos kozuthaldzatot az NKS modell alapjan,
=  Pdpa varos teljes kozuti halézatat,
= helyi és helykdzi autdbusz szolgdltatasokat 2014. évi menetrendek alapjan,
= az egyes haldzatokat 6sszekapcsold technikai szakaszokat (gyaloglé, atszallo kapcsolatok).
A szakaszok leirasa a kovetkez6 paraméterekkel torténik:
e aszakasz kezd6pontja,
e aszakasz végpontja,

e aszakasz tényleges hossza,
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a szakasz tipusa (amely magaban hordozza a savszam és hozzarendelt kapacitas-
értékeket, a tablazatban a NEV oszlopban szerepel),

rang, amely a kiildn nem paraméterezett csomdpontokban az ald és folérendeltségi
viszonyokat definialja,

a szakasz irdnya, a legtobb uthdaldzati elem kétirdnyd, azonban egyes elemek
(autopalya szakaszok és feljarok) esetében szlikséges azok iranyat is meghatarozni,

a szakasz szabad sebessége, a VO cimi oszlopban, a szakaszon Ures allapotban (kis

forgalomslirliség esetén) elérthet6 sebesség, alapesetben az adott uttipuson
engedélyezett sebesség.

Az alabbi tablazat a modellben hasznalt kdzuttipusokat tartalmazza.
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6-3. abra: Kozuttipusok a forgalmi modellben

Forrds: NKS Osszkézlekedési Forgalmi Modell

. by = Sdwszam | Szabad kapacitds o

] - "8 | (1irsny) {Lisgny) |
& Kolfald - DEA rugalmas szakasz {csak S3ZGK) 1 3 30000 o0
7 Komp Stkeld 99 1 100 5
a8 KOlfald - DXA rugalmas szakass 1 3 30000 90
g Budapest - DKA rugalmas szakass 3 3 30000 o
11 Autdpdiya 2x1 1 1 1100 105
n Autdpdlya 252 1 2 00 120
13 Autdpdlya 2x3 1 3 5100 120
14 Autdphiya 263 (100km/8) 1 3 5100 100
15 Autdpitys 2xd [ 100k a) 1 4 B300 100
16 Kildddi aundpliya 2a2 1 Z 3400 120
7 Autdn 2«2 [L00km o) 2 2 3200 100
18 ALtAOL Zud [ 100k, ) F 3 4300 100
19 Autdit 1n3 {BOkm/ o) 2 3 4300 ES
20 Autddt 252 (B0km/d) 2 2 3200 BS
21 At 2xl . 1 1000 100
2 Aurtdit 2x2 2 2 1200 110
23 Auwbdit 243 2 3 4300 110
24 At 2x4 2 4 5400 110
25 KolfEidi autddn 2x1 2 1 1000 100

KOl autddn 252 2 Z 1200 105

31 Eledrendd (8dt 2x1 3 1 850 BS
32 EleSrend (80t Zx2 3 | 1300 85
i3 Elsdrendd 150t 263 3 3 4200 95
34 Kiemelt [t 2x1 3 1 950 85
35 Kiermnelt IS0t 2 3 z 2300 105
36 Kl Bddi elsdrendd gt 2x] 3 1 850 ES
37 K Sddi elsdrendd I 3 3 2 2800 95
38 Kol kiemedt foit 2x1 3 1 850 85
33 KiHaldi kiemelt fo0t 2x2 3 2 2300 105
41 Misodrendd 130t 21 4 1 B30 BD
42 Misodrendd 1501 22 4 & 2800 S0
43 Misadrendi (501 233 4 3 4200 50
50 Kivaltett [out (elkenditngl) 5 1 B0 0
51 Osazekdtd Ot 5 1 &850 0
52 Hegyi dt & 1 700 50
53 (Osazekdts Ut (TGK kordtocdssal) = 1 850 0
56 EdMaGldi Sss rekind o 5 1 850 70
Bl Bellekit & 1 830 60
E2 Fdilddt 99 1 200 20
T Casombponti g 28 1 1400 BO
76 Kiillokdi csomdponti g 29 1 1400 B0
Bl Atkelds] grakase 2xl 3 1 1000 an
E2 Atkelis| szakace 262 3 2z 2000 A
B3 Atketbsi seakas 23 3 3 3000 [
E4 Atkelfsi szakase {TGK korldtozdssal) 3 1 1000 L
Bb Kilgddi dtkeléa) sxnkase 2x1 3 1 1000 an
E7 KOIiEdi ankelés) szakase 212 3 r 2000 A
91 Budapestl 150t 2x1 4 1 1000 n
82 Budspesti 150t 252 3 2 2400 35
53 Budapest {8t 2x3 3 3 4200 35
84 Budapesti 1&d1 2x1 (TGK korldtorassal) 4 1 an0 20
95 Budapesti 1601 2x2 (TGK korl storicsal) 3 2 2400 5
96 Budapesti 160t 253 (TGK korl Storassal) 3 3 3600 5
a7 Kirforgalom {1 siv) 1 1 1400
58 Krlorgaiom (2 siv) 1 z 1800 30
99 Lezart, tilott 25 [1] o

Fontos megjegyezni, hogy a kapacitas értékek nem egy korlatot jelentenek. Ha példaul egy 2x1
savos féutnak kevesebb a névleges kapacitdsa, mint egy kérforgalomnak, az azt jelenti, hogy azonos
forgalomnagysag esetén (megegyez6 fliggvényt feltételezve) a f6uton nagyobb aranyban csdkken az
aktualis sebesség (a szabadaramlasihoz viszonyitva). A sebesség hasonléképpen, nem a megengedett
sebesség, hanem a jarm(ivek atlagos szabadaramldsi sebessége.
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6-4. abra: Hatasterllet térségének forgalmi modellje 2014. évben

Forrds: sajdt szerkesztés

[— |
1] 500 1000 m

5
BOR SEFSGYOR

.:e_
5
o dasMeve
KETTORAYULAK
B & 4 5
s = .
[aka
TAPGSCAFO
5
5
Nérap
" S
5
Pafakavacsi e
Papa jelenlegi haldzat Idétav: 2014
UVATERV Ut-, Vasuttervezé Zrt. VISUM 14.00 PTV AG

6.1.1.3 Keresleti modell
Koézuti matrixok
A kozuti forgalomban két kiilon forgalmi réteget hatarozunk meg. Az egyik az orszagos forgalom,

mely tartalmazza a hatasteriletrél kivilre induld és érkezé forgalmakat, valamint a hatasterileten
athalado tranzit forgalmakat.

A masodik réteg pedig a hatdsteriileten beliili, helyi forgalom, mely az orszdgos modellben nem
jelenik meg.
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Az orszagos forgalmi matrixok kiinduldsi allapota az NKS modellben haszndlt kdzuti matrixok,
melyek kozut tekintetében a 4 jarm(ikategériara (D1, D2, D3, D4) alltak rendelkezésre.

— D1 dijkategdria: motorkerékpdr, valamint a legfeljebb 3,5 tonna megengedett
legnagyobb 6ssztomeg(i gépjarm és mindezek barmilyen vontatmannyal is,

— D2 dijkategéria: a 3,5 tonnat meghaladd, legfeljebb 7,5 tonna megengedett
legnagyobb 0Ossztomegl gépjarmd, valamint gépjarmi és vontatmany egyittese
(jarmdszerelvény),

— D3 dijkategdria: a 7,5 tonnat meghaladd, legfeljebb 12,0 tonna megengedett
legnagyobb 0Ossztomegl gépjarmd, valamint gépjarmi és vontatmany egyittese
(jarmdszerelvény),

— D4 dijkategdéria: a D1, D2 vagy D3 dijkategéridba nem sorolhaté valamennyi
gépjarmi.
A matrixok a kovetkez6 komponenseket tartalmazzak:

e 2008. évi OCF matrixok, melyeket az ,Orszagos Gyorsforgalmi és F&uthdaldzat
nagytavu terve és hosszu tavu programja” munka keretében finomitasra és 2009
évre kalibralasra kerdilt.

e Budapest teriiletén a 2004. évi haztartasfelvétel alapjan készilt, 105 koérzetre
aggregalt matrix, mely folyamatosan frissitetés és Ujrakalibalas alatt volt.

e Hat vidéki varos regiondlis modelljébdl aggregalt forgalmi matrixok (2009-2011. évi
haztartasfelvételek).

e Egyéb relevans forgalmi reldciékban rendelkezésre all6 honnan-hova adatok (pl.

szlovak és roman hataratmenetek).

Az NKS keretében a kovetkez6 szempontok figyelembe vételével lettek kalibralva a fentiek:

e azelmult évek gazdasagi valtozasai,
e aterileti modell finomitasa,
e 3 2011. évi forgalomszamlaldsi eredmények rendelkezésre allasa,

e abekovetkezett haldzati valtozasok.
A helyi célforgalmi matrix a zénak tarsadalmi és gazdasagi jellemz&i (népesség, motorizacio,
gazdasagi potencial), valamint a kdzuti célforgalmi felvételbdl (elhaladd rendszamok rogzitése a varos
f6bb csomdpontjaiban, valamint kikérdezések) kinyert adatok alapjan keletkezett.

A létrejové matrix a reprezentativ minta ellenére sem tekinthetd pontosnak, igy a keresztmetszeti
forgalomszamlalas adataival kalibrdltuk.

A matrix pontossaganak ellenérizhet8sége érdekében a keresztmetszeti adatok 2/3-at hasznaltuk
kalibralasra, mig 1/3-at az eredmények ellenGrzésére, validalasara.

Ezzel az eljardssal biztositott, hogy a modell megbizhatd képet ad a haldzat egyes szakaszainak
forgalmardl.
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Kozosségi matrixok

A projekt soran teljes kor( forgalomszamlalast és haztartasfelvételt végeztiink, melynek adatait
felhasznalva képeztiik a kozforgalmu kozlekedési matrixot.

Jovbbeni forgalmi igények meghatarozasa, determinalé feltételek
A hosszu és nagytavu igénymatrixok elGallitasahoz a kovetkez6ket vehetjik figyelembe:

= Jelen id6re vonatkozo orszagos és helyi rétegmatrixokat.
= A forgalmi korzetek statisztikai adatainak nagytavlatu becslését.
= A forgalomfejl6dés alakulasara rendelkezésre all6 fliggvényeket, tényezGket.

= |d6tavonként a halozatfejlesztéseket, és az Uj haldzati elemek (gyorsforgalmi utak)
altal generalt forgalmat.

A forgalmi igények jov6beni alakulasat egyrészt meghatarozzak az altalanos tendenciak, amelyek a
varos és térsége egészére igazak, mint példaul a lakosszam valtozasa, a gazdasagi mutatdszamok (pl.
GDP alakuldsa), és a személygépkocsi ellatottsag (motorizacid) alakulasa.

Lokalis szinten pedig a fenti mutatdk helyi valtozasai, és az ezt befolydsold vagy kovetd helyi
beruhazasok mddosithatjdk az altaldnos progndzist, ezek a tényezék korzetekhez rendelve veheték
figyelembe (pl. Uj lakdpark, irodahdz, bevasarlokdzpont varhato |étesitése egyes kdrzetekben).

Kozutak tavlati forgalmanak ellenérzésére, a forgalomfejlédés alakulasanak rendelkezésre allé
fliggvényeket, tényezbket (a levezethet6 trendek validalasahoz, ellenérzéséhez) az UT 2-1.118-as
Utligyi Mszaki ElSiras szerint vehetjiik.

A NFU KHE utmutatdé alapjan a GDP és a forgalmi teljesitmény alakuldsdnak osszefliggésére
jarmkategdrianként a kovetkez6 rugalmassagi tényezd6k figyelembe vétele indokolt:
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6-1. Tablazat: A GDP és a forgalmi teljesitmény alakulasanak osszefiiggése jarmiikategérianként

Forrds: NFU KHE utmutatd [2]

Jarmiikategoria Forgalom éves %-os novekedésének és a
GDP éves %-os novekedésének aranya
D1 1,00
D2 0,80
D3 0,85
D4 0,95

Generalt forgalom figyelembe vétele

A javuld szolgaltatas hatdsara csokken egyes relacidokban az eljutasi idg, ezaltal az utazas koltsége,
mely elGsegiti a hosszabb és gyakoribb utazasok lebonyolitasat. Ezt nevezik generdlt forgalomnak,
ami meghatarozott id6ben és helyen torténé megndvekedett jarmUforgalmat jelent és magaban
foglalja a mas id6pontokbdl és helyekrdl ideterelt forgalmat is.

A generdlt forgalom egy része az indukalt forgalom, mely a jarmdutazdsok teljes szdmadanak és
tdvolsaganak novekedését jelenti, de nem tartalmazza az elterelt forgalmat.

A témaban végzett kutatasok (SACTRA, 1994; Goodwin, 1996) azt mutattak ki, hogy a kozlekedési
teljesitmény elaszticitdsa az utazasi id6t tekintve rovid tavon (5 év alatt) -0,5, hosszu tdvon (20 év
felett) -1,0. Ez azt jelenti, hogy az eljutdsi id6 20%-os csokkentése a forgalom mennyiségét rovid
tavon 10 %-kal, hosszu tadvon 20%-kal noveli.

Ezt figyelembe véve keriiltek kalibralasra a hosszu tavu forgalmi matrixok.

A generdlt forgalmak figyelembe vételéhez a hosszU és nagytavu kozuthaldzat fejlesztési
javaslatokat vessziik figyelembe.

A matrix-kalibralds — nevezetesen a mért forgalomszamlalasi adatok és a modellbdl szarmazd
becsiilt adatok 6sszehasonlitasi - mddszerének leirdsat lasd ,Heinz Spiess: A gradient approach for
the o-d matrix adjustment problem” cim( tanulmanyban.

Forgalmi raterhelés

Az Utvonalvalasztas egy tobb tényezds koltség flggvény segitségével torténik, amely a menetidg,
és az eljutasi tavolsag ,koltsége” mellett figyelembe veszi az Utvonalra esedékes utdijat.

A raterhelésnél az Utvonalkeresé eljardsok a legkisebb koltségl dtvonalakat keresik meg. A
koltségek harom részbdl, az id6koltségbdl az Gzemkoltséghbdl és az Utdijbdl alinak, melyek az utazasi
id6vel (id6koltség), illetve utazasi tavolsaggal (izemkoltség, autdpdlyadij) egyenesen aranyosak. A
harom koltség linearis kombinacidja adja az un. generalizalt utazdsi koltséget (Ft), ahol |ényeges ezek
egymashoz képesti aranya.
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A modellben a tavolsag és id6 értékét az ,Utmutatd kilteriileti kdzuti beruhazasok kdltséghaszon
koltségen vettik figyelembe. Extra koltségként az

vizsgalatdhoz” dltal meghatarozott

autdpalyadijakat szerepeltetjlik.
Ebbél az id6-, és tavolsdgaranyu koltségelemeket jarmikategdridanként az egész uthalézaton

egységesen vessziik figyelembe, mig az atdijnal vannak hosszaranyos- (f6-, és gyorsforgalmua ut),
illetve eseti dijjal terhelt szakaszok (komp, hataratkel§). Természetesen eltérd fajlagos dijat vesziink
6 abra:

figyelembe a belfoldi és kilfoldi halézaton. A dijkoteles szakaszokat mutatja be a kovetkez

. sop e . s g 1z
6-5. dbra: Dijkoteles gyorsforgalmi és fouthalézat
Forras: KKK
4, Tornyosnémeti
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Az E-utdij bemutatasa
A 209/2013 kormanyrendelet szerint 2013. julius 1-én a J2, 13, J4 kategdridba sorolt jarm(iveknél a

korabbi matricas rendszer helyett a haszndlattal aranyos elektronikus dijfizetési rendszer |ép életbe.

A dij mértékét az utkategdrianak, a gépjarmd kategdrianak, és kornyezetvédelmi besoroldsanak
figyelembe vételével hatarozzak meg. A gépjarmi kategdridba sorolasat ezentul, a kordbbi matricas
rendszertdl eltér6en nem a jarmd, vagy jarmuszerelvény sulya, hanem a tengelyek szdma hatéarozza

meg. Ezt mutatja be a kovetkez6 tablazat:
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6-2. Tdblazat: A dijszabdsndl figyelembe vett kategdridk

Forrds: NKS Osszkézlekedési Forgalmi Modell

Kategoria Leiras
J2 kategoéria 3,5 tonna 6ssztomeg feletti tehergépjarmi két tengellyel
13 kategoéria 3,5 tonna 6ssztomeg feletti tehergépjarmi harom tengellyel
J4 kategoria 3,5 tonna 6ssztomeg feletti tehergépjarmd négy vagy tobb tengellyel

A kornyezetvédelmi osztalyba sorolas az eurépai normaknak megfelel6en torténik. A kilénb6z6
jarmu, és kornyezetvédelmi kategéridkban az egyes Uttipusokon fizetend6 kilométerenkénti nettd
dijat az aldbbi tablazat szemlélteti:

6-3. Tabldzat: A haszndlatardnyos utdij fajlagos értéke (Ft/km)

Forrds: NKS Osszkézlekedési Forgalmi Modell

Kategoria J2 kategoria J3 kategoria J4 kategoria
Utkategoria Gyorsff)rgalml ESat Gyorsff)rgalml ESat Gyorsff)rgalml ESat
ut ut ut
A 2 EURO Il 42,42 18,05 59,52 31,24 86,70 54,08
Kérnyezetvédelmi
A B=EURO I 49,90 21,23 70,02 36,75 108,38 67,60
osztaly
C<EUROI 57,39 24,41 80,52 42,26 130,06 81,12

Tehergépjarmii-korlatozas a nem dijas szakaszokon

A KRESZ 48.§(14)-(17) 2013. julius 1-én, az E-utdij bevezetésével egyszerre életbe |ép6
mddosuldsa, mely szerint a mellékdthdlézatot tehergépjarmiivek csak célforgalomban vehetik
igénybe.

Ennek hatasat a modellben egy - nem uatdijként figyelembe vett — Uj koltségelem beépitésével
kerllt megjelenitésre. Ennek megfelel6en az Utvonalvdlasztashoz hasznalt koltségfliggvény az
érintett, 7,5 tonnanal nehezebb jarmlivek esetén dijfizetés hatalya ald nem esé uthalézaton egy Uj,
hossz aranyos koltségelemmel egészil ki. A valtoztatasok utan tehat egy szakasz ellendllasa (IMP1)) az
utazasi hossz- (CLength), utazasi id6 (CTcur)-, uatdij (CToll)-, és a teherforgalmat korlatozd fiktiv
koltségtényez6k (CX) dsszege:

IMPlJ=CLength+CTcur+CToll+CX

A tehergépjarmd korlatozast jelképezé CX tényezét, tobb vizsgalat utan 100 Ft/km értékkel kerdilt
beépitésre a modellbe.
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Sebesség — forgalomnagysag 6sszefliggések
A kovetkez6 attipusokra késziltek kiilon VDF fuggvények:
— autodpalya,
— autout,

féut lakott teriileten kiviuli szakasz, 6sszekot6 és bekotd ut kulterileti szakasz,

— atkelési szakasz.

A forgalomnagysdg-sebesség 0Osszefliggések hatdsdnak bemutatdsara azokat forgalomnagysag-

id6veszteség (eljutasi-id6 novekedés) alakra alakitottuk, az EMME 4 modellben hasznalt BPR —
formanak megfelel6en:

6-6. abra: Forgalomnagysag — id6veszteség Gsszefiiggések

Forrds: NKS Osszkézlekedési Forgalmi Modell

Forgalomnagysag - idéveszteség 6sszefiiggés (fébb Uttipusok)

25 /
25 /
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Az 4bra vizszintes tengelyén a forgalomnagysag (Ejm/h), figgéleges tengelyén a Tcurrent/TO
arany, azaz a terhelés estén alkalmazott sebességhez és a szabad sebességhez tartoz6 menetidd
aranya lathatd. A modellben a kapacitas nem egy fix korlat, hanem egy, a szakasz forgalomnagysag —
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késedelem gorbéjét leir6 paraméter. Ezért lathatd az az abran, hogy akar 4000 Ejm/h feletti
forgalomnagysag esetén is dramlik a forgalom.

Raterhelési eljaras

A raterhelés soran Equilibrium (egyensulyi) raterhelési eljarast alkalmaztunk. Az eljaras alapelve
szerint minden egyes Uthaszndlé ugy valasztja meg magdnak az utvonalat, hogy az utazasa
ugyanannyi id6t vegyen igénybe barmelyik alternativ Utvonalon halad, ha masik Utvonalon haladna,
akkor csak a sajat utazasi ideje nG6ne meg. Egyensulyi korilmények kozott egy kozlekedési halozaton
az utazdk 6sszkoltsége minimalis.

A raterhelési eljaras kiindulépontja a névekedési raterhelési eljaras eredménye.

Az equilibrium és novekedési raterhelési eljarasokrdl részletes leirdst ad a PTV VISUM
programcsomaghoz tartozé matematikai hattéranyag.
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6.2 KOLTSEG-HASZON ELEMZES ALTALANOS FELTETELEZESEI

A koltség-haszon elemzés mddszertani alapjat az Eurdpai Unid altal 2008-ban kiadott Utmutatd
(Guide To Cost-Benefit Analysis of Investment Projects) valamint a Nemzeti Fejlesztési Ugyndkség
(NFU) honlapjan kdzétett KHE Utmutaté (Mddszertani utmutaté kéltség-haszon elemzéshez — KOZOP
projektek, 2011. mdrcius) adtak. Az NFU &ltal publikdlt Gtmutatd varosi kézosségi kdzlekedéshez irt
fejezete alkalmazhatd vérosi kozlekedési projektek kapcsan is, ennek mddszertani elemeit, illetve
fajlagos mutatdszamait figyelembe vettik a projekt sordn. Az Utmutatdk alapvetéen a 2007-2013
koltségvetési ciklusban megvaldsuld projektekhez késziiltek, azonban az Uj, 2014-2020 ciklushoz
kapcsolédd maodositott utmutatok még nem allnak rendelkezésre, igy jelen projekt kapcsan is a
fentiek hasznalata indokolt.

Az elemzés strukturaja
A koltség-haszon elemzés az alabbi harom f6 teriletre tagozadik:
e Pénzligyi elemzés;
o Gazdasagi elemzés;
o Erzékenységvizsgélat és kockazatelemzés.

Az egyes terliletek az elemzés egyes fazisait is jelentik, mivel a gazdasagi elemzés a pénzigyi
elemzésre éplil, az érzékenységvizsgalat és kockazatelemzés vizsgalati fokuszat pedig a pénziigyi és
gazdasagi elemzés eredményei adjak. Az elemzés soran szamos input informacid keril felhasznalasra,
melyek statisztikai adatokbdl, ligyfél altali adatszolgdltatasbol és szakértGi becslésekbdl allnak 6ssze.
Az aldbbiakban a pénziigyi és gazdasagi értékelés alapvetd feltételezései kerlilnek bemutatdsra.

A négy valtozat vizsgalata

A dontés-el6készité tanulmanyban bemutatott fejlesztési valtozatok tovabbdolgozasa folytan,
valamint az azdta tortént egyeztetések eredményeként a részletes vizsgalatra négy valtozat kerult
kivalasztasra, ezek az ,A”, ,,B”, ,C”, valamint ,D” vdltozatok. Ezeket mind pénziigyi, mind gazdasagi
szempontbdl részletesen vizsgaltuk.

A fejlesztési kiilonbozet médszere

Az elemzés hatteréil szolgdldé moddszertani megkozelités — Osszhangban az eurdpai unids
iranymutatasokkal — a fejlesztési kiilonbdzet mddszerét alkalmazza, azaz az egyes valtozatok
vizsgalatakor nem a bevételek, hasznok és koltségek abszolut értékét vessziik figyelembe, hanem a
fejlesztés nélkiili esethez képest mérhetS valtozdsokat vizsgaljuk. Fejlesztés nélkiili eset alatt a
beruhazas elmaradasa értendd, ennek részletei a Megvaldsithatdsagi tanulmany 4.2. fejezetében
taldlhatok. A fejlesztés nélkili eset elemzése soran az un. ,Do minimum” megkdzelitést alkalmaztuk,
azaz figyelembe vettiik a jelenlegi infrastruktura fenntartasa kapcsan szikséges felujitasi és potlasi
koltségeket is. Ezek Utemezésének és nagysagrendjének meghatdrozasanal alapvetGen a fejlesztési
valtozatoknal is érvényes elveket és megkozelitéseket alkalmaztuk.

Diszkontalt cash-flow alapu megkézelités
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A pénzigyi és gazdasagi elemzés az un. diszkontdlt cash-flow mdédszertanat koveti. Ennek
megfelel6en meghatarozasra keriltek a tervezési idGszak éveiben tényleges pénzbevételként vagy
kifizetésként jelentkezd pénzaramok (cash flow-k), valamint a pénzben kifejezett gazdasagi hasznok
és koltségek. A jovGbeni pénzdramokat a megfelel6 rata (kiilon pénziigyi és gazdasagi) alkalmazasaval
a projekt kezdd évére, 2014-re diszkontaltuk.

Az elemzés soran alkalmazott pénziigyi és gazdasagi mutatdk e diszkontdlt cash flow tételek
felhasznalasaval keriiltek meghatdrozasra.

Alkalmazott diszkontlabak

Az unids és hazai irdnymutatasoknak megfeleléen az elemzés soran az aldbbi diszkontlabak (r)
keriiltek alkalmazasra:*

o A pénzigyi elemzés sordn: 5 % (Ft alapu)
e A gazdasagi elemzés soran: 5,5 % (Ft alapu)

A pénzigyi diszkontrata tekintetében az Eurdpai Unié> és Magyarorszag Utmutatdi 5%-os real
diszkontlab alkalmazasat javasoljdk. A diszkontldb még a pénzigyi valsag el6tt, 2008-ban keriilt
meghatarozasra, ugyanakkor hivatalosan ennek a korrekcidja nem tortént meg, igy ennek
alkalmazasa tovabbra is elGiras. Ennek megfelel6en a koltség-haszon elemzés is ezt a diszkontlabat
alkalmazza a pénziigyi szamitasokban.

A gazdasagi elemzésnél alkalmazott Un. tarsadalmi diszkontrata jellemz&en alacsonyabb szinten
kerGl meghatdrozasra, mint a pénzigyi diszkontrdta. Ugyanakkor az 5,5%-os rata alkalmazdsara
szintén az EU, az NFU Utmutatoit kdvetve keriilt sor. A Részletes Megvaldsithatdsagi Tanulméanyhoz
kapcsolddo érzékenységvizsgalat ennél alacsonyabb és magasabb gazdasagi diszkontlabak mellett is
bemutatja a f6bb gazdasagi megtérilési mutatdkat.

Real tervezés, bazisév: 2014

Mind a pénziigyi, mind a gazdasagi elemzés redl arakon készilt el. A diszkontalashoz hasonldan a
pénzben kifejezett bemeneti és eredmény adatok is a beruhdzas kezdd évének arszintjén, 2014-es
arakon keriilnek bemutatasra. Beruhazas kezdd évének az Iranyitd Hatdsaggal egyeztetve azt az évet
tekintettiik, mikor a projekttel kapcsolatos elsé elGkészitési koltség (jelen megvaldsithatosagi
tanulmany elkészitésének koltsége) felmerdil.

A beruhdzas tervezetten egy év alatt, 2016-ban valdsul meg.
Tervezési id6szak hossza

A kdzdsségi kozlekedési fejlesztések esetén az NFU Utmutatd &ltal javasolt tervezési id6hossz 30
év, ugyanakkor jelen projekt esetében indokoltnak tartottuk az ett6l vald eltérést. Ennek oka
elsGsorban, hogy a projekt nagysagrendileg legnagyobb tételét az Uj buszok beszerzése képezi, mely
buszok hasznos élettartamat az ipardgi gyakorlatnak megfelel6en a jelzett 30 évnél révidebb idében,
12 évben hatdroztuk meg. A 12 éves hasznos élettartam alkalmazasabol kovetkezik, hogy a 30 éves

* Nemzeti Fejlesztési Ugynokség [2009]
® EC DG Regional Policy Evaluation Unit [2006] (7. oldal)
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tervezési idGszak alatt legaldbb egyszer Ujabb buszok beszerzésére keriilne sor, amelynek a kezelése
tobb szempontbdl is nehézséget jelent:

e Az Ujbdl felmeriilé beruhdzasi koltségek rendkiviili mértékben megterhelnék a projekt
pénziigyi koltségvetését, és tovabbi, indokolatlan kovetelményeket tamasztananak a
tadrsadalmi megtériilési elvarasokkal kapcsolatban;

e Az Ujabb jarm(vek beszerzésének finanszirozasi forrasai jelenleg még nem ismertek, ezért
a forrasok, illetve ezek koltségeinek szamba vétele nem megoldhatd;

e Az Uj jarmlvek mdszaki jellemzdi, igy az ezekhez kapcsolédé hasznok szamitasa is
bizonytalan.

A fentieket figyelembe véve a projekt tervezési id6szakat a f6 beruhazasi tételt jelents autdbuszok
hasznos élettartamanak megfelel6en 15 évben hataroztuk meg (a beruhazas 2016-os megvaldsitasat
feltételezve, 12 év hasznos élettartamot szamitva. Az elemzés zard éve 2027.

Makrogazdasagi el6rejelzések

Mind a pénzigyi, mind a gazdasagi elemzés felhasznal olyan makrogazdasagi mutatdkat, melyek a
tervezési id6szak soran jelent6sen valtozhatnak a mai értékekhez képest. Ezért sziikséges
meghatarozni és bemutatni azt a makrogazdasagi kérnyezetet, melyben Papa kdzosségi kozlekedése
varhatéan mdkodni fog. A makrogazdasagi el6rejelzésekhez az BMI 2014 utolsé negyedévben
publikalt adatait vettik alapul.’® A szokdsos makrogazdasagi mutatészamok mellett bemutatjuk a
dizelolaj, illetve a foldgaz varhatdé aranak alakuldsat is. Az elemzést tamogatd pénziigyi modell az
aldbbi makrogazdasagi el6rejelzéseket alkalmazza:

6-4. tablazat: Makrogazdasagi el6rejelzések

Makrogazdasagi el6rejelzések 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Real GDP ndévekedés 2,8% 2,9% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0%
Tarsasagi ado mértéke 500 M Ft-ig 10,0% 10,0% 10,0% 10,0% 10,0% 10,0%
fTe"’l‘;t""sag' ado6 mértéke 500 M Ft 19,0%| 19,0%| 19,0%| 19.0%| 19,0%| 19,0%
Iparlizési adé mértéke 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0%

Forrds: BMI report

A makrogazdasdgi mutatdkon tulmenéen a modell fontos elemét képezték a beruhdzds
végrehajtasahoz és lizemeltetéséhez kapcsolddd adoterheket, ezeket, mivel valtozas nem vérhato, a
projekt teljes idGtartama alatt a jelenlegi mértéken vettik figyelembe. Az egyes mértékeket az
aldbbiak szerint allapitottuk meg:

6-5. tablazat: Az elemzésnél figyelembe vett addterhek és mértékiik

Tarsaséagi adé mértéke 500 M Ft felett 19,0%
Ipariizési ado mértéke 2,0%
Munkaltatéi hozzajarulas mértéke 28,5%
Munkavallal6i hozzajarulas mértéke 34,5%
Innovacioés jarulék mértéke 0,3%
Vamteher atlagos mértéke 0,14%

® BMI Hungary Business Forecast Report, Q4, 2014.
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Forrds: PwC gylijtés

Tartalékképzés

A Projekt megvalésitdsdnak kockdzataira a Kedvezményezett tartalékot képez. A tartalék mértékét
az infrastrukturalis fejlesztéseknél megengedett tartalék mértékében hatdroztuk meg, mely a Projekt
elszamolhaté koltségeinek 10%-a.’

A tartalék nagysdga nem keril figyelembe vételre sem a pénziigyi, sem a gazdasagi
szamitdsokban, igy az indokolt tdmogatasi intenzitdas meghatdrozasanal sem szamoltunk vele.

Az Afa kezelése

A projekt megvaldsitdsdnak javasolt intézményi struktdrdjat a tanulmany 8.3. fejezete
tartalmazza, az Afa visszaigénylés kérdéseit ott fejtjiik ki részletesen. A projekt kapcsan Afa
visszaigénylés tekintetében az alabbiak szerint jartunk el:

Beruhazasi koltségek:

e Papa Varos Onkormanyzata: Jelen projekt kapcsdn Afa visszaigénylésére nem jogosult, a
bruttd koltségeket vessziik figyelembe;

o ENYKK Zrt: A személyszallitasi tevékenység kapcsan Afa visszaigénylésére jogosult, a nettd
koltségeket vessziik figyelembe.

Uzemeltetési koltségek:

e Papai Véaros Onkormanyzatanak Varosgondnoksaga: Az édnkormanyzati vagyonelemeket
mukodtets cégek Afa visszaigénylésére jogosultak, igy a Varosgondnoksdg esetében a
netté koltségeket vessziik figyelembe;

o ENYKK Zrt: A személyszallitasi tevékenység kapcsan Afa visszaigénylésére jogosult, a nettd
koltségeket vessziik figyelembe.

Szamitasi modell
A koltség-haszon elemzés tdmogatdsara egy Excel-alapu szamitdgépes modell kerilt kialakitasra.
A modell az alabbi f6bb jellemz6kkel bir:

e Egy modellen beliil kezeli a pénzigyi és gazdasdgi szamitdsokat, a két szamitast
Osszekapcsolva, integraltan kezeli;

o A pénziigyi és gazdasagi elemzés hasonld strukturdban épiil fel, igy konnyen kdvethet6 a
kapcsolat a két megkozelités kozott;

e A négy vizsgalt valtozathoz kapcsolddd szamitasok egy file-on beliil taldlhatdak;

" Elszamolhat6 koltségek Gtmutatéja KozOP 1-5. prioritasok, Altalanos elvek. NFU, 2010.
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e Biztositott a szamitasok konzisztencidja, valamint a modell pontossaganak ellenGrzése az
input paraméterek fliggvényében;

e Az input paraméterekben bekovetkezd valtozasok konnyen nyomon kdvethetGek.

A jelen tanulmanyban bemutatott szamitdsok, tablazatok, eredmények a kéltség-haszon elemzés
céljabdl kifejlesztett modellb6l szarmaznak. Ebbél fakadéan a bemutatdsra kerild tablazatok
kerekitésbél adddo eltéréseket tartalmazhatnak.

A kovetkez6 fejezetben a pénzligyi és gazdasdgi szamitasokban jelentds szerepet jatszé forgalmi
elérejelzések keriilnek bemutatasra, majd a pénzigyi és gazdasagi elemzésben alkalmazott
madszertant és az elemzések eredményeit mutatjuk be.
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7. VALTOZATELEMZES

7.1 ELEMZESEK A VEGSO VALTOZATOK MEGHATAROZASA ERDEKEBEN

Jelen 7.1 fejezet a végs6é valtozatok meghatdrozdsdhoz kapcsolédd valamennyi projektotlet
értékelését tartalmazza. Az egyes projektelemeket két nagy projektcsomag keretében fogalmaztuk
meg, melyek a ,KOzbsségi Kozlekedésfejlesztés  Projekt”, illetve a ,Kozlekedési
Infrastrukturafejlesztési Projekt” elnevezést viselik. A két projektcsomag egymastdl markansan eltéré
fejlesztési teriileteket foglal magdban, és a Kozlekedési Koncepcidhoz is eltérd tematikus cél mentén
kapcsolddik. A Kozosségi Kozlekedésfejlesztési Projekt értelemszerlien a kozosségi kozlekedés
fejlesztését, mig az infrastrukturafejlesztés a parkold haldzat és a kerékpdaros haldzat kialakitasat,
illetve bovitését tartalmazza.

A 7.1 fejezetben az egyes projektcsomagokhoz tartozd fejlesztési terileteket vessziik sorba, és
értékeljuk a fejlesztési terliletekhez tartozd projektotleteket. Az értékelés moddszertana a
tobbszempontu értékelés, mellyel kiilonbdz6 sulyozott szempontok alapjan értékeljik a projekteket,
és kivalasztjuk kozulik a leginkabb életképeseket. Ezt kdvet6en a két projektcsomag kidolgozéasa
eltérGen folytatodik:

e A ,Kozlekedési Infrastrukturafejlesztési Projekt” csomagban foglalt fejlesztések végsé
valtozatainak kivalasztdsa torténik ezzel a moddszerrel, azaz ennél a csomagnal a 7.1
fejezet keretében megtorténik a végsé valtozatok kivalasztasa;

o A ,KbOzOsségi Kozlekedésfejlesztés Projekt” csomag esetében ugyanakkor a fejlesztés f6
terliletét jelent6 buszbeszerzések tekintetében a leginkdbb életképes négy alternativa
feltarasa torténik meg ezzel a mddszerrel, és a négy valtozatbdl a kéltség-haszon elemzés
maddszerével valasztjuk ki a leginkabb megfelel6t.

A fejezet sorrendben az aldbbi projektelemek tobbszempontu értékelését tartalmazza:
,K6z6sségi Kézlekedésfejlesztés Projekt” keretében:
e Jarmlcsere program;
e Viszonyhdldzat optimalizalasa;
e Autdbusz allomas atalakitasa;
o Helykozi autdbusz dllomas decentralizalasa;
e Megalldhelyi szolgdltatasi szinvonal novelése;
,Ko6zlekedési Infrastrukturafejlesztés Projekt keretében:
e Parkolasi rendszer fejlesztése;

e Kerékparos és gyalogos kozlekedés.
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7.1.1 Jarmlicsere program

A viaros jelenlegi jarmd{allomanya dizel Gzem(i buszokbdl all, melyeknek a fenntartdsi koltségei és
Gzemanyag fogyasztasa kedvezétlenek, dragak. Ebben a fejezetben vizsgédljuk meg a |étez6 opcidkat,
ezek koltségeit és az Uzemeltetésiikhoz sziikséges infrastrukturat. A mai igények a kozosségi
kozlekedés felé utas, illetve lizemeltetSi oldalon is megvaltoztak a technolégia fejl6dése soran.
JelentGs szerepet kapott a jarm(ivek fogyasztasa, kdrnyezet-szennyezése, zajterhelése, fenntartasi és
szerviz koltsége. Szamos alternativa létezik mdr a piacon a dizel (izemU jarmUvekkel szemben, melyek
érdemben javithatjak a varos kozlekedésének minGségét.

A fejezetben bemutatjuk a felmerilt alternativakat, majd kivalasztjuk a hiarom — tovabbi
vizsgdlatra javasolt meghajtasi mdédot, melyek koziil kbltség-haszon elemzés segitségével valasztjuk ki
a végsd, javasolt valtozatot.

Jarmiivek meghajtasanak jelenlegi alternativai

Az elmult idGszak kutatds-fejlesztési eredményeinek koszonhetéen szamos életképes, miikodd és
kedvez6 alternativa létezik a jarm(ivek meghajtasara, ezek az alabbiak:

Csokkentett emisszids jarmivek:
e Dizel motoros (Euro VI)
e Hibrid hajtas
e Biogdzzal hajtott
Zérd emisszios jarm(ivek:
e Akkumulatoros hajtasu
e Szuperkondenzatoros
e Uzemanyag cellds

e Hibrid (soros hajtassal egyes szakaszokon)
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7.1.1.1 Csokkentett emisszios jarmiivek

Korszerii dizel motoros hajtas, EURO normak dttekintése

A kornyezet szennyezésének jelentds részét a kozlekedési szektor okozza, ezen belll is a
legnagyobb terhelést a kozuti jarm(ivek jelentik. A bels6 égésli motorok tulnyomé tobbsége fosszilis
Gzemanyagokat hasznal, melynek elégetése soran nagy mennyiségl szennyezd anyag keril a
levegbbe. Ezek lehetnek gazok, mint CO2, CO, NOx, CH (szénhidrogének), de a szennyez6k kozé
tartoznak a szilard részecskék illetve a por. Lokalis szinten ezek az anyagok a kozlekedési haldzat
vonalain koncentralt jelleggel fordulnak el6. Emberi egészségre veszélyes anyagok a finom szemcsék
(PM), CO és a NO. Helyi szinten karokat okozhat a kdros anyagok also légkori lecsapddasa, mely a
savas es6k kivaltdja. A karosanyag kibocsatas globdlis szinten az lGveghazhatdsért felel6s CO2 szintet
is noveli. Az 7-1. dbra mutatja a kdzut jelent6s szerepe a hazai karosanyag-kibocsatasaban. A diagram
jol mutatja a 2008-as gazdasagi valsag altal okozott kozlekedési teljesitmény visszaesést, dm a valsag
elmultaval vélhet6en Ujra a korabbi névekvé trend lesz a jellemz6.

7-1. dbra: A hazai kozlekedés karosanyag-kibocsatasa agazati megosztasban

Forrds: KTl

KTI KOZLEKEDESTUDOMANY! INTEZET
NONPROFIT KFT

A hazai kozlekedés karosanyag-kibocsatasa
agazati megosztasban

tonna

16 000 000

. kbzat
14 000 000

W vesit 12 000 000

légi 10 000 000 -

. vizi 8000000 -

6000000 -

2005. év utén o kozati kozlekedes
esetében a szamitasi modszer 0

megvaltozott 1399 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
2008, 2010: nincs adat

Forras: KTI 2013

N

009 2011 2012

3-HU.C 026-05

A 80-as évek elején az eurdpai orszagok felismerték a kdzuti kézlekedés nagymértékd szennyez6
hatdsat, ezért keriilt bevezetésre az Euro normads szabalyozas. ElsG elemét, az Euro I-et 1993-ban
vezették be. Jelenlegi, legfrissebb érvényben Iév6 szabalyozas az Euro VI. A 7-2. dbra alapjan nyomon
kovethet6 az eurdpai, valamint a japdn és amerikai térség szabdlyozasai.
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7-2. dbra: Euro normak id6beli alakulasa

Forrds: Delphi: Worldwide Emission Standards Passanger Cars and Light Duty Vehicles

i 10/15 mode Standards on 2000/2002 Standards on 2005 long Term 2009 Post new long
pan M 11 mode [ 10/15 mode + ™1 10/15 mode + 11 mode cycles | | Standards M Term Proposal
11 mode cycles ¥ 10/15 + 11 mode cycles Mode cycle JC 08
| | | | EU | | 1993 | | 1996 2000 | | 2005 | [ 2009 | | 2011 | | 2014 | | 2017
ECE cycle Euro1_| Euro 2 | Euro3 | | Euro4 ‘Euro 5 Euro 5+ Euro 6-1 Euro 6-2
Europe ECE+EUDC \-\_
|| @ || gee || EcE || EcE || Ece | [ Ece | | EcE | | EcE | | ECE | | ECE
R 15/04 R 83 R 83/01 R 83/02 R 83/03 R 83/04 R 83/05 R83/6
Tier 0 Tier 1 :
H — H EPA M uss7 [ uso9os [ NLEV i Tier 2
us test cycle
— I{ cArRe |4 Tiero | Tier1 | JLEV1|TLEV|LEV, |ULEV |ZEV, [ {LEV 2| LEV, |ULEV,SULEY, ZEV, [ ILEV3Y)
European Union countries: Austria, Belgium, Bulgaria, Cyprus, the Czech Republic, Denmark, Estonia, Finland, France, Germany, Greece, Hungary, Ireland,
Italy, Latvia, Lithuania, Luxembourg, Malta, Netherlands, Poland, Portugal, Romania, Slovakia, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom.
Candidate Members: Croatia, Former Yugoslav Republic of Macedonia, Iceland, Turkey " proposed

A 7-3. dbra mutatja az Euro normak elGirdsainak szigoritd fejl6dését, itt az Euro O-t tekinthetjik
100%-nak, viszonyitdsi alapnak. Mdr az Euro l-es normat betarté motorok is atlagban felére
csokkentették az egyes komponensek kibocsatasat, majd a tovabbi szigoritasok hatasara az 1993-as
megengedett értékének csupan atlag 15%-at engedte meg az EURO V normarendszer, a szallé por
tekintetében ez az érték 1%.

7-3. dbra: Euro motorok karosanyag-kibocsatasanak alakulasa

Forrds: www.utip.org

Evolution of emission levels according to Euro norms

1009
80%
60%
40%
20%
0%
PM
B Euro 0 1002 100%: 100%% 100%%
B Euro | 57% 4755 405 B85%
B Euro 11 44%, 42% 33% 24%
% Euro 111 31% 30%% 23% 17%
Euro IV 22% 219 16%: 3%
B Euro V 12% 11% 16% 3%

A 7-4. abra jelzi a drasztikus valtozast a megengedett értékek kozott, érdemes megfigyelni az Euro
V és az Euro VI kozotti kiilonbséget, mely tovabb szigoritja a HC és NOx megengedett mértékét. Az
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Euro V utdn bevezették a nem kotelez6 EEV (Enhanced Environmentally Friendly Vehicle)
szabadlyozast ahol a HC értékeket csokkentették.

7-4. dbra: Euro normak nehéz teherautokra és buszokra

Forrds: omnibusz.blog.hu

Norma Hatalyba co HC NOx PM NH3 Fiist
1épés gkWh gkWh g’kWh gkWh ppm m!
R45.00 1982 14 3.5 18 - - -
EURO 0O 1990 112 24 144 - - -
EURO I 1593 10. 4.5 1.1 8 0.36 - -
EUROII 1596.10. 4 1.1 7 0.15 - -
EURO IIT 2001.10. 2,1 0,66 5 0.1 - 0.8
EUROIV 2006.10. 1,5 0,46 3.5 0,02 - 0,5
EURO WV 2009.10. 1,5 0.46 2 0.02 - 0.5
EEWV nem 1,5 0.25 2 0,02 - 0.15
kotelezo
EURO VI 2014.01. 1,5 0.13 0.4 0.01 10 -
Hibrid jarmiivek

Az egyre draguld lzemanyag arak mellet sziikségessé valt mas alternativ megoldasok fele
kozeledni. A hetvenes években kezd6dtek el az elsé kisérletek a hibrid hajtas teriiletén. 1975-ben
Magyarorszagon is teszteltek 2db atépitett lkarus buszt. A fejlesztések soran két kiforrott rendszer
alakult ki, a soros és a parhuzamos érdatviteli rendszerrel szerelt jarmdvek. A villamosmotorok
fékezéskor, a mozgasi energia egy részét, generdator lizembe kapcsolva, képesek eltarolni, mely
energiat kés6bb képes gyorsitasokra, induldasra is felhaszndlni, ezdltal csokken a gépjarmd
fogyasztasa. A villamosmotorok egyik kedvez6 tulajdonsaga az egyenletes nyomaték leadas, ez idealis
varosi kornyezetben vald kozlekedés esetében, ahol folyamatosan az indulds — gyorsitas — fékezés —
megallas ciklus ismétlédik.
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- Soros kialakitas:

7-5. adbra: Soros hibridhajtds
Forrds: http://users.atw.hu/newways/desktop/car.php

Tank

A soros kialakitasnal a belsé égéslii motor a generatort hajtja, nincs kozvetlen mechanikai
kapcsolat a kerék és a belsé égésli motor kozott, a generdtorbdl nyert energiat az akkumulatorok
taroljak. A villamos motor a megfelelé m(ikodéshez sziikséges villamos energiat az akkumulatorokbdl
nyeri, nagy terhelés esetén a motor mind az akkumulatorbdl, mind a generatorbdl taplalkozik.

El6nye, hogy a dizelmotor idedlis allandé fordulatszamon m(ikédik. Az energia sok atalakitason
esik keresztiil (mozgasi = elektromos = mozgasi), ezaltal a hatasfoka kedvezdtlenebb.

Tovabbi elénye a nullemisszids mddban valé kozlekedés, ekkor csak az akkumulatorbdl nyeri a
felhasznalandé energiat. A térolt energia mennyiség nagysagrendileg 5-10 km megtételére elegendd.
A 2014 marciusaban lGzembe allitott Citaro G BlueTec Hybrid autébuszok Kecskemét varosaban akar
10km-t is képesek megtenni nullemissziés modban.
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- Parhuzamos kialakitas:

7-6. abra: Parhuzamos kialakitas

Forrds: http://users.atw.hu/newways/desktop/car.php

Konverter Villanymotor

Tank o

A parhuzamos kialakitasu hibrideknél az energia két aton folyhat parhuzamosan, vagyis a
bels6égésli motor és a villanymotor egyarant forgathatja a hajtaslancot. Miszakilag bonyolultabb,
szélesebb kor(i szabalyozhatdsdga viszont nagyobb (zemanyag-megtakaritast eredményez. A
parhuzamos hibrid kialakitassal kedvez6bb a hatads érhet6 el, mint a soros mddon.
Az energia taroldsara egy nagy kapacitdsu akkumulatortelep szolgal, ami a hagyomdnyos 12V helyett
42-120 voltos feszilltségen lzemel. A jarmU kisegit6 berendezéseit (elektromos szervokormany,
légkondicionald, komfortelektronika) nem a bels6égésli motor hajtja meg, hanem a fix fesziltségd
akkumulator, igy kimélve vannak a bels6égési motor fordulatszam-vdltozasabdél adddo
fesziiltségingadozasnak. A megoldas hatranya, hogy a belsé égésli motor m(ikédése nem fliggetlen a
jarmi mozgdsatol, és altaldban a nyomatékvalté sem nélkiilozhetd. El6nye a sulytakarékossag és a
hagyomanyos hajtaslanc felhasznalasa.
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Hibrid hajtas 6sszefoglaldsa:

Osszességében az elvek és az eddigi tapasztalatok alapjan a soros rendszer a kis megallé tavolsagu

varosi vonalakra, a parhuzamos a nagyobb megallétdvolsagokkal rendelkezé vonalakra alkalmas

hajtasi mod. A megtakaritds mértéke 25-30% varosi kornyezetben, elévarosi hasznalatban valamivel
kisebb mérték(i a megtakaritas.

Eszak-Amerikaban nagyszamu a hibrid autébuszok felhaszndlasa, 2011-ben 6340db busz teljesitett

szolgdlatot, a 2012-ben Gizembe helyezett jarmivek 40%-a mar hibrid volt. (7-7. abra)

7-7. dbra: Amerikai varosok autébusz adllomanyai

Forrds: www.uitp.org

NORTH AMERICAN HYBRID FLEETS

CITY COMPANY
New York MTA
Toronto TTC
Washington WMA
Philadelphia SEP
Seattle KCD

RTA
Chicago CTA
Vancouver CMBC
Ottawa COoT
Minneapolis MT
San Francisco SFMR
Honolulu CCH
Montreal STM
Other cities

BUS Model

Orion Bus
Orion Bus
New Flyer
New Flyer
New Flyer
New Flyer
New Flyer
New Flyer
Orion Bus
Gillig
Orion Bus
New Flyer
Volvo Novabus

TOTAL (Diesel-electric)
DURING 2012, 40% of Bus Transit Market—-> Aprox. 1.500 buses

2010
1.677
950
550
510
520
228
182
177

80
8

1.003

2011
1.677
950
725
510
632
Fi
228
182
177
97
86
80

8
911

5.885 6.340

F18VIIvVAY Vivd ON

475
Tender
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Eurépdban elterjedté valt a hibrid buszok gyartdsa, a 8. abrdn megtekintheté egyes nagyobb

gyartok kinalata és a buszok fé6bb paraméteri.

7-8. dbra: Eurdpai hibrid buszok gyartoi

Forrds: www.uitp.org

EUROPEAN COMMERCIAL OFFER

EVOBUS
VOLVO
MAN
IRISBUS
SOLARIS

VAN HOOL
VDL

DENNIS
WHRIGHT
HESS

TATA HISPANO
CASTROSUA
HEULIEZ

All major manufacturers are offering:

TYPE ENER.STG. SIZE
Serial Batteries 18 m.
Parallel Batteries 12 m-DD
Serial Ultracaps 12m.
Serial Batteries 12-18 m.
Parallel Batteries 12-18 m.
Serial Batteries 12-18 m.
Serial Ultracaps 9-10-12-18-24 m.
Parallel Batteries 18-24 m.
Serial Batteries 9-10,7-12-DD.
Serial Batteries 12 m-DD
Serial Ultracaps 18-25 m.
Serial Batteries 12 m. CNG
Serial Batteries 9,6-11,5 m. CNG+LPG
Serial Batteries 18 m.

A kovetkez6 abrakon lathatjuk Eurdpa orszagainak hibrid busz allomanyat.

7-9. dbra: Egyesiilt Kiralysag hibrid busz dllomanya

Forrds: www.uitp.org

COUNTRY

U.K.

CITY/COMP. BUS Model
LONDON Total

Wright Bus

A.Dennis (ADL)

Volvo

Optare
Manchester ADL+Opt+Volvo
Reading A.Dennis
Oxford A.Dennis
Newcastle A.Dennis
Leeds
Birmingham ADL+Opt+Volvo
Other cities

TOTAL

EUROPEAN HYBRID FLEETS

2011

190
29
88
62
1"

116
31
26
26

12
149

550

2012 2013
348 498
37 5
185 =
115 @
11 &
3
162
51
43
26
22
18
186
856 Ar.1200

_
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7-10. abra: Eurdpa f6bb varosainak hibrid dllomanya

Forrds: www.uitp.org
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EUROPEAN HYBRID FLEETS
COUNTRY CITY/COMP. BUS Model 2011 2012 2013
FRANCE PARIS (RATP) Irisbus+MAN 3(test) 3 33
Dijon Irisbus -- Tender 102
Bordeaux Heuliez -- 30 30
lle Réunion Solaris+Heuliez 12 12 12
Toulon Solaris+Heuliez 6 6 6
Lyon Irisbus+MAN+Vol -- 4 6
Other cities 10 15 20
TOTAL 31 70 209
GERMANY Dresden MAN 18 57 57
Leipzig Evobus 10 1" "
Hamburg Evobus (H,) 10 20 20
Bochum Solaris 8 14 14
Other cities 74 135 135
TOTAL 120 237 237
NO UPDATE
NETHERLAND Dordrecht Volvo 27 27 8
Zuid Holland  VanHool 24 24 =
Rotterdam Evobus+Citea 4 4 2
Enschede Citea 2 2 o
Apeldoorn Volvo 2 2 o
Eindhoven APTS Phileas 12 12 8
Amsterdam APTS Phileas(H,) 2 2 3
Other cities 1 1 3]
TOTAL 74 74 74
BELGIUM Flanders Van Hool 81 123 TBD
Wallonnia Retrofit Irisbus 1 1
LUXEMBURG Luxemburg Van Hool+Hess 3] ]
Volvo 12 m. 16 25
TOTAL 21 30
SPAIN Barcelona MAN+lveco+Tata+Volvo 4 26 50
Retrofit lveco 21 70 90
Madrid Castrosua+Tata -- 23 23
Retrofit lveco 4 4 4
Barcelona AreaMAN+Castrosua 10 10 15
QOther cities MAN+Castro+Volvo -- 23 33
TOTAL 39 156 215
SCANDINAVIA Oslo (N.) Solaris+Volvo 18 18 35
Trondheim (N) Volvo 10 12 12
Tromsd (N) Volvo - 32 32
Stockholm (S) Volvo 13 13 12
Gothenburg(S) Volvo 6 25 54
Copenhagen(D)Volvo+MAN 7 7 7
Aalborg+Kolding(D) Volvo 3 6 6
TOTAL 57 113 158
224
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Lathatd, hogy az élenjaré orszadg az Egyesiilt Kirdlysag 1200 db-os jarmdallomanyaval, 6t koveti
Németorszag, majd Spanyolorszag. Az utébbi években a legtobb orszag hibrid allomanya névekedett,
jelent6s mértékben az Egyesiilt Kirdlysag, Spanyol és Francia orszag teriletén.

A f6bb eurdpai gyartdok hibrid meghajtasu buszai:

7-11. abra: Hibrid meghajtésa autébuszok

Mercedes Citaro G Bluetec Hybrid MAN Lion’s City Hibryd
Forras: www.baon.hu Forras: www.bus.man.eu

Solaris Urbino 12 Hybrid Solaris Urbino 18 Hybrid
Forras: www.solarisbus.com Forréas: www.solarisbus.com

r

Volvo 7700 Hybrid Scania Omnilink Hybrid

Forras: www.iho.hu Forras www.autopw.ru
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Hess Swisshibrid
Forras: www.hess-ag.ch

Az aldbbi jelentds jarmugyartd vallalatok elterjedtebb tipusait a kdvetkezd tablazatok hasonlitjak
Ossze a részletes mUiszaki adatok alapjan:

e Mercedes

e MAN

e Solaris
e Volvo
e Scania
e Hess

e Temsa
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7-1. Tablazat: Autébusz tipusok 6sszehasonlitasa

Forrds: www.iho.hu

—

Gyarta Mercedes. MAN s Saolans Sofaris. Valo Beania Hess. VDL Temsa
Tipus Citaro G Blustec Hybrid Lion's City Hybrid Urhina18 Hybrid Urbino18 Hybrid Urbing12 Hybrid 7700 Hybrid Omnilink Hybrid LighTram Hy.  Phileas  Avenue Hybrid
A hibridrendszer szallitéja | Mercedes, 7F | Siemens MAN, Siemens Allison EpS0 Woith Eaton Volvo, TM4 Scania, Voith | Vossloh Siemens
Hajtaselrendezés S0r0% parhuzamas parhuzam parhuzamos
Dizelmotor i L ity
Ielje.';‘i!meny
nyomaték
Valto nincs Allison Ev80 | Vaoith DIWA  Eaton & seb. Aut.Volvo |-shift 12 seb nincs | nincs |
Generator nincs adat S\emans 1rva1 nincs nincs nincs nincs Woith ELVO drive lrmeh PME Kirsch Siemens
szinkran e | 315/5 szinkr. | :
teljesitmény na. 145kW - 220kW 190kW 150kW
2* Siemens . : 2*Siemens
IF AVE 130 2*Remy HvH Woith Eaton élland Voith ELVO Skoda Brush HMA
Vontatdmotor kerékagymotor 1p\f’5‘38 410 DMYAhybrid  mégn. Szinkron L drive TFM aszinkron aszinkron 1P\f‘5138
aszinkran | | aszinkron
A B0kW BOkW 2BkWA4kW 70kW pill. 2°85kW vagy
=liesiimény pillanatnyi) LD S Ltk pillanatnyi) | 11BKW(IEOLE) 15ERY ZIBON. | AT | nkron 140KW
;. 27205Nm A00Nm (rax. 1800Nm(pill: 5 27220Nm(max.
nyomaték 21000 Nm (max 27450Nm) 2*580Nm n.a 420Nm 800N} 2750Nm) 2*1800Nm n.a. 2°530Nm)
ekl A123Systems Li-ion Maxwell Cobasys NiEMh Maxwell Kokam Li-ion MAisht'mmus” Maxwell Maxwell com Maxwell
nerglatiresd akkumulator ultrakapacitas akkumulator  ultrakapacitas akku, agna-ak::r b ultrakapacités = ultrakapacitas = lendkerék  ultrakapacitis
e e i ; modulonként ; : 11258V, 4 modul, dssz.
Fesziiltség, tarolt energia 27kWh 400-630V; 0,4kWh  BOOV; 10kWh 125y 340%; 3 BkWh BO0V; 4 8kWh 20 4kWh TkWh 4KWh 720 0,6kWh
teljesitmény 240KW 200kwW n.a. n.a. n.a ~B0kW n.a. 240kW 300KW na
Start-stop igen igen nem n.a igen igen n.a. igen n.a, na
Fogyasztas -20-30% -30% -22-24% -35% -20-30% -30% -25% -20-30% n.a -20-30%

Lathatd, hogy a soros hajtasrendszerrel rendelkezd jarmliveken nem sziikséges valtét hasznalni,
ebbdl fakadéan nem jelenik meg a dizel motor hajtassal rendelkez6 buszokra jellemzd rangatds. A
fogyasztas megtakaritdas 20-30% kozotti az 6sszes modell esetén. Ennek feltétele a rendszeres
karbantartds és a megfelel6 forgalmi helyzetek megteremtése.

7-2. Tablazat: 12m-es hibrid buszok adatai

Forrds: www.iho.hu
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7-3. Téblazat: 18m-es hibrid buszok adatai

Forrds: www.iho.hu

Citgm & BlosTee Hylind  Uino T8 Urhimn 18 thina 18

¥ =3
bt e 3 -

B and
A hibridhajids szallitd)a | Daimder, IF, Siemenz | Allison EpS0 | VosslofeRiepe | aith
Hajtéselrendes és phIUZ A DS- e

Dizelmotar :
Teljesimény

Myormatik :

i - : | AlisonEvS0 " Waith DIWA Hybrid
e NG

e esitminy ;

| Wossloh-Kiepe
rashilzamos SOr0E

Cobagys MiMb Ulrakapacitasok 4 Li-

(Enmrgiatarola | Leien akkumulator akkumiddor | foszfal akku Mawwedl ulirakapacitds | Ultrakapacitds
| Fesziiltség, taroli energia Tkvh | GO0V 10KWh  125VESE4V, 26 5KWh  5T125Y, DSkWh na

eljesitmany [ A0k [ n.a [ . | na. na
Start-stop e nam iBen igen

Egyes busztipusok hozzavetbleges arai:

e Volvo 7700 sz616 12m: ~300.000 Euro
e MAN Lion’s City 12m: ~350.000 Euro
e Van Hool sz616 12 m: ~380.000 Euro
e Van Hool csuklés 18m: ~430.000 Euro
e Solaris Urbino 18m: ~470.000 Euro
e Mercedes Citaro G BlueTec Hybrid: ~600.000 Euro
e Hess Swisshybrid 18m: ~700.000 Euro

Ezek az arak valtozdak lehetnek a megrendeldi igényektél és a rendelt mennyiségtél figgben. A
beruhazasi koltség Euro V normas jarmuivekhez képest hozzavetGlegesen 50% tébbletet jelent.
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Kecskeméti példa

Kecskemét vérosdban, 2014 marciusaban 25 db Mercedes Citaro G BlueTec Hybrid buszt allitottak
forgalomba. A jarm(vek beszerzési koltsége 6sszesen 4,22 milliard forintot tett ki. Egy busz értéke
562 900 eurd, ez 300 forintos arfolyammal szamolva 168,9 millié forint. Mivel a projekt 95 szazalékos
unids, illetve kormanyzati tdmogatdsban részesll, igy az Onkormanyzatnak a jarm(vekért
darabonként 8,5 millié forintot kellett fizetnie. Kecskemét 4j, zéré emisszids zénajaban a Citaro G
BlueTec Hybrid autébusz akar 10 kilométert is képes megtenni a dizelmotor haszndlata nélkdl.

A hibridhajtas el6nyei:
o Afogyasztds megtakaritasa elérheti akar a 30% -ot is,
e Zéro emisszids futasi lehetdségek,
o Kisebb zajterhelés, ~10 dB-nyi kiilonbség,
e Jelent&sen kevesebb karosanyag-kibocsatas.
Hatranyai:
o Fejlett technolégia, ezért magasabb fenntartasi koltségek,
e Kevés magyar tapasztalat,

e 5-7 éves akkumulator ciklus.
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Gaz hajtés

A gazhajtasu jarmlivek hasznalata igen kedvelt alternativa a kozosségi kozlekedési szolgaltatok
korében. Ennek oka az olcséd lizemanyag, melynek tobb formajat is ismerjik. Lehet cseppfolyds
metan (LNG), folyékony propan-butdn (LPG) vagy sdritett gdz (CNG). A hasznalt motorok
szikragyujtassal lzemelnek, égésiik hasonld mddon jatszddik le, mint benzines tarsaiknal, Otto
korfolyamatot koveti. Biogazrdl akkor beszélhetiink, ha a végterméket, noévényi hulladékbdl,
haszonnovényekbdl, allati melléktermékekbdl erjesztés és finomitasi |épések sorozatabdl kapjuk
meg. A biogaz f6 OsszetevBi: a széndioxid (CO2) és a metan (CH4). Az utdbbi elem, féldgazos
hajtasokndl alkalmazott s(ritett gdz f6 dsszetevSje. A CO2 —nak kedvezGtlen hatdsa van az égésre,
nagy mennyiségben meg is gatolhatja azt, ezért tovabbi finomitdsra van sziikség. Az igy el&allitott
biometant (97% metan tartalom), a CNG motor méddositasa nélkil, alkalmazhatjuk a mar meglévd
motorokban. A magas nyomdsu gazt a jarmUveken tartdlyokban taroljak. Egy tankkal kb. 400 km-es
tdvot lehet megtenni. El6ny6s tulajdonsdga, hogy kevésbé szennyezi a kornyezetet CNG és dizel
tarsaihoz képest. A 7-4. Tablazatban lathaté a karosanyag-kibocsatas 6sszehasonlitdsa Euro és CNG

motorokkal szerelt jarmivek esetében. A mértékegységek [t/év]-ben értendbek.

7-4. Tablazat: Biogaz motorok kdrosanyag-kibocsatasa (t/év)

Forrds: (Ryan, Caulfield 2010)

Viltozas Valtozas Vailtozds Valtozds
Euro az 1. az 1. az 1. az 1.
Euro
Szennyezé | II-II1- | esethez v esethez | CNG | esethez | Biogaz | esethez
v képest képest képest képest
[*] [%] [%] [%]
CcO, 7861 100 7689 -2 7022 -11 2809 -64
N0 0,044 100 0,181 +311 0 -100 0 -100
cO 19.45 100 2,23 -89 5,59 =71 5,59 =71
vocC 345 100 0,24 -93 5,59 +62 5,59 +62
S0, 0,249 100 0,244 -2 0 -100 0 -100
NO, 82,02 100 28,65 -65 13,97 -83 13,97 -83
NO; 10,37 100 2,87 =72 0 -100 0 -100
PM,; 5 1,667 100 0,671 -60 0,221 -87 0,221 -87
PMyo 1,879 100 0,883 -53 0,432 =77 0,432 =77

A dizel és a CNG jarm(ivek CO2 kibocsatasa csak kisebb mértékben csékken a korabbi Euro
normakhoz képest, ezzel szemben a biogaz hasznalat soran keletkezett CO2 2809 t/év 64%-0s
csokkenést jelent.
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Biogaz el6nyei:

Kedvezd emisszids tulajdonsagok,
MezG8gazdasagi hulladék felhasznalhatd,
Elegendd energiatartalom, kedvezé 4r,

Hatékony feldolgozds, gyartas.

Hatranyai:

Bonyolult infrastruktura kiépitése sziikséges, ez nagy koltségekkel jar,

Részben haszonnovény alapanyag felhasznalas, élelmezési kérdéseket vet fel,

Magas tisztasag sziikség a hatékony lizemeletetéshez,

Korlalményes tarolas.

Alkalmazdsa vdrosi, lokdlis szinten kedvezétlen. Orszagos infrastruktura lanc kiépitése esetén

kedvezé lehetGségek, ennek a kiépitése azonban igen koltséges.

A BKV 2014-ben kezdte el Gizemeltetni CNG flottajat, mely 49 darab hasznaltan vett Van Hool NEW
A330 CNG tipusu jarmd{bdl all. Bar a jarmlvek 2005 és 2009 kozotti gydrtasuak, igy nem a

legmodernebb technikaval mikodnek, mindenképpen hasznos tapasztalatokat gydjthet a vallalat a

CNG hajtasu buszok lizemeltetésével kapcsolatban.
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7.1.1.2 Zéré emisszios jarmiivek

Akkumulator hajtasu buszok

Az 1996-ban alapitott, Lengyel, fliggetlen buszgyarté termékei egyedildllova tették a Solaris
markat. Sikerének kulcsa mind a dizel, mind a hibrid buszok teriiletén a rugalmassag és a
testreszabhatdsag. A hibrid buszgyartasban 2006-ra mar piaci elsGséget élvezte, ennek egyik oka,
hogy tobb hajtasgyartéval is egyiitt tudott m(ikédni, ezzel tokéletesitve gépjarm(iveit. Az elektromos
buszgydartast a kétezres évek kezdetét6l meglévé trolibuszgydrtasra és a hibrid buszgydrtassal
szerzett tapasztalatokra alapozzdk a lengyelek. A gyarténal jelenleg 4 modell all rendelkezésre. A
legkisebb verzid a 8,9 méter hosszu midi, 6t kdveti a 12 méteres valtozat. Lehet6ség van 18 méteres
csuklés buszok rendelésére is, 2014 végén fog forgalomba allni ennél még hosszabb 18,75 méter
hosszu csuklés véltozat is.

7-12. abra: Solaris Urbino electric

Forrds: www.omnibusz.blog.hu

Megrendel6i igény szerint lehet valogatni kiilonb6z6 hajtdsmddok, akkumulatorok és toltési
lehet6ségek koziil. A Bombardier hajtdssal készil6 buszok 60, 90 és 180 kWh-as egységei litium-
titdnium-oxid (Li4Ti5012) anddot hasznalnak, mig a tobbi, 80-240 kWh tartomanyban elérhetd
véltozathoz litium-vasfoszfat (LiFePO4) katdddal készll6 egységeket hasznalnak. A litium-titanos
egységekre tizezer toltési ciklus garanciat vallalnak 6t éven beliil, a litium-vasfoszfatosra 3300 ciklust
szintén Ot éven beliil. Indukcids toltésre csak a Bombardier rendszerével, a litium-titanos egységeknél
van lehet6ség, a tobbi haldzati aljzatrdl (plug-in) vagy dramszedérél tolthet. A litum-vasfoszfat
energiatarold kapacitasa igy lehet 80, 105, 120, 160, 200, 210, 240 kWh. Ezt a vevé a rendelkezésére
allo toltési pontok, azok gyakorisaga és a szallitani kivant utasok szama alapjan tudja eldénteni, igy a
kompromisszum minimalisra csokkenthetd. A toltési modok kozott is tobbféle lehet6ség mutatkozik.
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A buszokhoz kindlt haldzati toltSk teljesitménye 16, 32, 100, 200 kilowatt, pantografos tolt6kbdl két
megoldas valaszthatod, az Eko-Energetyka és a Schunk Smart Charging rendszerek.

A kovetkez6 dbran lathatd az utdbbi rendszer dbrazoldsa. A rendszer lényege, hogy a megalldban,
amig az utascsere zajlik, a jarmd{ az ott elhelyezett tolt6allomashoz csatlakozik, és a varakozasi id6
alatt tolti az akkumulatort. Ezzel a mddszerrel hosszabb hatétavolsag érhet6 el, és a végallomason,
ahol hosszabb ideig varakozik a jarmdi, Ujra teljesen fel lehet tolteni az energiatarold egységet.

Mind a két rendszer aktivan figyelembe veszi a jarm( szintezését és ahhoz igazitja dramszeddit,
igy valtozé terepviszonyok kdzott is hasznalhaté.

7-13. abra: Schunk Smart Charging rendszer

R

Schneller Ladeprozess in 155 mit 1.000A Stromibertragung

Létezik vezeték nélkili, mas néven indukcids, toltési mod is. Ezt példaul a Bombarider Primove
rendszere biztositja. A rendszer a kondenzatoros technolégia alapjain nyugszik. Itt a primer oldal az
ut alatt talalhatd és a szekunder oldalt képzelhetjik el a busz aljan. Ezzel a toltési mddszerrel is
maximdlis 200 kW-os t6ltési teljesitmény biztosithatd. Egy ilyen toltési folyamatot szemléltet a 7-14.
adbra. A jarm(vinket hajthatjuk a trolikra jellemzé nagy teljesitmény( villamos motorral vagy
kénnyebb, sik vidékre alkalmas kerékagymotorokkal. A 12 méter hosszu Urbino buszok sikvidéken
1,28 kWh mig nehéz terepviszonyok kozott 2,52 kWh fogyasztassal Gzemelnek. A dizelmotorokhoz
képest ez az érték 42%-al kedvezGbb fogyasztast mutat, ha a nehéz terepviszonyokat vessziik
figyelembe.
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7-14. dbra: Bombardier Primove indukcids toltési rendszer

Forrds: http://primove.bombardier.com/

Németorszagban Braunschweig vdrosdban a 12 km hosszi M19-es vonalat teljes mértékben
villamos autdbuszok fogjak ellatni, az elsé 12 méter hosszu Urbino mar forgalomba is allt. Négy darab
toltési pont kerilt kiépitésre, mindegyik 200 kW-os teljesitménnyel. A végdllomasokon a toltési id6
11 perc, a két megalldban erre legfeljebb 11 masodperc jut. A szélé jarmivet megfelel6 mddon
mozgatja a legkisebb akkumuldtor csomag (60 kWh) is, de a csuklds buszok mar 90 kWh-as
akkumulatorral lesznek felszerelve.

2013 ota lizemel Klagenfurtban 8,9 méteres midi busz valtozat, mig 2014 nyaran érkezett
Disseldorf-ba 2 db 12 méter hosszu, tovabba Vasteras svéd varosba szintén érkezik egy 12 méteres
darab.

Hamburg varos megrendelése 2 db. 18,75 méter hosszi csukldés buszrél szél, 120 kWh
akkumulator csomaggal és hidrogén lzemanyag cellds tavolsag noévelével szerelve, amely 101kW
teljesitményt képes leadni.

Szuperkondenzatoros (Ultra Capacitor) hajtas

Az ultrakapacitdsokat szokds szuperkapacitasoknak is nevezni, azonban az eredeti elnevezése
ezeknek az eszkdzoknek az elektrokémiai kettGs kapacitds. A miikodésik elve a kondenzatorén
alapul, azaz a villamos energiat statikusan taroljak. Mivel nincs kémiai reakcio, ezért nagyon sokszor,
akar egy millidszor is feltolthet6k és kistuthet6k (lemerithetSk). Az akkumulatoroktol eltéréen az
ultrakapacitasoknak kicsi az energiastiriségiik, cserébe nagy a teljesitménys(rliségiik. Ez azt jelenti,
hogy az akkumuldtorok hosszabb ideig tudnak relative nagy terhelést egyenletesen kiszolgalni, az
ultrakapacitdsok viszont rovid ideig tartd nagy teljesitmény leadasara alkalmasak, amit az
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akkumulatorok kevésbé tudnak teljesiteni. Az ultrakapacitasok a kérnyezeti hémérséklet valtozasara
kevésbé érzékenyek, mint az akkumuldtorok, egyszer(ibb a toltottségi allapotuk meghatdrozasa. A
toltésik és a kisttésiuk hatasfoka magasabb, nem érzékenyek hirtelen fellép6 nagy aramokra, az
ugynevezett mikro- és mélykisitésekre sem. A legfontosabb azonban, hogy az akkumulatorok
maximalisan varhatd 5-7 éves élettartamaval szemben az ultrakapacitasok akar egy évtizeden at is
lizembiztosan mikoédnek, azaz a jarm teljes hasznos élettartamat kiszolgaljak. (www.iho.hu)

Alkalmazasa a buszokban:

Tesztelése elGszor 2006-ban kezd6dott Shanghai teriiletén, 2010-re a jarmlszam 46 darabra
emelkedett. Ezekben a jarm(ivekben az energiat kizardlag UC szolgaltatja.

7-15. abra: UC busz és toltéallomas

Forrds: www.citytransport.info

A jarmlvek 4-8 km-es tdvolsagot képesek megtenni egy feltoltéssel, minden megalléhelyen
torténik toltés. Egyik nagy elénye az UC energiataroldknak a rovid toltési idg, a teljes feltoltéshez elég
par perces idétartalom (7-5. Tablazat).
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7-5. Tablazat: Savas akkumulator és UC 6sszehasonlitdsa

Forrds: www.altenergymag.com

Comparison of Conventional Storage
Technologies

Available Lead Acid Ultra- Conventional
Performance Battery capacitor Capacitor

Charge Time 1toShrs | 0.3 to30s 10°2 to 10°% 5

Discharge Time |0.3to 3 hrs| 0.3 to 30 s 1072 to 10°% 5

Energy {Wh/kq) 10 to 100 1to 10 <0.1
Cycle Life 1400 =E500,000 =E500,000
Specific Power 1000 <10,000 100,000
(W/kg)
Charge/discharge | 0.7 to 0.85 | 0.85 to 0.93 =0.95
efficiency

Energia megtakaritasuk a trolibuszokhoz képest eléri a 40%-ot. Hatranyuk a tolt6allomasoktdl valdé
flggésik, valamint az infrastruktdra magas kiépitési koltsége. Jelenlegi readlis felhasznalasi terilet a
hibrid hajtasokban kiegészit6 energiatarold rendszerként.

Osszefoglalva:

Az akkumuldtoros hajtasok id6vel kiszorithatjdk az elterjedt és koltséges trolibuszokat a
varosokbdl. A trolibusz fels6vezeték fenntartdsi és (izemeltetési koltségei kedvezGtlenek,
energiafogyasztasa jelent6sen nagyobb, mint az akkumulatoros tarsaiké. A technolégia fejlédésével
egyre nagyobb tavokat lesznek képesek megtenni az elektromos haldzattdl elszakadva és id6vel aruk
is kedvez6bb lesz.
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Hidrogén hajtasu jarmiivek
A hidrogén elGallithatd vizbél, hidrolizises vizbontdssal, de tovdbbi moddok is ismertek:

szénhidrogénekbdl reformaldssal, szénb&l szénelgazositassal, mesterséges fotoszintézissel
metanolbdl, etanolbdl, biogazbdl.

ElGallitdsa utdn megoldandd feladat a hidrogén nehézkes taroldsa. Erre két mdd terjedt el, az
egyik a sdritett gazzal (izemel6 tarolok (CH2- comperessed hydrogen), a masik mdéd a cseppfolyds
allapotba torténd térolds (LH2-liquid hydrogen).

A hidrogénbél két féle mddon nyerhetiink ki energiat. TiizelGanyag-cellak (FC Fuell-Cell)
segitségével, amely oxigén és hidrogén egyesitésével elektromos daramot allitanak els, mely
energidval képesek meghajtani az elektromos motorokat. Hagyomanyos maddon is elégethetjik a
hidrogént a bels6 égésli motorokban ( ICE- internal combustion engine).

Az MAN cég egy foldgazzal lzemel6 motorjat alakitotta at hidrogén (izemre. A motor
szikragyujtasu, a kipufogd gdzait a magas égési hémérséklet miatt kezelni kell, de nem bocsat ki szén-
dioxidot. Az NOx kibocsatasa 0.2 g/kWh (egy Euro 5-6s nehézizem(i dizelmotoré: 2.00 g/kWh), HC
kibocsatasa: 0.04 g/kWh (0.46) és a részecske (PM) kibocsatas kisebb, mint 0.005 g/kwWh (0.02). A
szén-monoxid emisszidéja nem mérhet6.

El6nyok/hatranyok:

Tiizeléanyag-cella Belso égésii motor
Elényei: Elényei:
e Teljesen tiszta kipufogdgaz e Atlizel6anyag-celldahoz képest olcsd
e Elektromos soros hibrid rendszerbe e Olcsén gyarthaté
llleszthetd o Kisebb tisztasdgl hidrogénnel is
e Halk izemképes
e 6 hatasfok e Hagyomanyos hajtashoz illeszthet6
Hatranyai: Hatranyai:

e Bonyolult felépités, draga

o Nehéz szabdlyozni e Nem teljesen tiszta a kipufogdgdz,

- N i . . utankezelést igényel
e Erzékeny a h6mérsékletvaltozasokra seny

e Nagy tisztasag (99,999%-05) e Kicsi a teljesitménye, nyomatéka

hidrogént igényel e Zajos, kicsi a hatasfoka

o Oregedésével csokken a
teljesitménye
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Forras: www.omnibusz.hu
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2003 eleje o6ta folynak tesztek Eurdpa nagyvarosaiban az Eurépai Unid, cégek és a részt vevd
varosok tamogatasaval. Itt éles forgalmi helyzetekben lehetett tapasztalatokat gy(jteni a jarmdvek
Uzemelésével kapcsolatban. Eddig tobb, mint 8,5 millié utast szallitottak, 555 ezer kg hidrogént
égettek el és 2,5 millié kilométert tettek meg.

A projektben a kévetkezd varosok vettek vagy vesznek részt: Amszterdam, Barcelona, Peking,
Hamburg, London, Luxemburg, Madrid, Perth, Reykjavik, Porto, Berlin. 33db (izemanyag cellas
Mercedes Citaro O530BZ tipusu busz és 14db belsé égésli motoros MAN Lion’s City tipusu busz vesz
részt a programban.

7-6. Tablazat: Fogyasztasi és technikai adatok hidrogén hajtds esetében

Forrds: www.omnibusz.hu

Tipus Mercedes Citaro 053087 | Mercedes Citaro FC. HY MARN Lion's City ICE Trihybus WanHool F.C.HY Phileas F.C.HY
Karosszeria Irishus Citelis “anHoaol A330
H*SZ* M 12000"2550"3670 12000"2550"3400 12000*2500"~3400 13185"2550"3420  18440%255073200
Ures térey 14200ky 13200ky 12600ky 14t r.a. 18500ky
Hatdtavolsay kb. 200krm ~250km 2002507k 250km r.a. r.a.
Taralt hidrogén 40ky 35k S0ky 20ky 38 5ky 36 4kg
Tizeldanyag-cella Ballard 260kW Ballard 260KV - Proton 43kWW UTC 120kW Ballard 150kWY
Inverter Saminco Power h1-250 Siemeng ELFA Skoda Siemeng ELFA Wogsloh Kiepe
Yillamos motor Reuland CO00 aszinkron  ZF AVE130 kerékagy m. Skoda aszinkron ‘Siemens aszinkro aszinkron
Teljesitmény 205k 240k 120k 2TBEkWY 240k
Myomaték 1020Mm 10500Mm n.a. 4250Mm n.a.
Waltd ZF BHP532 : n.a. =
Belsténgési mator = RAAN H287EUHOT(LUHOT )™
Teljsitmany 150kWE00KW*
Myornaték - - FEOMr1000M )™ - - -
Férdhely 72fd 7Bfd 8077 n.a 104fd n.a
Li-ion akkurnultor Li-ion akkumulator 26kiwh  Zebra (Ma-MiCl) Hoppecke MNi-hdH akku
Energiatarold 26 BlWh 180kW 422 53kWWh BEkW 100k
Maswell
ultrakapacitasok
- ultrakapacitas 0,32kWh 100kW
Becsdlt fogyasztas - 10-14kg/100km - 7 Skgf100km n.a n.a.
Wert fogyasztas 20-24kgA00km r.a. 19 5-22kg/100km 85-12kg/100km r.a. r.a.
*-gal a turbdfeltdltott motorral szerelt MAN buszokat jelaltik

A buszok a CUTE program keretében 1.081.485 km-t tettek meg, 66000 U(zemodra alatt.
A jarmUvek Osszesitett rendelkezésre allasa 92% tehat a kitlizott megbizhatdsag teljesilt. A buszok a
varosok domborzati adottsagaitdl fliggden 20-28kg/100km hidrogént igényeltek ez 66-93 liter/100km
gazolaj fogyasztdsnak felel meg. Ez a hagyomdnyos és hasonlé méretli dizel jarm(ivek 28-40
liter/100km gézolaj fogyasztasaval szemben nagyon magas érték. A programban részt vevd 6sszes
busz atlag fogyasztasa 21,9 kg/100km hidrogén, ami 72,91/100km gazolajnak felel meg. A magas
fogyasztas betudhatd a villamos energiatarolas hidnyanak, és a nyomatékvalté alkalmazasanak.
Egyetlen busz beszerzési ara 1,25 millié eurd volt, ami jéval tébb, mint a dizelmotoros buszok ara.
(www.omnibusz.hu)

A Cseh gyartadsu Trihybusz fogyasztasi adatai joval kedvez6bbek a fentebb leirtakndl. Ez a
szokatlan kialakitasanak koszonhetd, mivel ez a busz volt az els6 eurdpai tripla hibrid autébusz. Az
elnevezés a villamos motort ellaté energiaforrasokra utal. Harom forrasbél nyeri az energiajat, a f6
tapldlast az lGzemanyag cella végzi, ezt segitik az akkumulatorok és az ultakapacitdsok. A 8,5-12
kg/100 km hidrogén 28,3-39,96 |/km gazolajnak felel meg, ami mar felveszi a versenyt a
dizelmotorokkal.
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7-7. Tablazat: Trihybus, hidrogénhajtasu

Forrds: www.omnibusz.hu

A technoldgia még fejlesztésre szorul, a kdzeljov6ben elképzelhetd lesz a gazdasagos lizemeltetési
feltételek kifejl6dése. Egyel6re az izemanyagcelldk magasa dra meglatszik a jarmdvek araiban is, ami
elérheti egy korszer(i hibrid hajtasi busz dranak a kétszeresét. A magas aruk mellet az
Gzemanyagcelldk nem produkaljdk az elvart élettartalmakat, a karosszéria felére tehets és az id6
mulasaval teljesitményik romlik. A télt6allomasok kialakitasa is sok koltséggel jar, komoly biztonsagi
el6irdsoknak kell megfelelniiik a hidrogén robbanasveszélyessége miatt. A megfelel§ tisztasagu
hidrogén el&allitdsa nagy mennyiségben igen koriilményes, jelenleg még nincs ra mad.

Jarmii és hajtastipusok osszefoglalasa

A kovetkez6 tablazatban 0Osszefoglalva tekinthet6 meg az egyes erGatviteli alternativak
el6nyei/hatranyai és gazdasagi terheik (7-8. Tablazat).
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7-8. Tablazat: Kilénb6z6 hajtasi médok 6sszehasonlitasa

Hajtasi mod

ElGny

Hatrany

Koltségek

Dizel motoros hajtas
(Euro V1)

Nagy szériaszamban gyartott, dltalanosan
elterjedt.

Fenntartasi és szervizelési tapasztalatokban a
legelénydsebb.

Beszerzése olcsébb az egyéb alternativakhoz
képest.

Uzemanyag és karos anyag kibocsatasa
magasabb a versenytarsaihoz képest.
Nagyobb zajterhelés.

Jarm{ beszerzési koltség:
60-80 mFt/jarm(i
Beruhdazast nem igényel

Hibrid hajtas

A fejlesztéseknek kdszonhet6en ez a
technoldgia is elérte a dizel buszok
megbizhatdsagi szintjét.

Tipustdl és hajtdsmodtol fliggben 30% korili
fogyasztasi és emissziés megtakaritds varhato.
Soros hibrid hajtas esetén 5-10 km-es tavon
képes nullemissziés modra.

Az egyes modellek arai, a dizel hajtasu
tarsaikhoz képest, ~50%-al nagyobb
koltségeket jelentenek.

Fogyasztasi értékek erésen fliggenek a
kornyezeti adottsagoktol, elektromotor
tulajdonsagaitdl, a forgalom mértékétdl és a
vezet6i magatartastol.

Fosszilis Gzemanyag felhasznalas.

Kevés magyar tapasztalat.

5-7 éves akkumulator ciklus.

Jarm{ beszerzési koltség:
100-160 mFt/jarmd
Specidlis szervizelési
képesités és infrastruktira
szlikséges.

Gaz hajtas

CNG vagy biogdz (esetleg mas formai)
felhasznalasa kivalé alternativa a megujulé
energiaforrasok kozott.

Hulladékbdl elGallitott biogaz esetén jelentds
Uveghazhatast okozo gaz kibocsatas csokkenés
érhetd el.

Jelent8s CO2 (~64%) csokkenés, majdnem nulla
PM emisszié.

Bonyolult infrastruktira kiépitése sziikséges,
ez nagy koltségekkel jar.

Részben haszonndvény alapanyag
felhasznalas, élelmezési kérdéseket vet fel.
Magas tisztasag sziikséges a hatékony
Uzemeltetéshez.

Korilményes tarolas.

Jarm{ beszerzési koltség:
hasonlé egy Dizel Gzemd
buszhoz, ~80 mFt/jarmd

Infrastruktura kiépitése:

millidrdos nagysagrend
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Akkumulatoros hajtas

Hasonlé el6nydk a trolibuszhoz.
Nem igényel fels6vezetékezést.
Zéré emisszid és zajterhelés.

A technoldgia fejlettsége csak napjainkban
érte el hatékony Gizemeltetési
lehetGségeket.

A jarm( és a hozza tartozé toltéallomasok
nagy koltségeket jelentenek.

e JarmU beszerzési koltség:
100-150 mFt

e Infrastruktura:
tolt6allomasok s(ir(iségétdl
flggd, milliardos

nagysagrend
Haszndlatukra eurdpai példa nincs, kisérleti
A szuperkondenzatorok hasznalata kisegit6 jelleggel izemeltetett egyedek Shanghai
energiaforrasként terjedt el az elektromos tertletén.
Szuperkondenzator buszoknal, el6nyos toltési idejuk miatt. Kizardlagos hasznalat esetén s(ir(i nem ismert

Regenerativ fékezesek soran hatékony
energiatarolast, majd felhasznalast biztosit.

toltGallomasok kiépitése szlikséges, mely
koltséghatékonysagi szempontbal
kedvezétlen.

Uzemanyag cella

Halk Gizem (csak a hidrogént, oxigént és levegdt
a rendszerbe taplalé kompresszornak van
minimalis hangja, plusz a h(itést végzé
szivattyunak)

Kevesebb szdmu mechanikus alkatrész, igy
kevesebb meghibdsoddasi lehet&ség

Egy dizellzem(i jarm(ih6z képest kb. 50%-0s
fogyasztas csokkenés

Tobbszoros hatasfok

Kllsé hatasokra (gyorsulds, hfokingadozas)
érzéketlen

Rendkivil alacsony karosanyag-kibocsatas

A szuperkondenzatoros hajtashoz hasonldan
kicsi tapasztalat, kisérleti jelleggel
Uzemeltett jarmdvek.

Uzemanyagcelldk magas ara miatt igen
dragak a jarmdvek.

Elettartalmuk fele akkora, mint egy hasonld
méret( dizel busznak.

Tolt6allomasok kialakitdsa magas koltséggel
jar.

Komoly biztonsagi el6irasoknak kell
megfelelnilk a hidrogén
robbandsveszélyessége miatt.

A megfelelG tisztasagu hidrogén el6allitasa
nagy mennyiségben igen korilményes,
jelenleg még nincs ra maod.

e Jarmu beszerzési koltség:
200 mFt feletti

e Infrastruktura:
millidrdos nagysagrend
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Néhany jarmiitipus ismertetése

Volvo (Volvo Hungéria)

A 80 éves multra visszatekinté svéd buszgyartd, Lengyelorszagban taldlhaté gyarabdl latja el
Eurdpa varosait. Jelenleg gyartott termékeik a city csalddbdl a kbvetkezdk:

e Volvo 7900 Hybrid: ~445 000 Euro (3 ajtos)
e Volvo 7900 Electric Hybrid:
e Volvo 7900 Hybrid Articulated

A Volvo 6sszes Uj gyartmanya hibrid hajtaslanccal szerelt. A 7900 Hybrid parhuzamos elrendezést
motorral lattak el, mig a 7900 Electric Hybrid soros hajtasu. Ennek kdszonhet6en az utdébbi verzid
képes nullemissziés mddban kozlekedni. Mind a 3 jarmiben Euro 6 szabvanynak megfelel6 Dizel
motor talalhaté.

Volvo 7900 Hybrid (12m) egy masodik generacids fejlesztése a gyarténak. Uzemanyag
megtakaritdsa 39%-al, kdros anyag kibocsatdsa 40-50%-al alacsonyabb, mint dizel motoros tdrsainak,
a gyar adatai szerint. Megallokban és a lampas varakozasok kézben a motor kikapcsol (Start-stop
rendszer), igy varakozas kozben nem szennyezi a kérnyezetet. A hatékonysagat noveli a regenerativ
fékrendszer, fékezés kdzben az elektromos motor generator (izembe kapcsol.

Volvo 7900 Electric Hybrid (12 m) gyari adatok alapjan a normal Utvonaldnak 70%-at képes
elektromos moddban végrehajtani. Ezzel 60%-os energia csokkenést és 75%-al alacsonyabb CO2
kibocsatast ért el. Plug-in hibrid rendszerének készénhetén képes a megallékban vald toltésre, mely
par percet vesz igénybe. Bemutatdsa 2014 szeptemberében tortént az International IAA Commercial
Vehicles show keretei kozott.

7-16. dbra: Volvo 7900 Electric Hybrid

Forrds: www.volvobuses.com
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Volvo 7900 Hybrid Articulated (18m) tipus esetében 39% lizemanyag megtakaritast, valamint 40-
50%-al alacsonyabb karosanyag kibocsatast igér a cég. Ebben a modellben is megtalalhatéak a 7900
Hybrid-ben hasznalt technoldgiak. Itt is parhuzamos elrendezést hajtdsort alkalmaztak.

7-17. 4bra: Volvo Hybrid Articulated (18m)

Forrds: www.volvobuses.com

Mercedes Benz (Evobusz Hungaria)

A marka varosi buszcsaladja a Citaro modellcsaldd. Itt megtaldlhaté az Euro VI-os motorral szerelt
Citaro G EURO VI 18,1m hosszu csuklds valtozat, illetve a Citaro G Bluetech Hybrid (12m) szélé
valtozat. Az utdbbi modellt allitottak forgalomba 2014 marciusaban Kecskeméten. Beszerzési ara 25
db vasarlasa esetén 562 900 Eurd volt. Ebben a tipusban soros elrendezési hibridhajtdst hasznaltak,
ezért képes nullemisszidos médra. Részletesebb informacidk a hibrid hajtas bemutatdsanal talalhatok.

A Citaro (12m) Euro VI-os motorral ~350 000 Euro-ba keriil. Jelenleg kizarélag akkumulatoros
hajtassal rendelkezé jarmdve nincs a piacon a gyarténak.

MAN Tuck & Bus

1758-ban megalakulé cég varosi busztipusai kdzott taldlhato:

e MAN Lion’s City (12m): ~ 350 000 Euro
e MAN Lion’s City LA (12m)
e MAN Lion’s City Hybrid (12 m): ~ 576 000 Euro

Ezek kozil az elsG kettd tipus Euro VI-os normakat teljesité dizelmotorral szereltek, mig a
harmadik tipus parhuzamos hibridhajtast kapott. Az MAN hibridbusz ~30 szdzalékkal kevesebb
Uzemanyagot fogyaszt, és ezzel évente ~10 000 liter gazolajat takarit meg, ami a CO2-kibocsatasban
is tlikr6z6dik: az MAN Lion's City Hybrid a kérnyezetet évente 26 tonnaval kevesebb CO2-dal terheli,
a MAN adatai szerint.
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7.1.1.3 Koltség-haszon elemzésre javasolt valtozatok kivalasztasa

Az eddigiekben felsorolt alternativak kozil célunk egy olyan meghajtasi mod megvalasztasa,
amely a kdvetkez6 10-15 évben a varos érdekeit legmegfelel6bben szolgalja, illeszkedve a hosszabb
tavu Koncepcidhoz, mely hosszu tavon zérd emisszids jarmivekkel képzeli el a kozosségi kozlekedés
lebonyolitasat.

Mivel a zérdé emissziés meghajtas jelenleg nem elterjedt, kevés tapasztalat all rendelkezésre, hogy
gazdasagosan, megfelel6 szinvonalon szolgdlja a varos érdekeit. Ezen meghajtasi formakat
mindenképpen érdemes figyelemmel kovetni, és a technika fejlédésével egy késébbi id6pontban
valasztani.

Ezek alapjan tovabbi valtozatelemzésre a harom csokkentett emisszios meghajtasi mddot

javasoljuk:
= dizel (EURO VI);
=  gaz hajtas;

= hibrid hajtas.
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7.1.2 Viszonylathalézat optimalizalasa

7.1.2.1 Jelenlegi helyzet

A helyzetfeltaras soran kidertlt, hogy a varos gerincének kiszolgaldsa megfelels, viszonylag nagy
utasforgalmat bonyolit le az 1-es viszonylatcsalad és a 2-es viszonylat, kiegésziilve a tengelyen
kozlekedd helyinek meghirdetett helykozi jaratokkal. Magas utazasi igények mellé magas kinalati
kapacitds tarsul, ahogyan a 4.1.1.2. Helyi autébuszos kozosségi kozlekedési haldzat cimu
helyzetfeltaré fejezetben olvashatd.

Problémat jelent azonban a varos egyéb terileteinek kiszolgalasa, ahol nem talalhaté témegeket
kiszolgald forgalomvonzd létesitmény. A varos élhet6sége érdekében minden terlletet ki kell
szolgdlni kozosségi kozlekedéssel, azonban ez kihasznalatlan jaratokat eredményez sok esetben.
Részletesen meg kell vizsgalni, hogy mik a valds utazasi igények, amelyeket kiszolgdlva esetleg
novelhet6 az utaslétszam. A helyszini tapasztalatok és kikérdezések soran feljegyzett utas-
észrevételek alapjan a legfontosabb megoldandé problémak:

o Toékert varosrész és Vajda lakodtelep kozosségi ellatottsaga nem megfelelS, célszer( lenne
kozvetlen kapcsolatot biztositani a Korhazba, illetve a Vasutallomashoz a fontosabb vonatok
idejére.

e Az atszallasokat nem preferaljak az utasok.

Fejlesztési javaslatunkban nem kivanjuk alapjaiban megvaltoztatni a varos helyi kdzosségi
kozlekedésének a rendszerét. Véleményink szerint a jelenlegi gerinc — rdhordd rendszer koncepcidja
illik a varos adottsagaihoz.

Amiben javitani lehet a szolgaltatds minGségét, az a gerincvonalon kivili teriletek kiszolgalasa,
mind a varos keleti, mind a nyugati oldalan. A keleti oldal (Tokert, Vajda lakdtelep) kozvetlen
Belvarosba jutdsat a kis kapacitasokkal kozleked6 9-es és 10-es viszonylatok szolgdlja, mig a nyugati
oldalon (Fels6varos, Alsévaros) a 7-es busz juttatja el az utasokat a gerincvonalra. A két oldal
kapcsolatat biztositja a relative s(ir(in jaro 7-9 és 7-10 viszonylatok.

A jelenlegi rendszer rahordé koncepcidja szerint aki a kiilsé teriiletekrél a Belvarosba akar eljutni,
a 7-9 és 7-10 viszonylatokkal jut el az Autdbusz allomasra, vagy a Budai Nagy Antal atszallasi
csomopontba, ahol at tud szallni a gerincvonal valamely jaratara, amellyel meg tudja kozeliteni a
Belvarost. Ezen fellil a két viszonylat kbzvetlen kapcsolatot ad a varos két oldala kézott.

Ezt a kialakitast szemlélteti a 7-18. abra.
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7-18. 4bra: A varos keleti és nyugati oldalanak kiszolgalasa jelenleg
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7.1.2.2 Javasolt atalakitas

Javaslatunk szerint ezt a koncepciét meg kell forditani az alabbi intézkedésekkel:
e 7-9 és 7-10 viszonylatok megsziintetése

e Jelenlegi Keleti kérjaratok (9 és 10 viszonylatok) siritése, hogy a jelenlegi jaratsirlség a
varos keleti oldalan megmaradjon

e Nyugati korjarat kialakitasa két irdnyban, a 7-9 és 7-10 nyomvonalan az Autébusz allomas és
Budai Nagy Antal megallok ko6zott, majd a gerincvonalon a Szalmavari utca, Kérhaz, Mdarcius
15. tér megallok érintésével zarulva.

A két korjarat (keleti és nyugati) kialakitasaval megteremtédik a kozvetlen eljutas lehetGsége a
kiilsé terlletekrdl a teljes Belvaros irdnydba, és az kényszeriil atszallasra, aki az egyik kilsé teruletrél
a masikra akar eljutni. Ennek elénye, hogy mivel az utasok tulnyomé tobbsége a Belvarost igyekszik
elérni, nagysagrendileg kevesebb az igény a két kilsé varosrész kdzott, a modositas hatasara sokkal
kevesebb utasnak kell atszallnia, és jéval kisebb menetidével érhetik el a Belvaros forgalomvonzé
[étesitményeit. A javasolt kialakitast mutatja a 7-19. dbra.

A 9-es és 10-es viszonylatok menetideje 14 perc, a nyugati korjarat 7-10-es iranyu valtozata 15
perc alatt teszi meg az utat, mig a forditott irdny a Korvin utcai betérés miatt 21 perces menetidével
kozlekedhetne. A két jarat menetrendjének kialakitdsakor kiemelt figyelmet kell szentelni az
egymassal vald csatlakozas biztositasara az Autdbusz allomason, vagy a Budai Nagy Antal
megalléban, hogy tovabbra is megmaradjon a megfelel§ kapcsolat a keleti és nyugati oldal kozo6tt.

Ezzel a kialakitassal — a jelenlegi jaratslrlséget megtartva — tobblet jarmUfutas keletkezik, mivel
az Autdbusz allomas és Budai Nagy Antal megallék kozott a gerincvonalon mindkét korjarat
megtenne egy olyan 1,5 km hosszU Utszakaszt, melyet a jelenlegi 7-9 és 7-10 viszonylatok nem
tesznek meg, am a javuld szolgdltatas hatdsdra megnovekedS utasforgalom kompenzadlja ezt a
koltségnovekedést.

A Nyugati oldalon a 7-es jelzés( viszonylat tovabbra is a mostanihoz hasonléan lGzemelne, igy a
korjaratokkal egylitt egy relative sir( kiszolgalast biztosit.
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7-19. 4bra: Javasolt koncepcio a varos keleti és nyugati oldaldnak kiszolgalasara
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7.1.2.3 Vizsgidlt, de elvetett valtozat

A vizsgalat soran felmerilt a két kalon korjarat kialakitdsa helyett egy 8-as alakban kézleked6
korjarat létrehozasa is, mely el6szor a 9-es viszonylat Utvonalat teljesiti, majd tovabb halad a 7-10-es
viszonylat Utvonaldn a Budai Nagy Antal utcaig, ahol a gerincvonalon tér vissza az Autdbusz allomdasra
(tehat a javasolt nyugati korjarat Utvonaldn), illetve a forditott irdnyban hasonlé mdédon.

Ezen valtozat annyiban tér el a javasolt valtozattdl, hogy egy keleti vagy nyugati kor utan nem
végallomasként hasznalja az Autébusz dllomast, csak athalad rajta és rogton folytatja utjat a varos
ellenkez6 oldalan. Ennek el6nye, hogy megteremti a kozvetlen kapcsolatot a keleti és nyugati oldal
kozott.

Hatrdnya, hogy nagyon hosszi menetidejd jaratok jonnének létre (28 perc az egyik iranyba, 34
perc a masikba), mely a menetrend tartasat veszélyeztetné. Tovdbba nem enged differencidldst a
keleti oldal és a nyugati oldal eltéré forgalmi igényeinek kiszolgdlasara, pontosan ugyanannyi jarat
szolgdlna mindkét oldalon.

Mivel a javasolt véltozat szerint a csatlakozasok biztositasaval is lehet kapcsolatot kindlni a keleti
és nyugati oldal kdzott, igy a rugalmassaga miatt egyértelmdien jobb a két kilén korjarat kialakitasa.
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7.1.3 Autdbusz allomas atalakitasa
7.1.3.1 Lehetséges projektelemek kivalasztasat befolyasolé koriilmények

Jelenleg a Grof ut menti autdbusz allomas kialakitdsa nem optimdlis. A buszéllasokhoz vald
eljutast biztositd kozlekedé utak hossza eltulzott, a buszok tarolasa jelenleg a Piactér terileten
megoldott, ideiglenes jellegi. A jelenleg 5050m? aszfalt burkolatu feliilet értékes teriileteket kot le a
varos forgalomvonzd létesitmények altal leginkabb frekventaltabb részén. Az aszfalt burkolat altal
lehatarolt z6ld teriiletek nagysdga 3470m” Célunk a palyaudvar geometriai elrendezésének
Ujragondoldsaval és busztdrolasi alternativak kidolgozasaval olyan értékes teriiletek felszabaditasa,
mely a jov6ben kdzéleti, szabadidds helyszinként funkcionalhat.

7.1.3.2 A projektelemek bemutatasa

1. valtozat
Miliszaki tartalom

Az elsé vdltozatban a kozuti haldzattal vald kapcsolat az eredeti allapotnak megfelel6. A
palyaudvar bejarata az Uj felvételi éplletet kovetSen a Szabadsag utcardl nyilik, kijarata a Grof utca-
Szabadsag utca korforgalomba 6nallé agként tovabbra is megoldott. A palyaudvar atjarhatdsaga
egyiranyu. A peronokat parhuzamos kialakitasban, négy kilonallé blokkban terveztiik. A palyaudvar
kapacitasa 5db csuklds és 6db sz616 jarmd egy idGpontban torténd inditasat teszi lehetévé. A buszok
tarolasat a jelenlegi piactér teriiletén kiépitett, rendezett viszonyok kozott terveztik. A busztarold
11db jarm( elhelyezését biztositja. A beépitési ardnyok a kovetkez6képpen alakulnak a beavatkozasi

terileten:
) Utburkolat 3550 m? 32%
e  jarda burkolat 2380 m’ 20%
e zold feliilet 6305 m’ 48%

Tdrsadalmi-gazdasdgi hasznok
A tervezett fejlesztéssel a palyaudvar aszfaltozott teriilete 29%-al, a varosfejlesztésre
felhasznalhaté zold feliiletek nagysdga 82%-al novekszik. A felszabadult teriiletek felhasznalhatdk

tdrsadalmi, szabadidds rendezvények szervezésére, melyek a gazdasdgra is élénkité hatdssal birnak.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi koltségek

Beruhdzasi koltség

116.040.000 Ft
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Erésségek és gyengeségek

EROSSEGEK

e A tervezett palyaudvar koézuthaldzatra

gyakorolt hatdsa megegyez6 a jelenlegi
allapottal,
e A

kovetkeztében a palyaudvaron révid gyaloglasi

derékszog(i peronkialakitas
tavolsagok keletkeznek,

e  Nagy, homogén varosfejlesztésre

alkalmas terilet szabadul fel,

GYENGESEGEK

o A
addédodan a teriletfoglalds és a kapacitas aranya

derékszogt peronkialakitasbol
nem optimalis,

e A busztarolas értékes teriileteket vesz el
a Piactértdl,
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2. valtozat
Miliszaki tartalom

Az masodik vdltozatban a kozati hdaldzattal vald kapcsolatot, az eredeti allapottdl eltéréen
terveztiik. A palyaudvar bejarata az uj felvételi épliletet kbvet6en a Szabadsag utcardl nyilik, mig a
kijaratot az Ady Endre sétany magassagaban alakitottuk ki a Grof Utra. A kijaraton csak az autébuszok
jobbra fordulasa biztositott, mivel azok a Fé tér felé nem kozlekedhetnek. A pdlyaudvar atjarhatdsaga
egyiranyu. A peronokat parhuzamos kialakitasban, két kilonalld blokkban terveztiik. A palyaudvar
kapacitdsa 5db csuklés és 8db szdl6 jarm( egy id6pontban torténé inditdsat teszi lehet6vé. A
busztarolot a keletebbre esé Grof ut menti P+R parkold egység felhaszndldsdaval terveztiik kialakitani.
A tarolo ki és bejarata a jelenlegi parkold geometriai kialakitasahoz igazodik. A busztarolé 11db jarm
elhelyezését biztositja. A beépitési ardnyok a kovetkez6képpen alakulnak a beavatkozasi terileten:

e  Utburkolat 4235 m? 32%
e  jarda burkolat 3470 m® 20%
o z0ld feltlet 5280 m? 48%

Tdrsadalmi-gazdasdgi hasznok
A tervezett fejlesztéssel a palyaudvar aszfaltozott terlilete 16%-al, a varosfejlesztésre
felhasznalhaté zold feliiletek nagysdga 52%-al novekszik. A felszabadult teriiletek felhasznalhatdk

tarsadalmi, szabadidds rendezvények szervezésére, melyek a gazdasagra is élénkité hatdssal birnak.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi koltségek

Beruhazasi koltség

138.460.000 Ft
Erésségek és gyengeségek
EROSSEGEK GYENGESEGEK
e Az elnyujtott kialakitas kovetkeztében a e Az Ady Endre sétany mentén kialakitott
terililetfoglalas és kapacitas aranya optimalis, buszallasok a felvételi épilettél tavolabb esnek,

e A busztarolds esztétikusan  rovid
tavolsagon belill megoldott, a Piactéri teriletek
felszabadulnak,
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7.1.3.3 Valtozatelemzés

Az egyes koncepcionalis elemek megfelel6ségének vizsgalatara tébb szempontd, multikritérium
értékelési rendszert alkalmaztunk a parkoldsi koncepcidban bemutatott mddszertannak megfelelSen.
A valtozatokat az aldbbi szempontok szerint vizsgaltuk a sulyszamok szerinti prioritasoknak
megfelelGen:

F6 szempont Mellék szempont Sual
y

a - kapacitas 1,0
01 - M(iszaki szempontok

b - interoperabilitas 0,7

a - beruhazasi koltség 1,0
02 - Tarsadalmi, gazdasagi szempontok

b - tertletfejleszt hatds 0,8
03 - Haldzati szempontok a - illeszkedés a kozuti haldzatba 0,9
04 - Kérnyezeti szempontok a - zold feliiletek kialakitasa 0,6

A vdltozatokat a részletezett szempontok szerint rangsoroljuk, az adott szempont szerint
kedvezGbb valtozat 2 pontot, a kedvezétlenebb 1 pontot kap. Amennyiben az adott szempont szerint
a valtozatok kdzott nem tapasztalhatd szamottevd kiilonbség, mindkét valtozat azonos pontot kap. A
pontok a megadott értékek alapjan sulyozzuk. A legtobb Osszesitett pontot elérS valtozat tekinthet6
optimalis fejlesztési megoldasnak.

Miiszaki szempontok

A buszadllomasok geometriai kialakitdsandl arra torekedtiink, hogy a jelenlegi pdlyaudvarnak
megfelel6 kapacitast a jov6ben is biztositsuk, de ezt a lehet6 legnagyobb teriilet felszabaditdsaval
érjiik el. Az interoperabilitas szempont a palyaudvaron beliili gyalogos haldzat atjarhatdsagat foglalja
magaban, minél kisebbek a gyalogldsi hosszak, annal megfelel6bb a geometriai elrendezés.

Tarsadalmi, gazdasagi szempontok

A beruhazasi koltségek szamitasanal figyelembe vettlik az egyes valtozatokra vonatkozé fajlagos
Utépitési és bontasi tételeket, beleértve a megfelel kozvilagitas, vizelvezetési feltételek biztositasat.
A teriiletfejleszté hatas vizsgalatanal figyelembe vettiik a vdrosfejlesztési célokra felszabaditott
teriiletek mértékét.

Halézati szempontok

A kozuthalozatba torténd illeszkedését az alapjan értékeltiik, hogy a létesitménynek ki- és
bejarata milyen lokalis hatassal van a kapcsol6dd haldzati elem kapacitdsara.
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Koérnyezeti szempontok

A kialakithaté z6ld feliiletek mennyisége attraktivabbd teszi az adott l|étesitményt, mely
viszonylag fontos tényezd, hiszen kozvetlen hatassal van az utasok altal eltoltott varakozasi idé
mindségére.

Az 6sszehasonlito értékelés eredményeit a kbvetkezd tablazat tartalmazza:

1. valtozat 2. véltozat

01

a 1 2

b 2 1
02

a 2 1

b 2 1
03

a 2 2
04

a 2 1

b3 9,0pt. 6,9pt.
Sorre 1. 2.

nd

7.1.4 Javasolt kialakitas

Az elemzés eredményei alapjan az 1. véltozatban bemutatott kialakitast javasoljuk. Tovabbi
teriiletek szabadithatdk fel a két valtozat 6tvozésével olya modon, hogy a buszpalyaudvart az 1.
valtozat szerint, a busztarolast a 2. valtozat szerint alakitjuk ki. A busztarolds ezen kialakitdsanak
becsilt tobbletkoltsége az 1. valtozathoz képest:

Beruhazasi koltség

46.560.000 Ft
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7.1.4 Helyko6zi autébusz-allomas decentralizalasa

Decentrumok

Papan jelenleg az 6sszes helykozi autdbuszjaratnak a varos kdzpontjaban, a Piac téri autdbusz

allomason van a végallomasa. Erre a frekventalt kézponti helyre a varosba érkez6, az agglomeraciot

s _ st

felf(iz6, 9 f6- és mellékdton, napi szinten mintegy 250, kiilonb6z6 Volan tarsasagok altal Gzemeltetett

helykozi autdbusz érkezik.

A reggeli és a délutani csucsdraban, amikor a tanitas és a munkaid6 kezdédik, valamint délutan,

amikor munkanap befejezédik, illetve miszakvaltaskor jelent6sen megndvekszik a tér utasforgalma.

Reggel és délutan is a kritikus id6pontban az autdbusz allomdsrél tébb mint 20 helykoézi jarat

hagyja el csaknem egyszerre a teret, kozel egy id6ben. Ez a dompingszer( jaratindulds nagy terhet ré

a 16 indulo-érkezé allassal rendelkezé Piac téri Autdbusz allomasra az emlitett id6szakokban.

7-20. abra: Helykozi jaratok Utvonala Pdpan

Némethtanya \ /)ff

Nagybhrocrhegy.

Vajda Péterlakdtelep

(83)

Borsosqydr

Kisharichegy

Autdbusz-allomas

Hodoskapuszia #

simers |

Ezen a koncentralt forgalmi terheltségen enyhithet, ha

taldlunk a varosban egy forgalmi

csomopontot, ahol egy decentrumot hozhatunk létre.
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A decentrum kialakitasaval egy Uj helykozi autdbusz végallomast hozunk létre, ahol a Piac téri
autébusz allomdassal megosztva végallomasoztatjuk a Papara érkezé jaratokat.

Decentrum elhelyezkedése

A varos masik kozosségi kozlekedési kozpontjanak kijelolésénél fontos szempont, hogy megfelel
atszdllasi lehetdséget biztositson a helyi jdratokra, valamint elegendd teriilet alljon rendelkezésre az
indulé-érkezé jaratok fogaddasara.

Papa varos észak-déli f6 kozlekedési folyosdjan célszerl a kialakitani a masik helykozi autébusz
végallomast a Szabadsdg u. - Tdkert u. - Jokai u. - Veszprémi Ut vonalon. Ezen a gy(jt6-elosztd
utvonalon bonyolddik le a varos kozosségi kozlekedésének jelentds része, az egyes jaratok kozott
atszdllast biztositva. Szamos kozintézmény (piac, kdrhdz, iskola) is ezen a gerincen helyezkedik el,
amelyek napi szinten jelentds utasforgalmat generalnak.

A Piac téri autdbusz-dllomdas kozponti szerepének megosztdsa érdekében a decentrum
létrehozdsa Veszprémi ut - Teveli Ut - Vizmd{ u. csomépontjanal célszerd.

Ebben a csomdpontban a felmérések alapjan jelent8s a helyi és a helykozi jaratokrdl is a le- és
felszallok szama. Iskola, valamint az lpari park nagy létszamu foglalkoztatdi is gyorsan elérhetGek
errdl a helyrél.

Decentrumok jaratszervezése

Az 0j decentrum (Veszprémi Ut) létrehozasaval megosztjuk a vdrosba érkez6 helykozi autdbuszok
végallomasat. A jaratokat atlapoldssal osztjuk meg a két potencial kozott, vagyis az észak fel6l érkezd
jaratok Papa déli részén taldlhatd Veszprémi ti végallomasig kozlekednek, mig a délrgl érkezé
jaratok az eredeti menetrend szerint a Piac téri autdbusz-allomasra érkeznek.

Ezzel az atlapoldsos jaratszervezéssel az északrdl és nyugatrdl Papdra tartd utasoknak nem kell
atszéllniuk a helyi jaratokra, ha a varos déli teriletén lévé lpari parkba, illetve egyéb célallomasra
utaznak. Azonban a jaratok tovabbra is érintik a Piac téri autébusz allomast.

A két autdbusz dllomdasra a kdvetkezd utiranyokbdl érkeznek a helykozi jaratok:
Piac téri autébusz dllomas

e 8305. jeldiut (Vaszar, Gecse, Szerecseny)
e 83.sz. féut (Takacsi, Tété, Gybr)

e 8406. jelli ut (
e 834.sz féut (

Veszprémi ut

Nagyacsad, Nemesgorzsony)

Borsosgy6r, Nyardd, Nemesszaldk)

e 8403.jelli ut
e 8402.jell ut

(Kéttornyulak, Daka)

(
e 83, sz f6ut (Tapolcafd, Varosléd, Veszprém)

(

(

Papakovdcsi, Kup, Noszlop)

e 8303.jelGiut
e 832, sz fout

Adasztevel, Homokbddoge)

Nagygyimot, Csét, Béb)
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A két helykozi végallomas az emlitett terileti felosztas eredményeként, kbzel azonos szamu, azaz
végallomasonként 120-130 db érkez6 helykozi jaratot fogad naponta.

7-21. 4bra: Helyko6zi jaratok decentrumai Papan
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Futasteljesitmény 6sszehasonlitasa

A decentrum létrehozéasdaval az északrol és nyugatrdl Papdra érkezé helykozi jaratok az Autdbusz-
allomas érintésével tovabb haladnak az Uj Veszprémi uti végallomasig. Ezek a jaratok esetében
tobblet futasteljesitményrél beszélhetiink, mig a tobbi (délrél és keletrél) érkezé jarmi esetében
nem valtozik a futott kilométerek nagysaga.

Az aldbbi tablazatban foglaltuk Ossze a két végdllomds milikodtetése esetén varhatd
futasteljesitmény kilonbséget.
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7-9. Tablazat: Futdsteljesitmény valtozasa decentrum esetén

Autébusz &lloméas 0ssz. futas*

jarat/nap km/nap km/nap
o) oda 236 824,7
% vissza 244 846,0
2 6ssz 480 1670,7 1670,7

Autobusz allomas Veszprémi ut
jarat/nap km/nap jarat/nap km/nap

= oda 116 456,4 120 620,3
§ vissza 115 457,0 129 659,9
& 0ssz 231 913,4 249 1280,2 2193,6

* csak a Papan beldli futott kilométereket vettik figyelembe

A Piac téri autdbusz-allomas és a Veszprémi uti Uj végallomas kozott tdvolsag 2.1 km. Ennyivel kell
tobbet futniuk az északrél és nyugatrdl érkezé illetve induld helykozi jaratoknak. A jelenlegi
menetrendi struktdra alapjan 120 db érkez6 és 129 db induld jaratot érint a javasolt végdllomas

athelyezés.

Napi szinten ez a tobblet futds 522.9 km-t jelent a Papara érkezé-induld jaratok esetében. Ha
figyelembe vessziik, hogy a helykozi autébuszok egy-egy menetben 20, 50, vagy akar 200 km-nél is
tobbet futnak, akkor ez a 2,1 km-es tobblet szinte elhanyagolhatd, azonban szdmos utast részesitiink
abban az el6nyben, hogy helyi jaratra vald atszallas nélkil is eléri Papan beliili uti céljat.
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7.3.1 Lehetséges projektelemek kivalasztasat befolyasolé koriilmények

Az el6zetes felmérések alapjan megallapithatd, hogy Pépa varos kozosségi kozlekedésére
jellemzd, hogy a helykozi jaratok a miszakvaltasokhoz kapcsoldéddan, impulzus szerlien terhelik a
kozuathaldzatot. A nap folyamdn harom jellemz6 id6pontban, reggel 5:30-kor, délutan 14:30-kor és
este 22:30-kor egyszerre indulnak el a kérnyezé teleplilésekkel kapcsolatot biztositd helykozi jaratok
a kézponti autébusz allomasrol.

A decentrum fejlesztési koncepcidban azt vizsgaltuk, hogy lehetséges-e a kodzponti autdbusz
palyaudvart tehermentesiteni Ugy, hogy a kdzosségi kozlekedési haldzat két pdlusiva alakitjuk. A két
polus kozott az egyes helykozi jaratok végallomas szempontjabdl megoszlananak, ezzel a megoldassal
a jelenlegi Grof uti buszpdlyaudvar kapacitdsa csokkenthet6 lenne.

A kozosségi kozlekedési haldzatot jelenleg a Vasutallomas-Papakovacsi elagazas, tengely iranyu,
illetve a keleti és nyugati vdrosrészeket feltard viszonylatok jellemzik. A decentrumok teriletének
kijelolésénél gazdasagilag jelent8s szempont, hogy a kijel6lt terilet illeszkedjen az emlitett tengely és
kor irdnyu viszonylatok vonalara.

7.3.1 A projektelemek bemutatasa
1. valtozat
Miiszaki tartalom

Az els6 valtozatban kialakitott decentrum a Papa belvarosat hatdrold korgydrd déli pdlusan , az
észak-déli kozosségi kozlekedési tengelyen, a Szélesviz park terliletén helyezkedik el. A tervezési
teriiletet északrdl a Gyiméti ut, délrSl pedig a Veszprémi hatarolja.

A palyaudvar bejarata a Veszprémi uton, kijarata a Gyimati Uton kerult kialakitasra, atjarhatdsaga
egyiranyu. A peronokat parhuzamos kialakitasban, harom kiilonallé blokkban terveztiik. A palyaudvar
kapacitdsa 6db csuklds vagy mas kialakitasban 9db sz6l6 jarmi egy id6pontban torténé inditasat teszi
lehet6vé.

A kidllé autdbuszok tarolasara a Somlai Ut mentén, a varos hataran lehetne tarolé egységeket
kialakitani.

Mivel a targyi valtozatban bemutatott kialakitds tovabb terheli a felmérések alapjan Papa
legforgalmasabb csomoépontjaként mutatkozd Veszprémi Ut - Gyimoti ati korforgalmat, ezért
irdnyitott athaladasu, ugynevezett "turbd" korforgalom kerdilt kialakitasra, melynek Iényege, hogy a
gépjarmi korforgalomba vald belépésénél eldontésre keril, hogy mely irdnyba halad tovabb kifelé a
jarm.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi kéltségek

A megndvekedett parkolasi kapacitds az lizemeltetési koltségek novekedését vonja maga utdn, a
beruhdzas becsilt koltsége: 213.520.000 Ft
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Erésségek és gyengeségek
EROSSEGEK

e A |étesitmény illeszkedik az észak-déli
irdnyu kozosségi kozlekedési tengelyre,

o A létesitmény illeszkedik a kelet-nyugati
feltard viszonylatok vonalara,

e Kis terllet felhasznalassal viszonylag

nagy kapacitas érhetg el.

GYENGESEGEK

e  Alétesitmény véderdé teriileten kerlilne
kialakitasra, mely kizarja a megvaldsitast

e A fejlesztésnek nagy beruhdzasi
koltségvonzata lenne,
e A kialakitds lakossagi felhaborodast

okozna.
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2. valtozat
Miliszaki tartalom

A masodik valtozatban kialakitott decentrum a Papa belvarosat hatarold korgylrd déli pélusan
helyezkedik el. A tervezési terlletet északrdl a Budai Nagy Antal utca, nyugatrdl a Batthyany utca,
délrél pedig a Temet6 utca hatarolja. Targyi teriileten helyezkedik el a Vaszary "Hunyadi" Szovetkezet
épllete, illetve a terllettSl délre fekszik az Alsévarosi temetd. Jelenleg 75db személygépjarmd
parkold allas van kialakitva, ebbél 28db meréleges allas a Temetd utcan, 47 db a temet6 bejarata
el6tt helyezkedik el.

A palyaudvart a meglévs, temetS el6tti parkold allasok teriiletén terveztik kialakitani. A
palyaudvar bejarata a Budai Nagy Antal utcardl a Vaszary "Hunyadi" Szovetkezet épuletétsl nyugatra
nyilik, kijarata az éplilettdl keletre lett kialakitva, atjarhatdsdga egyiranyd. A peronokat parhuzamos
kialakitasban, két kilonallé blokkban terveztiik. A palyaudvar kapacitdsa 4db csuklés vagy 6db sz616
jarm( egy idGpontban torténd inditasat teszi lehetévé. Az kiallé autdbuszok tarolasara a Somlai ut
mentén, a varos hatardn lehetne tarold egységeket kialakitani.

Mivel a buszallasokat a jelenlegi parkold teriletén alakitottuk ki, a kapacitashidanyt pétolnunk kell
a kozvetlen kornyezetben. Az épllettsl északra 12db parkold, délre 32 db, a Batthyany utca mentén
tovabbi 36 db parkold allast alakitottunk ki, ezzel biztositva az elvett parkold kapacitast.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi kéltségek

A megnodvekedett parkolasi kapacitds az lizemeltetési koltségek novekedését vonja maga utdn, a
beruhdzas becsilt koltsége: 104.900.000 Ft

Erésségek és gyengeségek

EROSSEGEK

o A létesitmény illeszkedik a kelet-nyugati
feltard viszonylatok vonaldra,
e A fejlesztésnek viszonylag alacsony

beruhazasi koltségvonzata lenne

GYENGESEGEK

e A |étesitmény nem illeszkedik az észak-
déli irdnyu kozosségi kozlekedési tengelyre,

e Nagy terllet felhaszndldssal kevés
kapacitas érhet6 el,

e A projekt magdval vonzza a parkolé

allasok létesitését,

e A kertvarosi jellegli terlilet miatt
lakossagi ellenallasra lehet szamitani,
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3. valtozat

Miliszaki tartalom

A harmadik valtozatban kialakitott decentrum a Veszprémi it mentén, a Teveli Ut - Veszprémi ut

korforgalmu csomoéponttdl északra helyezkedik el.

A jelen véltozatban bemutatott kialakitas eltér az eddig palyaudvar geometriaktdl. A buszallasokat

a Veszprémi ut mentén két oldalon alakitjuk ki. A déli oldalon a Képz6 utca és a Vizm{ utca kozott

3db csuklds vagy 4db szdlo jarm(i befogadasara képes, illetve az északi oldalon a Teveli Ut és a

Husgyar bejarata kozott 2db csuklds vagy 3 db sz616 jarmi befogaddsdra képes buszdbol formajaban.

Jelen kialakitas rovidtavua kidllasokra ad lehet6séget.

A hosszabb idére kiallé autébuszok tarolasara a Somlai Ut mentén, a varos hataran lehetne tarold

egységeket kialakitani.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi kéltségek

A megnodvekedett parkolasi kapacitds az lizemeltetési koltségek novekedését vonja maga utdn, a

beruhdazas becsiilt koltsége: 39.120.000 Ft

Erésségek és gyengeségek

EROSSEGEK

e A |étesitmény illeszkedik az észak-déli
irdnyu kozosségi kozlekedési tengelyre,
felhasznalassal  kevés

° Kis  terilet

kapacitas érhet6 el,

GYENGESEGEK

e A |étesitmény nem illeszkedik a kelet-
nyugati feltard viszonylatok vonalara,
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7.3.3 Valtozatelemzés

Az egyes koncepcionalis elemek megfelel6ségének vizsgalatara tébb szempontd, multikritérium
értékelési rendszert alkalmaztunk a parkoldsi koncepcidban bemutatott modszertannak megfelelGen.
A valtozatokat az aldbbi szempontok szerint vizsgaltuk a sulyszdmok szerinti prioritdsoknak
megfelelGen:

F6 szempont Mellék szempont sul
y
a - kapacitas 1,0
01 - M(iszaki szempontok
b - interoperabilitas 0,8
02 - Térsadalmi, gazdasagi a - beruhazasi koltseg 1,0
szempontok b - teriiletfejleszt6 hatas 0,8
a - illeszkedés a kozuti haldzatba 0,8
03 - Haldzati szempontok
b - illeszkedés a kozosségi kozlekedési haldzatba 1,0
a - zold fellletek kialakitasa 0,6
04 - Kérnyezeti szempontok
b - illeszkedés a telepiilésszerkezetbe 0,8
05 - Finanszirozhatdsagi a - tulajdonviszonyok rendezettsége 1,0
szempontok b - izemeltetési kockdzatok 0,8

A vdltozatokat a részletezett szempontok szerint rangsoroljuk, az adott szempont szerint
kedvez6bb valtozat 3 pontot, a legkedvez6tlenebb 1 pontot kap. Amennyiben az adott szempont
szerint a valtozatok k6zott nem tapasztalhatd szamottevd kiilonbség, mindkét valtozat azonos pontot
kap. A pontok a megadott értékek alapjan sulyozzuk. A legtobb Gsszesitett pontot elérd valtozat
tekinthet6 optimalis fejlesztési megoldasnak.

Miiszaki szempontok

A buszdllomasok geometriai kialakitdsanal arra torekedtiink, hogy a tervezési terileten
kialakithaté maximalis kapacitast biztositsuk. Az interoperabilitas szempont a palyaudvaron belili
gyalogos haldzat atjarhatésagat foglalja magdban, minél kisebbek a gyalogldsi hosszak, anndl
megfelel6bb a geometriai elrendezés.

Tarsadalmi, gazdasagi szempontok
A beruhazasi koltségek szamitasanal figyelembe vettlik az egyes valtozatokra vonatkozé fajlagos

Utépitési és bontasi tételeket, beleértve a megfelel kozvilagitds, vizelvezetési feltételek biztositasat.
Vizsgdltuk, hogy a létesitmény rendelkezik-e teriiletfejlesztd hatassal.
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Halézati szempontok

A kozuthalozatba torténd illeszkedését az alapjan értékeltiik, hogy a létesitménynek ki- és
bejarata milyen lokalis hatdssal van a kapcsold hdalézati elem kapacitasara. A kozosségi kozlekedési
halézathoz valé illeszkedést az alapjan értékeltiik, hogy a létesitmény milyen mértékben érinti a
targyalt észak-déli tengely iranyu és kelet-nyugati feltaro viszonylatok jelenlegi vonalat.

Koérnyezeti szempontok

A kialakithato zold feliiletek mennyisége attraktivabbd teszi az adott létesitményt, mely fontos
tényez6, hiszen kozvetlen hatdssal van az utasok altal eltoltott varakozdsi id6 minGségére. A
telepiilésszerkezetbe t6rténd illeszkedés esetén azt vizsgaltuk, hogy a létesitmény kornyezetében
milyen telepllésforma van jelen. Kertvarosi kornyezet esetén kedvezGtlenebb, magas hdzas
kornyezet esetén kedvezébbek a koriilmények.

Finanszirozhatdsagi szempontok

Az dllomdsok tervezése soran figyelembe kell venni, hogy a létesitmény megvaldsitasahoz
szlikséges-e kisajatitas, idegen terliletek megvétele. A tulajdoni viszonyok rendezése novelheti a
beruhazasi koltségeket. Az lizemeltetési kockazatokat 1,0 sullyal vettiik figyelembe, mert mindegyik
decentrum (zemeltetése az altaldnos Uzemeltetési feladatok témakorébe tartozik (sikossdg
mentesités, viztelenités kozvildgitas), illetve Gzemeltetési tobbletet jelent egyes esetekben a kiilon
helyszinen torténd busztarolas.

Az 6sszehasonlitd értékelés eredményeit a kdvetkezd tablazat tartalmazza:

1. valtozat 2. véltozat 3. véltozat
01
a 3 1 2
b 1 2 3
02
a 1 2 3
b 1 2 3
03
a 3 1 2
b 3 1 2
04
a 2 3 1
b 1 2 3
05
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a 3 1 3

b 3 3 3

z 18,4 14,8 21,8

Sorre 2. 3. 1.
nd

7.1.4 Javasolt kialakitas

Bar haldzati szempontbdl sok elénye lenne az 1. valtozatnak is, az érintett terllet kizarosaga miatt
ezt a valtozatot nem lehet megvaldsitani.
Az elemzés eredményei alapjan az 3. vdltozatban bemutatott kialakitast javasoljuk.
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7.1.5 Megalléhelyi szolgaltatasi szinvonal novelése

A Pdapa vdros kozlekedési koncepcidjdban meghatdrozott szempontrendszer alapjan buszmegalld

tipusokat alakitottunk ki. Az egyes tipusokhoz tartozé mdszaki tartalmat a kovetkezé tdblazat

részletezi:

Elemek standard
akadalymentesités +
kozvilagitas +
perontartozékok (szemetes, tabla) +
buszobol +
buszbeallé +
beton burkolat +
ives oldalfald szegély +
dupla buszobol +
dupla buszbealld +
digitdlis utastajékoztato rendszer +

A standardokrdl készilt latvanytervek a mellékletben talalhaték.

jeld

tipusmegallékat az aldbbi helyszineken javasoljuk alkalmazni:

Elemek

Vasutallomas megalldhely

Kérhaz megalldhely

Budai Nagy Antal utca megalldhely
Veszprémi ut megalldhely
Papakovacsi eldgazds
K6zgazdasagi Szakkozépiskola
Marcius 15. tér

Hirtenberger

Torok Balint utca

Szabd Ervin utca

IIAII
standard

n Bll

standard

X

+

+

jeld

jeld

llcll

standard

+

+

jeld

Az egyes meghatarozott

n Bll
standard

jeld

A "C" tipusu standard alkalmazasat javasoljuk a tovabbi buszmegalldk fejlesztésére, melynek
kiépitésének sziikségérsl gazdasagi szempontok alapjan az Onkormanyzat belatasa szerint

rendelkezhet.
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7-22. 4bra: “A” jell megalld standard helyszinrajza
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Altalanos helyszinrajz
M=1:250

"A" JELU STANDARD

Helyszinrajzi részlet

B i IS T = i =M M=1:50

i Mintakeresztszelvény

M=1:50
||

UVATERV
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7-23. 4bra: “B” jelli megalld standard helyszinrajza
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"B" JELU STANDARD

Altalanos helyszinrajz
M=1:250

Helyszinrajzi részlet
M=1:50

Mintakeresztszelvény

M=1:50
| |

pwc

UVATERV
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7-24. 4bra: “C” jell megalld standard helyszinrajza

“c" JELU STANDARD

Altalanos helyszinrajz
M=1:250

Helyszinrajzi részlet
M=1:50

Mintakeresztszelvény

M=1:50
| |

UVATERV
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7.1.6 Parkolasi rendszer fejlesztése
7.1.6.1 Lehetséges projektelemek kivalasztasat befolyasold koriilmények

A parkoldsi koncepcidra vonatkozo projektelemek meghatarozasa soran a f6 célunk volt egy olyan
tobb egységbdl allé parkolasi rendszer létrehozasa, mely megfelel6 lefedettséget biztosit a belvarosi
cél- és hivatasforgalmi igények kielégitéséhez. Az egyes parkoldk tervezésénél figyelembe vettik a
Megbizé 4dltal javasolt helyszineket. A lehetséges helyszineket a belvarosi korgyliri mentén
hatdroztuk meg. Mivel a belvarosi korgy(lrld menti parkolasi kapacitds ndvelésével lehetGség nyilik a
belvarosi részek, fizetds parkoldsi zonainak kiterjesztésére, igy az egyes parkoldkat a maximalis
féréhelyre torekedve alakitottuk ki, a fizikai kotottségeknek megfelel6en. Az egyes alternativakat a
kovetkez6 tablazat tartalmazza:

1. valtozat Parkolé kialakitdsa a Grof ut mentén

2. véltozat Parkold kialakitasa az Alsdvarosi temetd kdrnyezetében
3. valtozat Parkold kialakitasa a Bastya utca lakdtelep kornyezetében
4. valtozat Parkolé kialakitdsa a Korona utca mentén

5. véltozat Parkolé kialakitasa a Celli it mentén

6. valtozat Parkold kialakitdsa az Anna tér kdrnyezetében

7.1.6.2 A projektelemek bemutatasa

1. valtozat - Parkol6 kialakitasa a Grof ut mentén
Miiszaki tartalom

Az 1. valtozatban kialakitott parkolé a Pdpa belvarosat hatarold korgylrl észak-keleti pdlusan
helyezkedik el. A tervezési terliletet északrél a Varkert, délr6l a Gréf utca hatdrolja. Jelenleg a
tervezési terilet nyugati oldalan 175db és keleti oldalan 68db parkold allas van kialakitva két
egymastol figgetlen blokkban. A tervezett parkold a nyugati oldali blokkhoz, a k6z6s kézlekedé Gton
keresztil kapcsolédik, igy a mar meglév6 Grof utcai ki és bejarattal kapcsolddik a kdzuti haldzathoz. A
parkold kozleked6 utja kétiranyu és teljes atjarhatdsagot biztosit, zsakszer(i parkolasi blokk nem
kerilt kialakitasra. A parkold alldasok merdleges kialakitasuak. A parkold kapacitdsa 141db normal,
5db akadalymentesitett parkold allds. A beépitési aranyok a kovetkezképpen alakulnak a
beavatkozasi terileten:

) Utburkolat 3670 m? 78%
e  jarda burkolat 330 m? 7%
e zold feliilet 710 m? 15%

Tdrsadalmi-gazdasdgi hasznok

- 282
‘ V. ' \4> ‘




Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

A tervezett parkolasi létesitmény kozelében, mint forgalomvonzd létesitmény jelen van az
autébusz dallomds, piactér, a Varkert és szdmos kozintézmény, bevdsarlé kozpont. Az autdbusz
allomas kozelsége kovetkeztében kivald atszallasi kapcsolatot biztosit azok szamara akik a
gépjarmiviik elhelyezésével kozosségi kozlekedés hasznalataval folytatndk utjukat. A szolgaltato,
forgalomvonzé létesitmények kozelsége kovetkeztében célforgalmi illetve hivatasforgalmi igények
kielégitésére iranyuld hasznalat prognosztizalhatd leginkabb. A kialakitas szerinti tobbletkapacitas
megteremtésével a piactéri parkolds szabalyozhatd, megsziintethet6. A felszabadult terlletek
felhasznalhaték tarsadalmi, szabadidés rendezvények szervezésére, melyek a gazdasdagra is élénkitd
hatassal birnak.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi koltségek

A megnodvekedett parkolasi kapacitds az lizemeltetési koltségek novekedését vonja maga utdn, a
beruhdazas becsiilt koltsége: 63.522.000 Ft.

SWOT elemzés
EROSSEGEK GYENGESEGEK
e A parkolé egység illeszkedik a belvarosi e A parkolé létesitéséhez parkositott
korgydrdre teriiletrész felszdamolasa sziikséges,
e Avdrosban taldlhato felszini parkolasi o Alétesitmény a torténelmi Varkert
teriiletekhez viszonyitva nagy parkolasi teriiletébdl foglal még tobb helyet,

kapacitds érhet6 el,

e Kivald kapcsolat a kozosségi kozlekedési
halozattal, magas foku interoperabilitas,

e Nem szikséges uj kapcsolatot kialakitani
a kozuti haldzattal,

e Atervezésiteriilet Onkormanyzati
tulajdonban van

LEHETOSEGEK VESZELYEK

e Atobblet parkolasi kapacitas o -
megteremtésével a Piactéri parkolas
felszamolhaté
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2. valtozat - Parkold kialakitasa az Alsévarosi temet6 kornyezetében

Miliszaki tartalom

A 2. vdltozatban kialakitott parkold a Papa belvdrosat hatarold korgy(rl déli pélusan helyezkedik
el. A tervezési teriiletet északrdl a Budai Nagy Antal utca, nyugatrdl a Batthyany utca, délrél pedig a
Temet6 utca hatdrolja. Targyi teriileten helyezkedik el a Vaszary "Hunyadi" Szovetkezet épiilete,
illetve a terilettdl délre fekszik az Alsdvdrosi temetd. Jelenleg 75db parkolé allas van kialakitva, ebbdl
28db merdleges allas a Temet6 utcadn, 47 db a temet6 bejarata el6tt helyezkedik el. A terilet
felhasznalasara két parkold kialakitas késziilt.

2./A vdltozat

A parkolé a Budai Nagy Antal utcara tervezett ki és bejarattal kapcsolddik a kdzuti halézathoz. A
Temet6 bejarata el6tti parkoldt illetve a Temeté utca menti meréleges P+R allasokat a jelenlegi
kialakitast megtartva kibdvitjiik, az épllet el6tti szervizut és parkold megtartdsaval. A parkold
kozlekedd utja kétiranyl és teljes atjarhatdsdgot biztosit, zsakszer( parkolasi blokk nem kerilt
kialakitasra. A parkold kapacitasa a meglévS parkold alldsokat leszamitva 30db Uj normal és 3db
akadalymentesitett parkold allas. A beépitési aranyok a kovetkez6képpen alakulnak a beavatkozasi

tertleten:
e  Utburkolat 3850 m? 51%
e  jarda burkolat 935 m? 12%
e  z6ld felulet 2770 m? 37%

2./B vdltozat

Az "A" jell véltozattdl eltéréen, a Temet6 el6tti parkolasi blokkokban az atjarhatdsag nem
biztositott, az épllet felé es6 blokk zsdkszer( kialakitasu. Az épiilet el6tti szerviz utat megsziintetve a
parkold alldsok, az épililet mogotti parkold blokkok kialakitdsdval kerilnek visszaaddsra. A parkold
kapacitdsa a meglévé parkold allasokat leszamitva 58db normal, 4db akadalymentesitett parkold
allas. A beépitési ardnyok a kovetkez6képpen alakulnak a beavatkozasi terileten:

e  Utburkolat 3985 m’ 53%
e  jarda burkolat 1040 m’ 14%
o z0ld feltlet 2530 m? 33%

A két valtozat kozil a tovabbi elemzéseket beleértve a SWOT elemzést és a beruhazasi koltségek
meghatdrozasat az "A" jelli valtozatra készitjik el.

Tdrsadalmi-gazdasdgi hasznok

A tervezett parkolasi létesitmény kdzelében, mint forgalomvonzd |étesitmény a TemetSn kivdl
tobb bevasarldkézpont van jelen, melyek sajat parkoldval rendelkeznek. EbbGl kbvetkezGen a parkold
varhatdan vasarlasi célforgalmi igények kielégitésére nem lesz hasznalva. A legkodzelebb esé
kozosségi kozlekedési megalldhely a Somlai uton taldlhatd, 90m tavolsagban. A rovid gyaloglasi
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tavolsagok kévetkeztében prognosztizalhato, hogy a parkold a Somlai Ut iranyabdl érkezé P+R jellegl

és a Jokai utca hivatasforgalmi igényeinek kielégitését szolgdlnd. A parkold létesiilésével a fizetGs

zona kiterjeszthet6 a Damjanich utcdra, Sarkany utcara valamint a Jékai utca kényelmesnek

tekinthet6 300m-es gyaloglasi tavolsagra esd szakaszaira.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi kéltségek

A megnodvekedett parkolasi kapacitds az lizemeltetési koltségek novekedését vonja maga utdn, a

beruhdzas becsiilt koltsége: 89.800.000 Ft

SWOT elemzés
EROSSEGEK

e A parkold egység illeszkedik a belvarosi

korgylrGire és a nyugat-keleti irdnyu
fétengelyre,
e A varosban taldlhatd felszini parkolasi

teriletekhez nagy

viszonyitva parkol3si
kapacitas érhet6 el,
e A parkold jdl illeszkedik a kozosségi

kozlekedési haldzatba,
LEHETOSEGEK

e A beruhdzds a kornyezé beépitetlen

terliletek fejlesztését, a szOvetkezeti épilet

funkciéjanak ujragondolasat generélhatja,

GYENGESEGEK

e A parkold létesitéséhez parkositott
terililetrész felszamoldsa sziikséges,

e A parkold kertvarosi részben fekszik, a
kozvetlen kozelben |év6 ingatlanokban lakdk

életmindsége kis mértékben romlik,

VESZELYEK

e A parkold, célforgalmi igények
kielégitésére torténd haszndlatahoz,
el6feltételként mutatkozhat a fizetési zdna
kiterjesztése,

o A kertvarosi jellegd terilet
kovetkeztében lakossagi ellendllasra lehet
szamitani,

e Amennyiben nem jél informdlt a
gépjarm(ivel utazé a megfelel6 P+R-busz

kapcsolatrél, esetleg nem vdlasztja ezt a

lehetdséget,
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3. valtozat - Parkold kialakitasa a Bastya utca lakotelep kérnyezetében

Miliszaki tartalom

A 3. valtozatban kialakitott parkolé a Pdpa belvdrosat hatdrold kérgy(ir(in belll a Bastya utcai
lakdtelep kornyezetében fekszik. A tervezett létesitmény a Korona utcardl északra fordulva, a Major
utcan keresztll kozelithet6 meg. Targyi terlleten jelenleg is a lakotelepet kiszolgald parkold fekszik,
kapacitdsa 100db meréleges parkold allds. A parkold kapacitdsanak bévitésére kétféle kialakitasu
valtozatot vizsgaltunk.

3./A vdltozat

A jelenlegi fasor megtartdsaval az északi-keleti blokkba esé meréleges parkold allasokat 45 fokos
allasok kialakitasaval valtjuk fel. Ezzel lehet&ség nyilik a kozlekedd Gt burkolat szélességének
csokkentésére. A térnyerés lehet6séget ad a E6tvos utca, Rakdczi Ferenc utca fel6li oldalon 45 fokos
parkold allas sor kialakitasara. A parkold kozleked6 utja egyiranyu (Major utca - Petdfi Sdndor utca -
Bastya utca) és teljes atjarhatdsagot biztosit, zsakszer( parkoldsi blokk nem kerdlt kialakitasra. A dél-
nyugati blokkban megtartjuk a meréleges parkold allasokat. A parkold kapacitdsa a meglévé parkold
allasokat leszamitva 21db normal, 3db akadalymentesitett parkold alldas. A beépitési aranyok a
kovetkez6képpen alakulnak a beavatkozasi terilleten:

e  Utburkolat 3280 m’ 75%
e  jarda burkolat 745 m? 18%
o z0ld feltlet 320 m? 7%

3./B vdltozat

Az "A" jell véltozattdl eltéréen, a dél-nyugati blokkban is 45 fokos parkolod allasokat alakitunk ki
mind a két oldalon. A lakételep fel6li jarda és utfeliilet csokkentésével az épliletek utcafrontra nézé
Uzleteinek, gardzsainak kiszolgalasa nehézkessé valik. A probléma egyes allasok (izleti és rakodasi
célra torténd kijelolésével orvosolhatd. A parkold kapacitasa a meglévd parkold allasokat leszamitva
30db normal, 3db akaddlymentesitett parkolé allas. Az egyes allasok Uzleti felhasznaldsra torténé
kijelolésével a kapacitas az "A jel(" valtozat kapacitasa ala csokken nagyobb beavatkozds mellett. A
beépitési aranyok a kovetkez6képpen alakulnak a beavatkozasi tertileten:

e  Utburkolat 3455 m’ 79%
e  jarda burkolat 510 m? 12%
o z0ld feltlet 410 m? 9%

A két valtozat kozil a tovabbi elemzéseket beleértve a SWOT elemzést és a beruhazasi koltségek
meghatarozasat az "A" jelli valtozatra készitjik el.

Tdrsadalmi-gazdasdgi hasznok

A tervezett parkolasi létesitmény kozel esik a kdzintézmények altal frekventalt F6 térhez. EbbdI
kovetkez6en a parkold varhatdan hivatas- és célforgalmi igények kielégitésére lenne haszndlva. A
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fejlesztéssel 24%-os kapacitdas novekedés érheté el. A parkold léteslilésével a fizetés zdna

kiterjeszthetd a Korvin és a Major utcara.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi kéltségek

A megnodvekedett parkolasi kapacitas az lizemeltetési koltségek novekedését vonja maga utan, a

beruhdzas becsiilt koltsége: 43.900.000 Ft

SWOT elemzés
EROSSEGEK

e Alacsony beruhdzasi koltséggel kedvezé
kapacitdsnovekedés érhet6 el,

e A parkold kozel helyezkedik el a
forgalomvonzd |étesitmények altal legjobban

frekventalt FG térhez,
LEHETOSEGEK

e A parkolads bizonyos zéndkban fizetGssé
tehetd, vagy forgalom eldl elzarhato,

GYENGESEGEK

e A létesitmény nem kozelithet6 meg

kozvetlendl a belvdrosi korgydrlrél torténd
kapcsolat megadasaval, a parkold altal generalt

forgalom a Major utcat terheli,

VESZELYEK

e A geometriai kotottségek kdvetkeztében

a részletesebb tervezés sordn a becsilt
kapacitas csokkenése lehetséges,
e nem biztositott, hogy nem a lakdtelep

parkolasat fogja teljes egészében biztositani,
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4, valtozat - Parkold kialakitasa a Korona utca mentén
Miliszaki tartalom

A 4. valtozatban kialakitott parkoldé a Papa belvarosat hatdrold korgylrd déli-nyugati pélusan
helyezkedik el. A tervezési teriiletet egy beépitetlen lerakdhely képezi, mely délrél, a Korona utcardl
kozelithet6 meg. A terillettSl észak-nyugatra a Gyuratz Ferenc utca, dél-keletre a Vilagos utca
taldlhatd. A parkolé a Korona utcara tervezett ki- és bejarattal kapcsolddik a kdzuti halézathoz. A
létesitmény egy f6, kétiranyu kozlekedd utjardl 4 parkolasi blokk kertlt tervezésre. A Kézleked§ ut és
blokkok A parkolé kapacitdsa 88db normal, 2db
akadalymentesitett parkold allds. A beépitési aranyok a kovetkez6képpen alakulnak a beavatkozasi
terileten:

a parkolasi is zsakszer( kialakitasuak.

) Utburkolat 2480 m? 58%
e  jarda burkolat 310 m? 8%
e zold feliilet 1430 m’ 34%

Tdrsadalmi-gazdasdgi hasznok

A tervezett parkoldsi létesitmény kozvetlen kdrnyezetében nincs forgalomvonzd létesitmény,
kevéssé jol illeszkedik a kozosségi kdzlekedési hdldzathoz. A legkozelebb es6 kozdsségi kdzlekedési
megalldhely a Zarda utcandl taldlhatd, 200m tavolsdgban. Prognosztizdlhatd, hogy a létesitmény
inkabb P+R jellegli igények kielégitését szolgalna, amennyiben a kdzosségi kozlekedési kiszolgalasa
jelen teriletnek nagy mértékben javulna. Jelenleg a Korona utca mentén meglévé parhuzamos
parkold allasok béven kielégitik a helyi parkoldsi igényeket.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi koltségek
A beruhdzas becsiilt kéltsége: 47.160.000 Ft

SWOT elemzés

EROSSEGEK

e A parkold egység illeszkedik a belvarosi
korgydrire
e A varosban taldlhato felszini parkolasi

teriletekhez nagy

viszonyitva parkol3si

kapacitas érhet6 el,

LEHETOSEGEK

GYENGESEGEK

e A parkold atjarhatosdga a zsdkos
kialakitds miatt nem optimalis
° A

kozosségi kozlekedési haldzatba,

parkolé kevésbé illeszkedik a
e A tervezett parkold terilete jelenleg

magantulajdonban van

VESZELYEK

293



Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

e A parkolds bizonyos zdndkban fizetGssé e Amennyiben nem jél informdlt a
tehetd, vagy forgalom el6l elzarhatd, gépjarmlivel utazé a megfelel6 P+R-busz

kapcsolatrél, esetleg nem vdlasztja ezt a
lehetdséget,
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5. valtozat - Parkol6 kialakitasa a Celli Ut mentén

Miliszaki tartalom

Az 5. vdltozatban kialakitott parkoléd a Pdpa belvarosat hatdrold korgylrl nyugati pélusan
helyezkedik el. A tervezési teriletet nyugatrél a bevarsarlokozpont, keletrél a Vak Bottyan utca,
délrél pedig a Celli ut hatarolja. A parkold a Vak Bottyan utcara tervezett ki és bejarattal kapcsolddik
a kozuti hdlézathoz, igy nem a nagy sugdr irdnyu forgalommal biré Celli at kapacitasat terheljik. A
parkold kozlekedd Utja kétirdnyu és teljes atjarhatdsagot biztosit, zsakszerl parkolasi blokk nem
kerilt kialakitdsra. A parkold alldsok meréleges kialakitdsuak. A parkold kapacitdsa 89db normal, 2db
akadalymentesitett parkold allds. A beépitési aranyok a kovetkez6képpen alakulnak a beavatkozasi

terileten:
) Utburkolat 2230 m? 71%
e  jarda burkolat 460 m? 14%
e zold feliilet 470 m’ 15%

Tdrsadalmi-gazdasdgi hasznok

A tervezett parkoldsi létesitmény kozelében, mint forgalomvonzd létesitmény bevasarld
kézpontok vannak jelen, melyek sajat parkoléval rendelkezik. Ebbdl kbvetkez6en a parkold varhatdan
vasarlasi célforgalmi igények kielégitésére nem lesz hasznalva. A legkozelebb esé kozOsségi
kozlekedési megalldhely a Véasar utcan talalhatd, 150m tavolsagban. A rovid gyaloglasi tavolsagok
kovetkeztében prognosztizalhatd, hogy a parkold a Celli at irdnyabdl érkez6 P+R jellegli igényeinek
kielégitését szolgdlnd. A parkold |éteslilésével a fizet6s zéna kiterjeszthetS a csatorna menti kis utcak
térségére.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi koltségek

A megnodvekedett parkolasi kapacitds az lizemeltetési koltségek novekedését vonja maga utdn, a
beruhdazas becsiilt koltsége: 43.820.000 Ft
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SWOT elemzés
EROSSEGEK

e A parkold egység illeszkedik a belvarosi
korgydrdre

o A parkold jol illeszkedik a kozbsségi
kozlekedési haldzatba,

LEHETOSEGEK

e A parkolds bizonyos zéndkban fizetGssé
tehetd, vagy forgalom el6l elzarhatd,

GYENGESEGEK

e A varosban taldlhatd felszini parkolasi
terliletekhez viszonyitva kis parkolasi kapacitas
érhetd el,

e A tervezett parkold terllete jelenleg a
bevasarld kdzpont tulajdonaban van,

VESZELYEK
e A bevasarld kozpont el6tt taldlhatd

kihasznalatlan parkolokbdl prognosztizadlhaté a
tervezett létesitmény kis kihasznaltsaga,

e Amennyiben nem jél informdlt a
gépjarmlivel utazé a megfelel6 P+R-busz

kapcsolatrél, esetleg nem vdlasztja ezt a

lehetdséget,
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6. valtozat - Parkol6 kialakitasa az Anna tér kérnyezetében
Miiszaki tartalom

A 6. valtozatban kialakitott parkolé egységek a Pdpa belvarosat hatarold korgy(rin belil, az Anna
tér kérnyezetében fekszenek. A parkolasi létesitményeket két kilénallé helyszinen terveztik. Az elsé
helyszin a Séllyei utcatdl keletre fekvé Véradd épliletének helyén, a masodik helyszin a
Varosgondnoksdg belsé udvaran keriilt kijelolésre. A Varosgondnoksag udvaran jelenleg 35db sajat
merdleges parkold allas talalhato.

1. parkoldsi helyszin

A parkold a Séllyei utcdra tervezett ki és bejarattal kapcsoldédik a kozuti halézathoz. A
létesitményben merdéleges parkold allasok keriltek kialakitasra két blokkban. A parkold kézleked6
utja kétiranyd, a nyugati blokk zsdkszerGen kerilt kialakitdsra. A parkold kapacitasa 57db normal, 2db
akadalymentesitett parkold allas. A beépitési aranyok a kovetkez6képpen alakulnak a beavatkozasi

teriileten:
e Utburkolat 1475 m’ 75%
e  jarda burkolat 220 m? 11%
o zold felilet 260 m? 14%

2. parkoldsi helyszin

A parkold a Anna térre tervezett ki és bejarattal kapcsoldédik a kozuti halézathoz. A
létesitményben merGleges parkold allasok keriiltek kialakitdsra. A parkolé kozleked6 utja kétiranyu
és teljes atjarhatdsagot biztosit, zsakszer(i parkoldsi blokk nem kerilt kialakitasra. A parkold
kapacitdasa 63db normal, 2db akadalymentesitett parkolo allas. A forgalomvonzé |étesitmények altal
frekventalt Jokai utcdval a gyalogos kapcsolat, egy lakdépilet kapualjan keresztiil biztosithaté. A
beépitési aranyok a kovetkezéképpen alakulnak a beavatkozasi terileten:

) Utburkolat 3075 m? 90%
e  jarda burkolat 130 m? 4%
e zold feliilet 195 m’ 6%

A tovabbiakban a két helyszinre egyiittesen végezziik el az elemzéseket beleértve a SWOT
elemzést és a beruhazasi koltségek meghatarozasat.

Tdrsadalmi-gazdasdgi hasznok

A tervezett parkolasi létesitmény kozel esik a kdz- és oktatasi intézmények altal frekventalt Jékai
utcdhoz, valamint a korhazhoz. Ebbél kovetkez6en a parkold véarhatéan célforgalmi igények
kielégitésére lesz hasznalva. A parkold létesiilésével a JOkai utca menti parkolds Ujragondolhatd. A
baleseti gdcszakasznak is tekinthetd Jokai utca keresztmetszetének rendezésével attraktivabba és
biztonsagosabba tehetd.
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Uzemeltetési- és beruhdzdsi kéltségek

A megnodvekedett parkolasi kapacitds az lizemeltetési koltségek novekedését vonja maga utan, a

beruhdzas becsilt koltsége: 133.202.000 Ft

SWOT elemzés
EROSSEGEK

e  Nagy kapacitas alakithato ki,
e A parkoldo kozel helyezkedik el a
forgalomvonzd létesitmények altal frekventalt
Jokai utcahoz,

e A parkold kozel helyezkedik el a

korgydrl nyugati szakaszahoz,

LEHETOSEGEK
e  Jbkai utca  forgalombiztonsaganak

novelése, keresztmetszeti Ujratervezése,
e A parkolads bizonyos zdndkban fizetGssé
tehetd, vagy forgalom eldl elzarhato,

GYENGESEGEK

e Magas beruhdzasi koltség, féleg a
teriiletrendezés jellegli munkak hatdsara,
e A

kozuti kapcsolata koérgylirlire, a forgalom a kis

|étesitményeknek nincs kozvetlen

utcakat terhelné,

VESZELYEK

e A geometriai kotottségek kovetkeztében

a részletesebb tervezés soran a becsilt
kapacitds csokkenése lehetséges,
e  Agyalogos kapcsolat kapualjon keresztil

torténd biztositdsa mUszaki kérdéseket vet fel,

e A gyalogos kapcsolat kialakitasa
lakossagi ellenallasba Gtkozhet,
e A Jokai utca  korgylri  menti

parkolasanak ujragondoldsa nélkil a parkold
kihasznaltsaga elmaradhat a varttdl,
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7.1.6.3 Valtozatelemzés

Az egyes koncepciondlis elemek megfelel6ségének vizsgalatdra tobb szempontld, multikritérium
értékelési rendszert alkalmaztunk. Célunk, egy olyan parkoldsi rendszer létrehozdsa a belvarosi
korgylrd mentén, amely megfelel6 lefedettséget biztosit a belvaros forgalomvonzé létesitményeire
iranyuld célforgalmi igények kielégitéséhez. A tébb szempontu értékelés alkalmas az optimalis
projektelemek megvalasztdsdhoz, hiszen a m(iszaki megolddsokon kiviil egyéb hatdsok vizsgalatdra is
sziikség van. A mddszer elénye, hogy a miszaki szempontokon kivil az egyes valtozatok kornyezeti
hatdsok, gazdasdgi életképesség, intézményi és mikodtetési kockdzatok és fenntarthatdsagi,
finanszirozhatdsdgi szempontok alapjan is értékelhetSk. A vdltozatokat az aldbbi szempontok szerint
vizsgaltuk a sulyszamok szerinti prioritdsoknak megfelelGen:

F6 szempont Mellék szempont Suly
a - kapacitas 1,0
01 - Mdszaki szempontok
b - terllet felhasznalas 0,8
02 - Térsadalmi, gazdasagi a - beruhazasi koltség 0,8
szempontok b - teriiletfejlesztd hatas 1,0
a - illeszkedés a kozuti haldzatba 0,8
03 - Haldzati szempontok
b - illeszkedés a kozosségi kozlekedési haldzatba 1,0
a - zold fellletek kialakitasa 0,5
04 - Koérnyezeti szempontok
b - illeszkedés a telepiilésszerkezetbe 0,8
05 - Finanszirozhatdsagi a - tulajdonviszonyok rendezettsége 0,8
szempontok b - Uzemeltetési kockazatok 0,8

A projektelemeket a részletezett szempontok szerint rangsoroljuk, az adott szempont szerint
legkedvez6bb valtozat 6 pontot, a kedvez6tlenebb 1 pontot kap. Amennyiben az adott szempont
szerint a valtozatok k6zott nem tapasztalhatd szamottevd kiilonbség, mindkét valtozat azonos pontot
kap. A pontot a megadott értékek alapjan sulyozzuk. A legtobb Gsszesitett pontot elér valtozat
tekinthet6 optimalis fejlesztési megoldasnak.

Mdszaki szempontok

Az egyes parkold egységek Ugy keriltek kialakitasra, hogy a rendelkezésre allo terileten elérhet6
maximalis kapacitassal birjanak. Az egyes valtozatok elemzése soran a kapacitds szerinti sorrend
egyértelmlien a parkold allasok szama alapjan alakult ki. Mivel célunk minél nagyobb kapacitasu
felszini parkolds biztositasa az értékek 1,0 sullyal szamitottuk. A teriilet felhasznalasnal azt vettik
figyelembe, hogy az egyes tervezési helyszinek geometridja mennyire alkalmas a parkold egységek
optimalis kialakitasahoz.

Tarsadalmi, gazdasagi szempontok
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A beruhazasi koltségek szamitasanal figyelembe vettlk az egyes helyszinekre vonatkozé fajlagos
Utépitési és bontasi tételeket, beleértve az éplletbontasokat, megfelel6 kozvilagitds, vizelvezetési
feltételek biztositasat. Mivel rovidtavon, a belvaros forgalmi terhelésének csokkentésére a parkolasi
rendszer fejlesztése kindlkozik optimalis megoldasnak, a beruhdazasi koltségeket 0,8 sullyal
szamitottuk. A teriiletfejleszté hatasokat a projektelemekre el6zetesen elkészitett SWOT
elemzésben foglalt lehetGségei alapjan értékeltiik.

Haldzati szempontok

A tervezett |étesitmények kozuthalézatba torténd illeszkedését az alapjan értékeltik, hogy a
targyi létesitménynek milyen kapcsolata van a bels6 korgy(r(ivel. A kozosségi kozlekedési halézatba
torténd illeszkedést az egyes létesitmények kozelében taldlhato kozosségi kdzlekedési megalléhelyek
vonatkozasaban értékeltiik. A parkolasi rendszer kialakitasaval az a célunk, hogy a célforgalmi
igények kielégitése végett a gépjarmlivezet6k a parkolas utan, utjukat gyalog folytassak ezért a
kozuthaldzatba vald illeszkedés fontosabb szempont, mint a kozosségi kozlekedési haldzatba
illeszkedés. Ezért azt 0,8 sullyal értékeltiik. A kézosségi kozlekedéshez vald illeszkedés P+R jellegli
igények kielégitése soran prioritas.

Koérnyezeti szempontok

A kialakithato zold feliiletek mennyisége attraktivabbd teszi az adott létesitményt, viszont a
projektelem kivalasztdsdaban nem jatszhat mérvadd szerepet, igy sulyat 0,5 értékkel vettik
figyelembe. A telepiilésszerkezetbe t6rténd illeszkedés esetén azt vizsgaltuk, hogy a létesitmény
kornyezetében milyen telepiilésforma van jelen. Kertvarosi kornyezet esetén kedvezétlenebb, magas
hazas kornyezet esetén kedvez6bbek a kérilmények.

Finanszirozhatdsagi szempontok

A parkolék tervezése soran figyelembe kell venni, hogy a l|étesitmény megvaldsitasahoz
szlikséges-e kisajatitas, idegen teriiletek megvétele. A tulajdoni viszonyok rendezése novelheti a
beruhdazasi koltségeket. Az lizemeltetési kockazatokat 1,0 sullyal vettiik figyelembe, mert mindegyik
parkold Uzemeltetése az altalanos lGizemeltetési feladatok témakorébe tartozik (sikossag mentesités,
viztelenités kozvilagitas).

Az 6sszehasonlito értékelés eredményeit a kbvetkezd tablazat tartalmazza:

1. 2. 3. 4. 5. 6.
valtozat valtozat valtozat valtozat valtozat valtozat
01
6 2 1 3 4 5
b 5 3 6 2 1 4
02
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a 2 3 6 6 6 1
b 6 6 3 3 3 6
03

a 6 5 3 3 5 1
b 6 1 1 1 4 6
04

a 1 6 1 5 3 4
b 6 3 5 1 4 2
05

a 6 1 6 1 1 6
B 6 6 6 6 6 6
z 43,3 29,6 31,5 25,1 31,1 34,0
Sorre 1 5. 3 6 4 2

nd

A vizsgalt parkold egységeket beruhazasi koltségek és kapacitds szempontjabdl részletezve a
kovetkez6 tablazat tartalmazza:

T — Helyszin Kapacita ) Be’ruhézési
s koltség

1. véltozat Grof at mentén 141+5 63.522.000 Ft
2. véltozat Alsdvarosi temetd kornyezetében 30+4 89.800.000 Ft
3. valtozat Bastya utca lakételep kornyezetében 21+3 43.900.000 Ft
4. viltozat Korona utca mentén 88+2 47.160.000 Ft
5. valtozat Celli at mentén 89+2 43.820.000 Ft
6. valtozat Anna tér kornyezetében 120+4 133.202.000 Ft

7.1.6.4 Javasolt kialakitas

Az elemzés eredményét vizsgdlva, a 3 parkolasi projektelem elégiti ki a parkolasi lefedettségi
igényeket: a Grof Ut menti, az Anna tér és a Bastya utcai lakdtelep kdrnyezetében tervezett parkold
egységek egy komplex parkolasi egységet alkotnak. A kévetkezd dbra szemlélteti a felsorolt parkolasi
létesitmények altal lefedett gyaloglasi terileteket. A forgalomvonzé létesitmények altal legjobban
frekventalt terilet a FG tér és Piactér kornyéke. Az abra 50m-es koncentrikus kérokben, szinskalaval
szemlélteti a frekventaltsdg valtozasat.
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7.1.6.5 Valtozatelemzést nem igényl8, tovabbi javasolt fejlesztések

P+R parkolé fejlesztése a vasutallomdason
Miiszaki tartalom
A vasutallomas parkolasi rendszerét két kiilonb6z6 helyszinen terveztiik fejleszteni.

1. parkoldsi helyszin

Az Eszterhdzy Gttdl keletre a vasutallomas éplletét elhagyva jelenleg 41 db parkold allas van
kialakitva. Az alldsok 3 kilénb6z6 blokkban helyezkednek el, teriilet kihaszndldsuk nem optimalis. A
parkoldsi kapacitdas a blokkok felszamolasaval, homogén rendszer kialakitasaval noévelhet6. A
tervezett parkold bejarata az allomasi éplilet elStti Vasutallomas utcabol folytatélagosan nyilik. A
létesitményben meréleges parkold allasok kertltek kialakitasra. A parkolé kozlekedd utja egyiranyu,
teljes atjarhatdsagot biztositva. A parkold kapacitdsa 60db normal, 2db akadalymentesitett parkold
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allas. A Kalvaria utca temetd fel6l érkezé elvalasztott gyalogos-és kerékparutat a létesitmény eldtt
megszakitjuk, a gyalogos és kerékparos forgalom a parkolé mentén kialakitott jardan tudja
megkozeliteni a vasutdllomast. A beépitési aranyok a kovetkezéképpen alakulnak a beavatkozasi
terileten:

e  Utburkolat 1500 m? 91%
e  jarda burkolat 100 m? 6%
o z0ld feltlet 50 m? 3%

2. parkoldsi helyszin

Az Eszterhdzy attél nyugatra a Tompa Mihaly utca északi oldalan jelenleg 20db parhuzamos
parkold allas van kialakitva. Ez a kialakitds nem homogén a vasutdllomdason jellemz6 parkolasi
rendszerrel. A parhuzamos parkold allasok helyén 45 fokos kialakitast terveztiink, mely biztositja az a
rendszer egységét és noveli az attraktivitasat. A parkolé kapacitdsa 28db normal parkolé allas. A
beépitési aranyok a kovetkezéképpen alakulnak a beavatkozasi terileten:

) Utburkolat 1415 m? 78%
e  jarda burkolat 265 m? 15%
e zold feliilet 125 m’ 7%

Tdrsadalmi-gazdasdgi hasznok

A tervezett |étesitmények novelik a vasutdllomasi 6sszkdzlekedési csomdpont intermodalitasat. A
béviilé kapacitas P+R jellegli forgalmi igényeket general mely hosszu tavon kornyezeti hasznokkal és
teriletfejleszt6 hatdssal bir.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi kéltségek

A megnodvekedett parkolasi kapacitds az lizemeltetési koltségek novekedését vonja maga utdn, a
beruhdazas becsiilt koltsége: 57.510.000 Ft
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P+R parkold fejlesztése papakovacsi elagazasnal

Miliszaki tartalom

Papa vdros kozlekedésfejlesztési koncepcidjdban vizsgaltuk P+R rendszerek kialakitasanak
illetékességét. A rendszerforma el6kdvetelménye a magas szinvonalu kozosségi kozlekedési
kapcsolat. A vasutallomasi P+R parkoldn kivil vizsgaltuk a rendszer kialakitasanak lehet&ségét a Celli
ut, Somlai ut, és a Papakovacsi eldgazds mentén. A Somlai ut és Celli it menti rendszer megalkotdsat
elvetettik, mivel a térségek kozosségi kozlekedési viszonylatokkal nem sirilin lefedettek és a
|étesitmények csupdn 1-1,2km tavolsagra esnének a belvarostél.

A Papakovdcsi elagazds 4,5km tdvolsagra taldlhatd a forgalomvonzd belvarosi résztél, illetve a
varos észak-déli iranyu kozosségi kozlekedési tengelyére esik. A fejlesztés tobb elemet foglal
magaban.

P+R parkolo egység kialakitdsa

A parkold egységet a jelenlegi buszforduld teriletén alakitjuk ki. A tervezett létesitmény be- és
kijdratdt a Mozsdar utcardl alakitjuk ki. A parkolé kozlekedd utja egyirdnyq, teljes atjarhatdsagot
biztositva. A parkold kapacitasa 54db normal, 2db akadalymentesitett parkold allas.

Kérforgalom kialakitdsa

A P+R egység létesitéséhez a buszforduldé megszlintetése sziikséges, a buszok forduldasanak
biztositasat korforgalom |étrehozasaval terveztik a Pdpakovacsi eldgazasnal. A korforgalom
|étrehozdsa biztositja a varoskapu hatdst, mely forgalombiztonsagi szempontbél szdmos elénnyel bir.

Buszalldsok kialakitasa

A buszdlldsokat a Veszprémi Ut északi és déli oldalan alakitottuk ki. A déli oldalra kerlt
athelyezésre a jelenleg Kovacsi Uton talalhaté megalldhely. Az északi oldalon dupla buszobdol keriilt
kialakitasra, melynek az egyik allasa kiallé végallomasként, illetve atszallé kapcsolatként is izemelhet.

A beépitési aranyok a kévetkez6képpen alakulnak a beavatkozasi tertleten:

e  Utburkolat 4350 m? 65%
e  jarda burkolat 720 m? 11%
o z0ld feltlet 1615 m? 24%

Tdrsadalmi-gazdasdgi hasznok
A tervezett létesitmények novelik a terllet attraktivitasat, forgalombiztonsagat. A P+R rendszer
hasznalataval csokken a belvdros terheltsége, karos anyag kibocsatds, zaj- és rezgésterhelés hosszu

tavon kornyezeti megtériiléssel lehet szamolni.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi koltségek
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A beruhdzas becsiilt koltsége: 179.540.000 Ft
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Parkolé kialakitasa a Kalvaria utcai temeténél

Miliszaki tartalom

A temet6 kiszolgdlasara a Gyéri ut, Kalvaria utca, Vorosmarty Mihdly utca altal hatarolt zoéld
teriiletre parkoldt terveztiink. A parkold a Vorosmarty Mihdly utcara tervezett ki és bejarattal
kapcsolddik a kozuti haldzathoz. A [étesitményben meréleges parkold allasok keriltek kialakitasra. A
parkold kozlekedd atja kétirdnyud, zsakszerlen kerilt kialakitasra. A parkold kapacitdsa 26db normal,

1db akadalymentesitett parkold allds. A beépitési aranyok a kovetkez6képpen alakulnak a
beavatkozasi terileten:

° Utburkolat 680 m’ 53%
e  jarda burkolat 125 m? 10%
e 2z0ld feliilet 480 m’ 37%

Tdrsadalmi-gazdasdgi hasznok

A tervezett parkold megoldja a temet6 kdrnyéki parkolasi gondokat. Ugyanakkor csokkenti a zéld
teriilet mértékét. A temeté mellett a Kalvaria utcdba kiépitett parhuzamos parkold allasok vannak,
melyek kihasznaltsaga nem indokolja Uj parkold létesitését csak a temet6 latogatasok f6 napjain.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi koltségek

A beruhdzas becsiilt koltsége: 13.240.000 Ft
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7.1.7 Kerékparos és gyalogos kozlekedés

7.1.7.1 Valtozatelemzés

A viltozatelemzés célja a koncepcidban bemutatott Utvonalak kiépitési sziikségszer(iségének
meghatarozdasa, a nyomvonalak részletes ismertetése és elemzése.

7.1.7.1.1 A vdltozatelemzés modszere

Az egyes Utvonalakon alkalmazhatd kiépitési médok megvaldsithatosagat geodéziai és kataszteri
térképeken megvizsgaltuk. Ezek figyelembevételével keriilt sor a nyomvonalakhoz rendelt kiépitési
formak meghatdrozasara.

Sok esetben a helyi adottsagoknak koszénhetGen szilkség volt a Utvonalak alternativdinak
vizsgalatdra is, amelyet jelen tanulmany nem foglal magdban, azonban minden lehetdség kozil
minden esetben a haldzatot leghatékonyabban kiszolgalé nyomvonalak mellett dontottiink.

A kijelolt dtvonalakat ezt kovetGen egy tobbszempontl értékeléssel elemeztiik, amely
meghatdarozta az egyes haldzati elemek fejlesztésének id6beli szlikségességét.

7.1.7.1.2  Elbzetes vizsgdlatok az utvonalak meghatdrozdsa érdekében

Az Utvonalakhoz hozzarendelt kiépitési médok megvalasztdsanal figyelembe vettiik a meglévé
kiépitési modokat, megprobaltunk egy a jelenlegi allapottal homogén haldzatot formalni, azaz a mar
alkalmazott kiépitési mddok hasznalatat elényben részesiteni. Ezaltal a jov6beli halézat haszndléi mar
ismert kiépitési formakkal taldlkozhatnak.

A kijelolt nyomvonalak az aldbbi kiépitési mdédokat hasznaljak fel:

e A kerékparsav az uttesten Utburkolati jellel vagy a meglévd Utpalya szélesitésével kialakitott,
annak egy vagy két szélén kijelolt, a menetirdny szerinti jobb vagy egyiranyd forgalmu uton a bal
oldalon, utburkolati jellel jelolt kerékparos kozlekedést szolgald forgalmi sav. Minimdlis haszndlati
szélességi mérete 1,00 m, az ajanlott méretekkel igénybevett teljes szélesség 1,50 m. A kerékparsav
javasolt kialakitasat a 7-25. abra mutatja be.
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7-25. dbra: Kerékparsav javasolt kialakitasa

4 Forgalmi sav Kerékparsav {Padka>

0.25 1.00 0.25

—im = —

4 cm AC 11 koporéteg (mF)

8 cm AC 22 kdtéréteg (F)

8 cm AC 22 kdttirétag (F)

15 om Ckt

20 cm homokos-kavics védréteg

Ot Oldalakadaly tavolsag

e A kerékparut a kozuti forgalomtdl elkllonitett ut, amely kizardlag a kerékparos kozlekedés
céljat szolgdlja. A kerékparutak széleit célszerl sarga szin(i burkolati jellel jel6Ini, és sziikség esetén az
ut tengelyében terel6vonalat alkalmazni. Minimalis haszndlati szélességi mérete 2,00 m, az ajanlott
méretekkel igénybevett teljes szélesség 3,14 m. A kerékparut javasolt kialakitasat a 7-26. abra
mutatja be.

| 313
- /R




Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

7-26. dbra: Kerékparut javasolt kialakitasa

Padka Kerékpartit Padka
3.14
224
0.50 2.|00 | 050
|
!
~ | N
|
|

4 cm MA 11 aszfalt kopbréteg
10 cm beton burkolat alap (C12/15)
25 cm homokos-kavics védéréteg

e Az elvalasztott gyalog- és kerékparut a kozuti forgalom altal hasznalt fellletektél elvalasztott
ut, amely a gyalogosok és kerékparosok biztonsagos kozlekedését segiti. A kerékpdrosok és
gyalogosok részére kialakitott felUletek egymastdl fizikailag vagy optikailag elvalasztottak. Az
elkilonités lehet burkolati jel, K-szegély, stb. A kerékparos forgalom lehetéleg a kézut felGli oldalon
helyezkedjen el és a gyalogosforgalom kiemelve, magasabb szinten helyezkedjen el. Minimalis
hasznalati szélességi mérete 3,75 m, az ajanlott méretekkel igénybevett teljes szélesség kozut mellett
5,00 m. Az elvalasztott gyalog- és kerékparut javasolt kialakitasat a 7-27. dbra és 7-28. dbra mutatjak
be.
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7-27. 4dbra: Burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut javasolt kialakitasa

< Kerékparit { Gyalogiada  <Padkay
5.00
375
0.75 200 150 0.50
!
!
~ N
I
i

4 cm MA 11 aszfalt kopéréleg

10 cm beton burkolat alap (C12/15)
25 cm homokas-kavics véddréteg

7-28. 4bra: K-szegéllyel elvalasztott gyalog- és kerékparut javasolt kialakitasa

( Kerékparit > < Gyalogiérda

0.75 2.00 1.50 0.50

4 cm MA 11 aszfalt kopdréteg 4 cm MA 11 aszfalt kopéréteg
10 cm beton burkolat alap (C12/15, 10 cm beton burkolat alap (C12/15)
25 cm homokos-kavics g 25 cm homokos-kavics véddréeg

o Az elvélasztas nélkili gyalog- és kerékpardat a kozuti forgalom altal hasznalt fellletektél
elkilonitett at, amelyen a gyalogos- és kerékparos forgalom azonos, elvalasztas és jelolés nélkili
fellleten halad. A hasznalatra ajanlott fellileteket 25-30 m-enként alkalmazott kerékpar- és gyalogos
piktogramokkal lehet jel6Ini a teljes hossz mentén. Minimalis szélességi mérete 3,50 m, az ajanlott
méretekkel igénybevett teljes szélesség 4,75 m. Az elvélasztott gyalog- és kerékparut javasolt
kialakitasat a 7-29. dbra mutatja be.
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7-29. abra: Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékpdrut javasolt kialakitasa

4 Kerékparat X Gyalogjérda
475
3.50
0.75 200 150 0.50
\
\
~ N
\

4 cm MA 11 aszfalt kopéréteg
110 cm beton burkolat alap (C12115)
25 cm homokos-kavics véddréteg

o Kerékparos nyom ott alkalmazhatd, ahol a kerékparos forgalom elvdlasztasa a kozuti

forgalomtdl nem feltétlendl sziikséges vagy a szabdlyozasi szélességen beliil valamilyen okbdl nem

lehetséges, illetve fontos a kerékparhaldzati elem folytonossaganak biztositasa és jelolése. A

kerékparos nyom nem 06nallé létesitmény, az Utpalya szélességét nem noveli meg, hanem azon

helyezkedik el. Jelolése a forgalmi sav fellletére festett sarga szinl burkolati jellel torténik, megfelel6

szélességli utburkolat esetén. Minimalis szélességi mérete 1,00 m.

A javasolt kerékparos-hdlézat elemeinek Gsszehasonlitdsdhoz szilikség volt az egyes kiépitési

madok fajlagos koéltségeire, amely a tipusok folyométerre vonatkozo koltségét jelenti.

A kiépitési formak beruhazasi koltségeit a kovetkezd 7-10. Tablazat foglalja magaban.

7-10. Tablazat: A kiépitési modok fajlagos koltségei

Létesitmény tipusa Fajlagos koltség
[Ft/folydméter]
Kerékpdrsav 42.000.-
Burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut | 45.000.-
K-szegéllyel elvalasztott gyalog- és kerékparut 48.000.-
Elvalasztas nélkili gyalog- és kétiranyu kerékparat | 40.000.-
Kétiranya kerékparut 2x1 haladdsavval 31.000.-
Kerékparos nyom 100.-

*A fajlagos kiépitési koltség nem pontos érték, kizardlag a valtozatok dsszehasonlitasat szolgalja.

7.1.7.1.3 A megvaldsithaté utvonalak bemutatdsa

Az 6sszehasonlitas soran az aldabbi Utvonalakat vizsgaltuk:

e Celli ut —Vasar utca — Liget kdz — Erzsébet liget — Szent Istvan Ut

e Szbvetkezet utca — Mézeskalacs utca — Erkel Ferenc utca — Bocsor Istvan utca — Nagysalldi

utca
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e Somlai Ut — Batthyany utca — Budai Nagy Antal utca
e Korona utca — Batthyany utca

e  Gydri Ut —Vaszari ut

e 8305. sz. féut (Vaszar felé)

e Gyimdti ut

e 8302. sz. féut (Nagygyimoét felé)

e Grofut

e Esterhazy Ut — Tompa Mihdly utca

e Vasar utca — Kisfaludy Karoly utca — Fecske utca
e Kiils6 Gy6ri ut

e Juhar utca és Kopja utca

A javasolt Utvonalakat miszaki megvaldsithatdsagi szempontbdl megvizsgaltuk, a késébbiek soran
torténd osszehasonlitas érdekében ezek kialakitasara a kovetkezd révid bemutatasok soran teszink
javaslatokat.

Celli ut — Vdsdr utca — Liget-koz — Erzsébet liget — Szent Istvan ut
A nyomvonal a Celli Ut és a Varkert kerékparos Utvonalainak kapcsolatat jelenti.

A Borsosgy6r hatarabol induld elvalasztdas nélkili gyalog- és kerékparut a Csutoras utcanal
megszakad. A kerékparosok ezt kbvet6en az Uttest illetve a gyalogjarda hasznalatara kényszertilnek a
belvdros és egyéb céljaik megkozelitésének érdekében. A jel6lt utvonal magas forgalmu,
teherforgalom altal igénybevett szakasz, ezdaltal a kerékparosok elvélasztasa a kozuti forgalomtol
mindenképp szlikséges.

A nyomvonal magdban foglalja a meglévé elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut folytatdsat a
Celli Gt és Vasar utca mentén. A Torok Balint utca magas forgalma, illetve szlik keresztmetszete miatt
a kerékparos forgalom az Erzsébet ligeten keresztiil 6nallé kerékparuton keril atvezetésre a Liget koz
igénybevételével, amely biztositja a Varkert megkozelitését. A nyomvonal befejezé eleme a Szent
Istvan Ut menti elvalasztott gyalog- és kerékparut, amely a Varkert Ut azonos kiépitésu
kerékparhaldzati elemébe csatlakozik.

Szévetkezet utca — Mézeskaldcs utca — Erkel Ferenc utca — Bocsor Istvdn utca — Nagysalloi utca

Az Utvonal a vdros észak-nyugati része és az attél délre fekvd ipari terlletek Osszekottetését
biztositja, ezaltal magas prioritast érdemel.

A javasolt Celli ut meghosszabbitasabdl az utvonal a Szovetkezet utcan kétoldali egyiranyu
kerékparsavon indul délnek, majd a Mézeskalacs utcat elérve jobbra fordul az Erkel Ferenc utcdra,
ahol mar elvalasztott gyalog- és kerékparutként folytatédik. Az irdny megtartasaval a Bocsor Istvan
utca és a Nagysalldi utca igénybevételével, egészen a Kopja utcaig tart.

Az Utvonal kiépitésének kovetkeztében kozlekedésbiztonsdgi javulds érhet6 el minden
kozlekedésben résztvevé szamdra, mivel csokken a kerékparos-gyalogos, kerékparos — kozuati
gépjarmivek konfliktusszama, ezaltal jelentGs kerékparos tobbletforgalmat generalhat a jévében.
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Somlai ut — Batthydny utca — Budai Nagy Antal utca

A nyomvonal 6sszekottetést jelenthet a meglévé Jokai utcai, valamint a javasolt Erkel Ferenc utcai
kerékpar-halozati elemek kozott.

A magas gépjarm(- és teherforgalomra valé tekintettel a kerékparosok elvdlasztasa javasolt a
kozut forgalmatdél. Ennek megoldasa kétoldali egyirdnyu kerékparsav megépitésével javasolt.

Korona utca — Batthydny utca

A Korona utca — Batthyany utca kerékparozasra alkalmassa tételével a belvaros korili korgy(r(
nyugati eleme komoly szerepet vallalhat a varos kerékpdros-halézataban.

Az Utvonalat rendkivil magas személygépjarm(- és teherforgalom jellemzi. A kerékparosok
elvélasztasa a kozati forgalomtdl mindenképpen szikséges, a létesitmény kialakitasara a kétoldali
egyiranyu kerékparsav javasolt.

Gyéri ut — Vaszari ut — MH Bazisrepiilotér

A nyomvonal a Varkert kornyezetének kerékparos Utvonalait, a Gyéri uti gyalog- és kerékparut
folytatdsdval koti 0ssze a Vaszari uttal, amely egészen a replil6térig tart, annak elérhetdségének
biztositasaval.

A javasolt kiépités a belterileti szakaszon, a helyhidny koévetkeztében kerékparos nyom, majd
kiiltertleten burkolati jellel elvdlasztott gyalog- és kerékparut.

8305. sz. féut (Vaszar felé)

A javasolt Utvonal a térségi elérhet&séget hivatott biztositani 6sszhangban a turisztikai utvonalak
varhaté nyomvonalaval. A kiépités megvaldsitana Papa és Vaszar kerékparos kapcsolatat.

Mivel a nyomvonal kilterlleten taldlhatd, a létesitmény kiépitési mddjara a kerékpdrutat
javasoljuk.

Gyimdéti ut
A Gyiméti Ut haldézatba torténd integrdldsdval javithaté a térségi elérhetGség Nagygyimét
irdnyaban, 6sszhangban a kit(izott turisztikai Utvonalak nyomvonaldval. Mindezek mellett a keleti és a

déli varosrészek kapcsolata is megerdsithet6.

A rendkivil magas gépjarm{ és teherforgalom és a kezdeti sziik keresztmetszetli szakasz
kerékparsav kiépitését indokolja, amelyet a Ligetkert utcatol burkolati jellel elvalasztott gyalog- és
kerékparut valt.

Az Utvonalat a telepulés hatardig javasolt kiépiteni.
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77

8302. sz. féut (Nagygyimot felé)

A javasolt nyomvonal a térségi elérhet6séget hivatott biztositani 6sszhangban a turisztikai
utvonalak varhaté nyomvonaldval. Az uUtvonal megvaldsitana Pdpa és Nagygyimot kerékparos
kapcsolatat.

Mivel a nyomvonal kilteriileten taldlhatd, a |étesitmény kiépitési médjara a kerékparut javasolt.

Grof ut

A nyomvonal kijel6lése a meglévé Grof uti hdldzati elem folytatdsdban javasolt. A jelenlegi
elvalasztott gyalog- és kerékparsav a Masodik utcanal megszakad, a két irdny kozuti feltletre torténd
vezetésével. A magas gépjarm(- és teherforgalomra vald tekintettel a kerékparosok elvalasztasa
javasolt a kozut forgalmatdl. A Masodik utcatdl kétoldali egyirdnyu kerékpdrsav kiépitése célszeri
egészen a Vajda Péter lakotelepig.

Esterhdzy ut — Tompa Mihdly utca

A nyomvonal a varoskdzpont és a vasutallomas biztonsagosabb megkozelitését teszi lehetévé a
kerékparosok szamara.

Az alacsonyabb forgalmu koézut két oldalan kerékpdros piktogramok felfestése javasolt, ezzel
tudatva a gépjarmd hasznaldkkal a kerékparosok jelenlétét, a kozlekedGk biztonsaganak javitasat.

Vdsdr utca — Kisfaludy Kdroly utca — Fecske utca

A nyomvonal a varoskozponttdl északra fekvs teriletek biztonsagosabb megkdzelitését jelenti a
kerékparhasznaldk részére.

A Vasar utca — Kisfaludy Karoly utca — Fecske utca utvonal a belvdros és a vasuttdl északra
taldlhato tertiletek kapcsolatat, a varosrész ipari [étesitményeinek elérhetGségét biztositana.

Az alacsonyabb forgalmu koézut két oldalan kerékpdros piktogramok felfestése javasolt, ezzel
tudatva a gépjarmd hasznaldkkal a kerékparosok jelenlétét, a kozlekedSk biztonsdganak javitasat.

Kiils6-Gyéri ut

Az Utvonal a vasut északi oldalan fekvd teleplilésrész biztonsdgosabb megkozelitését teszi
lehet6vé a Kiils6-Gy6ri it mentén.

Az magas gépjarm(- és teherforgalmu kozut két oldaldn kerékparos piktogramok felfestése
javasolt, ezzel tudatva a jarmd hasznaldkkal, hogy az Utvonalat kerékparos forgalom is hasznalja.

Juhar utca és Kopja utca
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A két viszonylag forgalmas utca az Ipari Park megkdzelitésében nagy szerepet kap. Emiatt jelentds
kerékparos forgalmat bonyolit. A kiépités hidnydban a kerékpdr hasznaldk az uttest igénybevételére
kényszerilnek.

A rendelkezésre allo széles keresztmetszet kovetkeztében javasolt a kerékparos és gyalogos
forgalom elvalasztdsa egymastél és a kozati forgalomtdl egyardnt. Ezdltal az iparterilet
megkozelitése kozlekedésbiztonsagi szempontbdl jelentdsen javulhat.

7.1.7.1.4 A megvaldsithaté utvonalak kiépitésének idébeli iitemezése

Az egyes javasolt haldzati elemek vizsgdlatara tobb szempontd, multikritérium értékelési
rendszert alkalmaztunk. A multikritériumos analizis felhaszndldsaval a tervezett nyomvonalak
kiépitésének idGbeli itemezésére tesziink javaslatot. Az elemzés soran a mUiszaki szempontok mellett
egyéb hatdsok vizsgalatara is sziikség volt. A mddszer elénye, hogy a miszaki szempontokon kivil az
egyes valtozatok mds vonatkozasban is értékelhet6k.

A valtozatokat az alabbi szempontok szerint vizsgaltuk:

e  Haldzati szerep

e  Kozvetlenség

o  Kozlekedésbiztonsag

e  Gazdasagi hatas

e  Attraktivitds

e  Kornyezetbe illeszkedés
e  Koltségek

Az egyes szempontok fontossaguk figyelembevételével kilonb6z6 sullyal szerepelnek. A
nyomvonalak sulyozasos értékelése és a végleges pontszamok a 7-11. Tablazatban szerepelnek.

A multikritériumos elmezésben szereplé pontszamok felhasznaldsdval megallapithatd, hogy
melyek azok az Uutvonalak amelyek kiépitése meghatdrozé jelent6ségli a vdros kerékpdros
halozatanak fejlesztése érdekében. Ezek alapjan harom litemet kiilonitettiink el egymastol:

e | (item. Kiépitésik rovidtavon, 2020-ig javasolt.
o |I. item. Fejlesztésiik kozéptdvon, 2027-ig javasolt.
o |Il. Gtem. Kiépitésiik hosszutdvon, 2034-ig javasolt.

A nyomvonalak bemutatadsara és részletes értékelésére a késGbbi elemzés soran tériink ki.

Az elemzés sordn javasolt id6beli itemezést a 7-30. dbra mutatja be.
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7-11. Tablazat: A javasolt Utvonalak multikritériumos elemzése

Halozati . . , ; Kozlekedés- ; Gazdasagi ; . . Koérnyezetbe , R , m
szerep Suly | Kozvetlenség | Suly biztonsag Saly hatds Suly | Attraktivitds | Saly | 7 O oo | Suly | Kéltségek | Saly | Osszesen
1. Ce,IIl ut - Vdsar utca - Ll’gef koz - 4 4 5 5 4 4 3 19,8
Erzsébet liget — Szent Istvdn ut
2. Szovetkezet utca — Mézeskaldcs
utca — Erkel Ferenc utca — Bocsor 5 4 5 5 4 4 1 18,7
Istvdn utca
3. Somlai ut — Batthydny utca — Budai 5 4 2 3 3 3 2 15,4
Nagy Antal utca
4. Korona utca — Batthydny utca 4 4 2 3 2 3 2 13,9
5. Gyéri ut — Vaszari ut 3 5 4 4 3 4 3 17,8
6. 8305. sz. féut 2 4 5 2 2 3 2 14,1
R 0,9 0,7 0,8 0,4 0,6 0,5 1,0
7. Gyimati ut 3 5 4 2 2 4 3 16,4
8. 8302. sz. féut 2 4 5 2 2 3 2 14,1
9. Grof ut 3 5 3 3 3 3 3 16,1
10. Esterhdzy ut — Tompa Mihdly utca 3 5 3 3 4 3 5 18,7
11. Vdsar utca — Kisfaludy Kdroly utca 3 5 3 2 4 3 5 18,3
— Fecske utca
12. Kiilsé Gyéri ut 3 5 3 3 4 3 5 18,7
13. Juhar utca és Kopja utca 3 5 5 3 4 4 4 19,8

A multikritériumos elemzés alapjan az 1-es, 2-es, 5-0s, 10-es, 11-es, 12-es és 13-as sorszamu kerékparhaldzati elemek kiépitését javasoltjuk I. Gitemben,
melyek egyben a legsziikségesebb Utvonalak. Az igy kialakuld haldzat teljes egységet alkot.

A ll. Gtembe sorolt Utvonalak tovabbi meghatdrozé jelentGséggel birnak, azonban megvalésitasuk csak kdzéptavon javasolt. Ide tartozik a 3-as, 7-es és 9-
es szamu nyomvonal.

A tobbszempontu értékelés alapjan alacsony pontszdmot eléré kerékpdarhaldzati uUtvonalak kiépitését hosszutavon javasoljuk. A IIl. Gtemben
megépitendd haldzati elemek a 4-es, 6-0s és 8-as sorszamuak.

A harom (tem egylttes kiépitésével a tanulmany folyaman feltart igényeket a kerékparos-halézat hosszutavon kielégiti.
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7-30. dbra: A tervezett Utvonalakkal kiegészitett meglévé kerékparforgalmi halézat

A tervezett Utvonalakkal kiegészitett
meglévd kerékparforgalmi halozat
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7.1.7.1.5 A megvalésithato utvonalak részletes ismertetése a kiépitési sorrend szerint

1. iitemben kiépitendé utvonalak

A kovetkez6kben bemutatott Utvonalak a tobbszempontu értékelés alapjan fontos jelent&séggel
birhatnak, ezaltal jelen nyomvonalak fejlesztése révidtavon javasolt.

Celli ut — Vdsdr utca — Liget-k6z — Erzsébet liget — Szent Istvdn ut

M(iszaki tartalom részletes leirdsa

A Celli 4t déli oldalan folytatodd elvélasztas nélkili gyalog- és kerékparut a Csutoras utca,
Harangont6 utca és Szovetkezet utca keresztezését kovetéen az Erkel Ferenc utcai csomdpont el6tt
atvezetésre keriil a Celli Uton, majd a Szegf( utcan. Ezt kdvet6en a Celli Ut északi, illetve a Vasar utca
nyugati oldalan halad tovabb a Bethlen Gabor utca, Vak Bottydn utca és Bezerédi utca
keresztezésével. A Liget koz elérésével az Utvonal kerékparos nyomban folytatddik, amely az Erzsébet
ligeten keresztlil kerékparuton halad tovabb. A nyomvonal atvezetését a Szent Istvan aton, a
meglévé gyalogatkelGhely kornyezetében célszerli megvaldsitani. A befejez6 szakaszt a Szent Istvan
ut keleti oldaldn, elvalasztott gyalog- és kerékparut formaban javasolt kiépiteni, majd a Varkert ut
atlépésével, annak kerékparos Utvonalaba csatlakoztatni.

Az aldbbi tablazat a nyomvonal kiépités szerinti felbontdsat ismerteti.

Nyomvonal szakasza | Becsilt hossz | Kiépités médja

Celli ut — Vasar utca | 1432 m Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut

Liget koz 73 m Kerékparos nyom

Erzsébet liget 383 m Kerékparut

Szent Istvan at 314 m Burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut

A varhatd eredmények, hatasok

Az Uutvonal kiépitésének kovetkeztében kozlekedésbiztonsdgi javulds érhet§6 el minden
kozlekedésben résztvevé szamdra, mivel csokken a kerékparos-gyalogos, kerékparos — kozuati
gépjarmivek konfliktusszama, ezaltal jelentGs kerékparos tobbletforgalmat generalhat a jovében. A
tovabbi el6nydket és hatranyokat az aldbbi SWOT analizis foglalja magdaban.

ErGsségek Gyengeségek

Védett Utvonal, biztonsag Koltségek

Magas forgalomvonzo hatas Rendszeres karbantartast igényel

Viszonylag révid utvonal a hivatasforgalom Erzsébet ligetben kozvilagitast igényel
szamara, idé6megtakaritas Helyi adottsagok miatt a palya lokalis sz(kitése
Attraktiv kornyezet sziikséges lehet

Kapcsolat a Celli Ut és Varkert kozt Csatlakozasi pontok, keresztez6dések
Lehetdségek Veszélyek

Kerékparos forgalom csokkentése az alternativ | Csomdpontok biztonsagos kiépitése
utvonalakon

Lakossag tudatformaldsa
PresztizsnovelS hatas
Kerékpdaros kozlekedés fejlédése
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Koltségbecslés

A beruhdzas koltségeit az alabbi tablazat foglalja magaban.

Nyomvonal Kiépités médja Fajlagos koltség* | Becsilt hossz Koltség
szakasza [Ft/fm] [m] [Ft]
Celli Gt - vasar | Clvalasztas
nélkuli gyalog- és | 40.000.- 1432 m 57 280 000.-
utca (Lot
kerékparut
Liget koz Kerékparos nyom | 100.- 2x73 m 14 600.-
Erzsébet liget Kerékparut 31.000.- 383 m 11 873 000.-
Burkolati jellel
Szentlstvan gt | & vAasOt 45.000.- 314 m 14130 000.-
gyalog- és
kerékparut
83297 600.-

Tulajdonjogi, lizemeltetési viszonyok

A meglévé kerékpdrhaldzati elemekhez hasonlé mddon, a javasolt létesitmények 6nkormanyzati
tulajdonba keriilnének, kezelésiik, valamint lizemeltetésiik Papa Varos Onkormanyzatanak feladata.

Hatdsok a tovabbi fejlesztési javaslatokra

A javasolt utvonal kiépitésével lehetdség nyilik a varos északi terileteinek bekapcsoldsdra a varos
kerékparos haldzataba. A tovabbi javasolt nyomvonalak bemutatasara a kés6bbiekben sor kerdil.

Vdsdr utca — Kisfaludy Kdroly utca — Fecske utca

M(iszaki tartalom részletes leirdsa

Az el6z6 nyomvonal sordn bemutatasra kerilt V4sdr utcai elvdlasztas nélkili gyalog- és
kerékparuthoz csatlakozik kerékparos nyom formajaban.

A kozuti burkolaton felfestéssel jelolt kerékparos nyom a Vasar utca — Kisfaludy Karoly utca —
Fecske utca uUtvonalon, a vasuton torténé atvezetést kovet6en a Ft6hdaz utcai kerékparozasra
alkalmas egyiranyu utcaig tart.

A kerékparos piktogramokat az Utburkolat két szélén javasolt elhelyezni.

A varhatdé eredmények, hatasok

Az utvonal megépitésével a csekély kozlekedésbiztonsagi javulds mellett forgalomvonzd hatast
generalhat. A tovabbi el6nyoket és hatranyokat az alabbi SWOT analizis foglalja magaban.

Er6sségek Gyengeségek

Jel6lt dtvonal, magasabb biztonsagi szint Karbantartast igényel

Forgalomvonzé hatds Megosztott utfelllet

Viszonylag révid Utvonal a hivatdsforgalom Csatlakozasi pontok, keresztez6dések

szamara, id6megtakaritas
Vasutallomas és a vasuttdl északra fekvé
tertletek kapcsolata
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Alacsony koltségek

Lehetdségek Veszélyek
Kerékparos forgalom terelése Keresztez6dések biztonsagos kiépitése

Lakossag tudatformaldsa
Kerékparos kozlekedés fejlédése

Koltségbecslés

A beruhdzas koltségeit az alabbi tablazat foglalja magaban.

Nyomvonal Kiépités médja Fajlagos koltség Becslilt hossz Koltség
szakasza [Ft/fm] [m] [Ft]
Vasar utca — Kerékpdaros nyom | 100.- 2x803 m 160 600.-
Kisfaludy Karoly
utca — Fecske
utca

160 600.-

Tulajdonjogi, lizemeltetési viszonyok

A meglévé kerékparhaldzati elemekhez hasonlé mddon, a javasolt létesitmények 6nkormanyzati
tulajdonba keriilnének, kezelésiik, valamint lizemeltetésiik Papa Varos Onkormanyzatanak feladata.

Hatasok a tovabbi fejlesztési javaslatokra

A javasolt Utvonal kijelolésével, a vasutallomas kerékparral torténé megkozelitése tobb iranybdl
megoldhatd. A tovabbi javasolt nyomvonal bemutatdsa a kovetkez6 utvonal elemzése soran
megtorténik.

Esterhazy ut — Tompa Mihdly utca

M{iszaki tartalom részletes leirdsa

A Varkert meglévd, illetve a Szent Istvan uti javasolt elvdlasztott gyalog- és kerékparuthoz
csatlakozik kerékparos nyom formajaban.

A kozuti burkolaton felfestéssel jelolt kerékparos nyom az Esterhazy Ut — Tompa Mihdly utca
utvonalon teszi lehet6vé a vasutallomas és a buszpdlyaudvar biztonsagosabb megkdzelithetGségét.

A kerékparos piktogramokat az Utburkolat két szélén javasolt elhelyezni.

A varhatdé eredmények, hatasok

Az nyomvonal kiépitésével kozleked6k biztonsaganak javitdsa mellett jelent6s forgalomvonzd
hatast is eredményezhet. A tovabbi el6nydket és hatranyokat az aldbbi SWOT analizis foglalja
magaban.

ErGsségek Gyengeségek

Jeldlt atvonal, magasabb biztonsagi szint Karbantartast igényel

Forgalomvonzé hatas Megosztott atfelllet

Rovid utvonal a hivatasforgalom szamara, Csatlakozasi pontok, keresztez6dések
idémegtakaritds
Vasutallomas kapcsolata
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Alacsony koltségek

Lehetdségek Veszélyek
Kerékparos forgalom terelése Keresztez6dések biztonsagos kiépitése

Lakossag tudatformaldsa
PresztizsnovelS hatds
Kerékparos kozlekedés fejlédése

Koltségbecslés

A beruhdzas koltségeit az alabbi tablazat foglalja magaban.

Nyomvonal Kiépités médja Fajlagos koltség Becslilt hossz Koltség
szakasza [Ft/fm] [m] [Ft]
Esterhdzy ut - Kerékpdaros nyom | 100.- 2x828 m 165 600.-
Tompa Mihaly
utca

165 600.-

Tulajdonjogi, lizemeltetési viszonyok

A meglévd kerékparhaldzati elemekhez hasonlé mdédon, a javasolt létesitmények 6nkormanyzati
tulajdonba keriilnének, kezelésiik, valamint (izemeltetésiik Papa Varos Onkormanyzatanak feladata.

Hatasok a tovabbi fejlesztési javaslatokra

A javasolt utvonal kijelolésével, az el6z6ekben ismertetett Gtvonalakkal kozésen a vasutallomas
kornyezetének kerékparhaldzata nagymértékben fejleszthetd.

Szévetkezet utca — Mézeskaldcs utca — Erkel Ferenc utca — Bocsor Istvdn utca — Nagysalloi utca

M{iszaki tartalom részletes leirdsa

Az atvonal létesitésének célja az északi varosrész és az lpari park kozvetlen kapcsolatdanak
megteremtése, a kiépitéssel kerékparosforgalom-fejlédés varhatd, hivatasforgalmi kerékparozas
céljabadl.

A nyomvonal mentén magas gépjarm(iforgalom van jelen, a teherforgalom nem mértékadd. Az

Erkel Ferenc utca, Bocsor Istvan utca — Nagysalléi Ut mentén lényegében barmilyen kiépités
megvaldsithatd, a rendelkezésre all6 keresztmetszet elegendé.

Az aldbbi tablazat a nyomvonal kiépités szerinti felbontdsat ismerteti.

Nyomvonal szakasza Becslt Kiépités mddja
hossz
Szovetkezet utca — Mézeskalacs utca 2x589 m Kerékparsav
Erkel Ferenc utca — Bocsor Istvan utca — 3331 m K-szegéllyel elvalasztott gyalog- és
Nagysalldi utca kerékparut

A varhatdé eredmények, hatasok
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Az Utvonal megépitésével a jelentGs kozlekedésbiztonsagi javulas mellett kiemelten magas
forgalomvonzd hatast is eredményezhet. A tovabbi el6nycket és hatranyokat az aldbbi SWOT analizis
foglalja magdban.

Er6sségek

Gyengeségek

Védett Utvonal, biztonsag

Magas forgalomvonzé hatas

Viszonylag révid utvonal a hivatasforgalom
szamara, idé6megtakaritas

Attraktiv kornyezet

Kapcsolat az északon fekvé teriletek és az Ipari
Park kozt

Magas koltségek
Rendszeres karbantartast igényel
Csatlakozasi pontok, keresztez6dések

Lehetdségek

Veszélyek

Kerékparos forgalom csokkentése az alternativ
utvonalakon

Csomodpontok és keresztez6dések biztonsagos
kiépitése

Lakossag tudatformalasa
Presztizsnovels hatds
Kerékparos kozlekedés fejlédése

Koltségbecslés

A beruhdzas koltségeit az alabbi tablazat foglalja magaban.

Fajlagos Becslilt e
o, Ly e 2 Koltség

Nyomvonal szakasza Kiépités mddja koltség hossz [Ft]

[Ft/fm] [m]
szovetkezet utca - Kerékparsav 42000.- | 2x589m |49 476 000.-
Mézeskaldcs utca
Erke,I Ferenc utca — Boc:°,9r K—szegel!yel eI\’/aIa,sz:cott 48 000. 3331 m 159 888 000 -
Istvdnn utca — Nagysalldi utca | gyalog- és kerékparut

209 364 000.-

Tulajdonjogi, Uizemeltetési viszonyok

A meglévé kerékparhaldzati elemekhez hasonlé mdédon, a javasolt létesitmények 6nkormanyzati
tulajdonba keriilnének, kezelésiik, valamint (izemeltetésiik Papa Varos Onkorményzatanak feladata.

Hatdsok a tovabbi fejlesztési javaslatokra

A javasolt utvonal kiépitésével, a késGbbiekben ismertetett utvonalakkal k6zdsen az lpari Park
kerékparral torténé megkozelitése tobb Utvonalon is megvaldsithato.

Gyoéri ut — Vaszari ut — MH Bazisrepiil6tér

M{iszaki tartalom részletes leirdsa

Az Utvonal létesitésének célja a Papai MH Bazisreplil6tér megkozelitésének biztositasa

kerékparuton.

A nyomvonal mentén magas gépjarmi- és teherforgalom jelentkezik. A Gyéri at szlik
keresztmetszete miatt kizarélag burkolati jel alkalmazasaval tehetd biztonsagosabba a kerékparosok

328




Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

kozlekedése, ennek kdvetkeztében a kezdeti szakaszon kerékparos nyom alkalmazandd, amelyet a
kiiltertleti szakaszon burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut valt fel.

Az aldbbi tablazat a nyomvonal kiépités szerinti felbontdsat ismerteti.

Nyomvonal szakasza Becsliilt hossz | Kiépités mddja
Gydri Ut — Vaszari Ut (belteriilet) | 2x804 m Kerékpdros nyom
Vaszari ut (kilterdlet) 1577 m Burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut

A varhatdé eredmények, hatasok

Az Utvonal megépitése a kozlekedésbiztonsag javitasa mellett forgalomvonzd hatast s
eredményezhet. A tovabbi el6nycket és hatranyokat az aldbbi SWOT elemzés foglalja magaban.

Erésségek Gyengeségek

Védettebb Utvonal, biztonsag Koltségek

Forgalomvonzd hatas Rendszeres karbantartast igényel
Viszonylag rovid Utvonal, idémegtakaritas Csatlakozasi pontok, keresztez6dések
Attraktiv kdornyezet Kerékpdaros nyom esetén kozos utfelilet
Kapcsolat a MH Bazisrepul6térrel

Lehetdségek Veszélyek

Kerékpdros forgalom csokkentése a kornyezé Csomdpontok és keresztez6dések biztonsagos
utvonalakon kiépitése

Tudatformalds

PresztizsnovelS hatas

Kerékpdros kozlekedés fejlédése

Koltségbecslés

A beruhdzas koltségeit az alabbi tablazat foglalja magaban.

Nyomvonal Kiépités médja Fajlagos koltség Becslilt hossz Koltség
szakasza [Ft/fm] [m] [Ft]
Gyéri ut — Vaszari | Kerékparos nyom | 100.- 2x804 m 160 800.-
ut (belterilet)
Vaszari ut Burkolati jellel 45 000.- 1577 m 70965 000.-
(kalteralet) elvalasztott

gyalog- és

kerékparut

71 125 800.-

Tulajdonjogi, lizemeltetési viszonyok

A meglévd kerékparhaldzati elemekhez hasonlé mdédon, a javasolt létesitmények 6nkormanyzati
tulajdonba keriilnének, kezelésiik, valamint lizemeltetésiik Papa Varos Onkormanyzatanak feladata.

Hatasok a tovabbi fejlesztési javaslatokra

A javasolt utvonal kiépitésével, a kbvetkezd pontban javasolt fejlesztés is érvényesilhet, valamint
a repulGtérig tervezett létesitmény a turisztikai Utvonalakkal 6sszhangban szolgalja a térségi

elérhet6séget.
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Kiils6-Gyéri ut

M{iszaki tartalom részletes leirasa

Az el6z6 nyomvonal soran bemutatasra kerilt GyGri uti kerékparos nyomhoz csatlakozik hasonld

kiépitési formajaban.

A kozuti burkolaton felfestéssel jel6lt kerékparos nyom a megjeldlt Utvonalon, a vasuton torténd

atvezetést kovetSen a Csillag utcaig tart.

A kerékparos piktogramokat az Utburkolat két szélén javasolt elhelyezni.

A varhatdé eredmények, hatasok

Az Utvonal megépitésével a csekély kozlekedésbiztonsagi javulas mellett forgalomvonzd hatast is
eredményezhet. A tovabbi el6nytket és hatranyokat az aldbbi SWOT analizis foglalja magaban.

Er6sségek

Gyengeségek

Jel6lt dtvonal, magasabb biztonsagi szint
Forgalomvonzé hatds
Vasuttol északra fekvd teriiletek kapcsolata

Karbantartast igényel
Megosztott utfelllet
Csatlakozasi pontok, keresztez6dések

Alacsony koltség

Lehetdségek

Kerékpdros forgalom terelése
Lakossag tudatformaldsa
PresztizsnovelS hatas
Kerékpdros kozlekedés fejlédése

Veszélyek
Csomdpontok biztonsagos kiépitése

Koltségbecslés

A beruhdzas koltségeit az alabbi tablazat foglalja magaban.

Nyomvonal Kiépités médja Fajlagos koltség Becslilt hossz Koltség

szakasza [Ft/fm] [m] [Ft]

Kils6-Gyéri ut Kerékpdaros nyom | 100.- 2x478 m 95 600.-
95 600.-

Tulajdonjogi, lizemeltetési viszonyok

A meglévd kerékparhaldzati elemekhez hasonlé mdédon, a javasolt létesitmények 6nkormanyzati
tulajdonba keriilnének, kezelésiik, valamint (izemeltetésiik Papa Varos Onkorményzatanak feladata.

Juhar utca és Kopja utca

M{iszaki tartalom részletes leirdsa

A targyi Utvonalak magas forgalmu, rovid Utszakaszok, amelyek kapcsolatot teremtenek az észak-
dél iranyl kerékparozasra kijelolt tengely és a vele parhuzamosan kiépitendé Bocsor Istvan utca és
Nagysalldi utca kozt.

Az utszakaszok kiépitése az ipari park kerékparos hdlézatdnak erdsitését eredményezné.

Az aldbbi tablazat a nyomvonal kiépités szerinti felbontasat ismerteti.

| Nyomvonal szakasza | Becsiilt hossz | Kiépités mddja |
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621 m
367 m

Juhar utca
Kopja utca

Burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut
Burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut

A varhatdé eredmények, hatasok

Az atvonal megépitésével a jelentGs kozlekedésbiztonsagi javulas mellett magas forgalomvonzd
hatast is eredményezhet. A tovdbbi el6nydket és hatranyokat az aldbbi SWOT analizis foglalja
magaban.

Erésségek Gyengeségek
Védett utvonal, biztonsag Koltségek

Forgalomvonzd hatas

Viszonylag révid utvonal a hivatasforgalom
szamara, idé6megtakaritas

Attraktiv kornyezet

Kapcsolat a Kiils6-Veszprémi ut és Bocsor
Istvan/Nagysalloi utca kozott

Lehetdségek

Kerékparos forgalom csokkentése az alternativ
utvonalakon

Lakossag tudatformalasa

Presztizsnovels hatds

Kerékpdros kozlekedés fejlédése

Rendszeres karbantartast igényel
Csatlakozasi pontok, keresztez6dések

Veszélyek
Csomodpontok biztonsagos kiépitése

Koltségbecslés

A beruhdzas koltségeit az alabbi tablazat foglalja magaban.

Nyomvonal Kiépités médja Fajlagos koltség Becslilt hossz Koltség
szakasza [Ft/fm] [m] [Ft]
Juhar utca Burkolati jellel 45 000.- 621 m 27 945 000.-
Kopja utca elvdlasztott 367 m 16 515 000.-
gyalog- és
kerékparut
44 460 000.-

Tulajdonjogi, lizemeltetési viszonyok

A meglévd kerékparhaldzati elemekhez hasonlé mdédon, a javasolt létesitmények 6nkormanyzati
tulajdonba keriilnének, kezelésiik, valamint (izemeltetésiik Papa Varos Onkorményzatanak feladata.

1l. (itemben kiépitendé utvonalak

Az aldbbi dtvonalak a multikritériumos értékelés szerint meghatdrozé jelentGséglek, jelen
nyomvonalak fejlesztése kbzéptavon javasolt.

Somlai ut — Batthydny utca — Budai Nagy Antal utca

M(iszaki tartalom részletes leirdsa
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A nyomvonal 6sszekottetést jelenthet a meglévé Jékai utcai, valamint a javasolt Erkel Ferenc utcai
kerékpar-haldzati elemek kdzott.

A magas gépjarm(i- és teherforgalomra vald tekintettel a kerékparosok elvédlasztasa javasolt a
kozut forgalmatdél. Ennek megoldasa kétoldali egyirdnyu kerékparsav megépitésével lehetséges.

A varhatdé eredmények, hatasok

Az Utvonal megépitésével jard elényoket és hatranyokat az alabbi SWOT analizis foglalja 6ssze.

Er6sségek Gyengeségek

Védettebb utvonal, nagyobb biztonsag Koltségek

Alacsony forgalomvonzé hatds Rendszeres karbantartast igényel
Viszonylag révid Utvonal a hivatdsforgalom Magas jarmUforgalom

szamara, idé6megtakaritas Helyi adottsagok miatt a palya lokalis sz(kitése
Kapcsolat a nyugati varosrész és a meglévé sziikséges lehet

észak-dél iranyu utvonalak kozt Csatlakozasi pontok, keresztez6dések
Lehetdségek Veszélyek

Kerékparos forgalom csokkentése a kornyezé Csomodpontok biztonsagos kiépitése
utakon

Lakossag tudatformalasa

Kerékparos kozlekedés fejlédése

Koltségbecslés

A beruhdzas koltségeit az alabbi tablazat foglalja magaban.

Nyomvonal Kiépités médja Fajlagos koltség Becslilt hossz Koltség
szakasza [Ft/fm] [m] [Ft]
Somlai ut — Kerékparsav 42 000.- 2x1949 m 163 716 000.-
Batthyany utca —
Budai Nagy Antal
utca

163 716 000.-

Tulajdonjogi, lizemeltetési viszonyok

A meglévé kerékpdrhaldzati elemekhez hasonlé mdédon, a javasolt létesitmények 6nkormanyzati
tulajdonba keriilnének, kezelésiik, valamint (izemeltetésiik Papa Varos Onkorményzatanak feladata.

Hatdsok a tovabbi fejlesztési javaslatokra

A javasolt Utvonal kiépitésével, a késGbbiekben bemutatdsra keriil6 Korona utca — Batthydny utca
Utszakasz haldzatba torténd kapcsoldsa megvaldsithato.

Grof it

M(iszaki tartalom részletes leirdsa

A nyomvonal kijel6lése a meglévé Grof uti haldzati elem folytatdsdban javasolt. A jelenlegi
elvalasztott gyalog- és kerékparsav a Masodik utcdnal megszakad, a két irdny kozuti fellletre torténé
vezetésével. A magas gépjarm(i- és teherforgalomra vald tekintettel a kerékparosok elvalasztasa
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javasolt a kozut forgalmatdl. A Masodik utcatdl kétoldali egyiranyu kerékparsav kiépitése célszerd

egészen a Vajda Péter lakdtelepig.

A varhatd eredmények, hatasok

Az Utvonal megépitésével jard elényoket és hatranyokat az alabbi SWOT analizis foglalja 6ssze.

Forgalomvonzdé hatds

Rovid utvonal a hivatdsforgalom szamara,
idémegtakaritds

Kapcsolat a Varkert és a Vajda Péter lakdtelep
kozott

Er6sségek Gyengeségek
Védett Utvonal, nagyobb biztonsag Koltségek

Rendszeres karbantartast igényel

Helyi adottsdgok miatt a palya lokalis sz(kitése
szlikséges lehet

Csatlakozasi pontok, keresztez6dések

Lehetdségek

Veszélyek

Kerékpdros forgalom csokkentése a kornyezé
utakon

Lakossag tudatformaldsa

PresztizsnovelS hatas

Kerékpdaros kozlekedés fejlédése

Csomdpontok és keresztez6dések biztonsagos
kiépitése

Koltségbecslés

A beruhdzas koltségeit az alabbi tablazat foglalja magaban.

Nyomvonal Kiépités médja Fajlagos koltség Becslilt hossz Koltség

szakasza [Ft/fm] [m] [Ft]

Grof at Kerékparsav 42 000.- 2x1090 m 91 560 000.-
91 560 000.-

Tulajdonjogi, lizemeltetési viszonyok

A meglévd kerékparhaldzati elemekhez hasonlé mdédon, a javasolt létesitmények 6nkormanyzati

tulajdonba keriilnének, kezelésiik, valamint (izemeltetésiik Papa Varos Onkorményzatanak feladata.

Gyimoti ut

M{iszaki tartalom részletes leirasa

A Gyiméti Gt haldzatba torténd integrdldsaval javithatd a térségi elérhetGség Nagygyimot
irdnydban, 6sszhangban a kitlizott turisztikai Utvonalak nyomvonalaval. Mindezek mellett a keleti

varosrészek kapcsolata is meger&sithetd.

A rendkivil magas gépjarm{ és teherforgalom és a kezdeti sziik keresztmetszetli szakasz

kerékparsav kiépitését indokolja, amelyet a Ligetkert utcatol burkolati jellel elvalasztott gyalog- és

kerékparut valt.

Az Utvonalat a telepilés hatardig javasolt kiépiteni.

Az aldbbi tablazat a nyomvonal kiépités szerinti felbontasat ismerteti.

| Nyomvonal szakasza

| Becsiilt hossz | Kiépités modja |
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2x402 m
612 m

Kerékpdrsav
Burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut

Gyimati ut (Ligetkert utcaig)
Gyimati ut (Ligetkert utcatol)

A varhatdé eredmények, hatasok

Az Utvonal megépitésével jard elényoket és hatranyokat az alabbi SWOT analizis foglalja ssze.

Erésségek Gyengeségek
Védettebb uUtvonal, nagyobb biztonsag Koltségek

Rendszeres karbantartast igényel

Magas jarm(forgalom

Helyi adottsagok miatt a palya lokalis sz(ikitése
szlikséges lehet

Forgalomvonzé hatas

Viszonylag rovid Gtvonal a hivatasforgalom
szamara, id6megtakaritas

Kapcsolat a Varkert és a Vajda Péter lakdtelep

kozott Csatlakozasi pontok, keresztez6dések
LehetGségek Veszélyek

Kerékparos forgalom csokkentése a kornyezé Csomodpontok biztonsagos kiépitése
utakon

Lakossag tudatformalasa
Presztizsndvels hatas
Kerékparos kozlekedés fejlédése

Koltségbecslés

A beruhdzas koltségeit az alabbi tablazat foglalja magaban.

Nyomvonal Kiépités médja Fajlagos koltség Becslilt hossz Koltség
szakasza [Ft/fm] [m] [Ft]
Gyimati at Kerékparsav 42 000.- 2x402 m 33 768 000.-
(Ligetkert utcaig)
Gyimaéti at Burkolati jellel 45 000.- 612 m 27 540 000.-
(Ligetkert utcatdl) | elvalasztott

gyalog- és

kerékparut

61 308 000.-

Tulajdonjogi, lizemeltetési viszonyok

A meglévé kerékpdrhaldzati elemekhez hasonlé mddon, a javasolt l1étesitmények 6nkormanyzati
tulajdonba keriilnének, kezelésiik, valamint (izemeltetésiik Papa Varos Onkormanyzatanak feladata.

Hatdsok a tovabbi fejlesztési javaslatokra

A javasolt utvonal kiépitésével, a kés6bbiekben bemutatdsra keril6 térségi hdldzati elem
kapcsolata a varos kerékparos-haldzataval megoldhaté.

s

1ll. iitemben kiépitendé utvonalak

A kovetkezGkben ismertetett Utvonalak a multikritériumos analizis alapjan meghatarozo kevésbé
meghatarozdak, jelen nyomvonalak fejlesztése hosszutavon javasolt.
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Korona utca — Batthydny utca

M{iszaki tartalom részletes leirdsa

Az utvonalat rendkivil magas személygépjarm(- és teherforgalom jellemzi. A kerékparosok
elvdlasztasa a kozuti forgalomtdl mindenképpen javasolt. A helyenként igencsak szik
keresztmetszetek miatt azonban ez komplex tervezési feladatot igényelhet. Megvaldsitdsa azonban
nem elvetendd, mivel a belsé kerékparos korgytiri nyugati elemeként fontos szerepe lehet.

A kerékparos létesitmény javasolt kialakitasa a kétoldali egyiranyd kerékparsav.

A varhatdé eredmények, hatasok

Az Utvonal megépitésével jard elényoket és hatranyokat az alabbi SWOT analizis foglalja 6ssze.

Erésségek Gyengeségek
Egy fokkal védettebb utvonal Koltségek
Forgalomvonzé hatas Rendszeres karbantartast igényel
Viszonylag rovid Gtvonal a hivatasforgalom Magas jarm(forgalom
szdmara, idé6megtakaritas Helyi adottsagok miatt a palya lokalis sz(ikitése
Kapcsolat a tobbi haldzati elem kozt sziikséges lehet

Csatlakozasi pontok, keresztez6dések
LehetGségek Veszélyek
Kerékparos forgalom csokkentése a kornyezé Csomopontok biztonsagos kiépitése
utakon
Lakossag tudatformalasa
Presztizsndvels hatas
Kerékparos kozlekedés fejlédése

Koltségbecslés

A beruhdzas koltségeit az alabbi tablazat foglalja magaban.

Nyomvonal Kiépités modja Fajlagos koltség Becslilt hossz Koltség
szakasza [Ft/fm] [m] [Ft]
Korona utca — Kerékparsav 42 000.- 2x1297 m 108 948 000.-
Batthyany utca

108 948 000.-

Tulajdonjogi, lizemeltetési viszonyok

A meglévl kerékpdrhaldzati elemekhez hasonlé mddon, a javasolt létesitmények 6nkormanyzati
tulajdonba keriilnének, kezelésiik, valamint lizemeltetésiik Papa Varos Onkormanyzatanak feladata.

8305. sz. féut (Vaszar felé)

M(iszaki tartalom részletes leirdsa

A javasolt Utvonal a térségi elérhet&séget hivatott biztositani 6sszhangban a turisztikai utvonalak
varhaté nyomvonalaval. A kiépités megvaldsitana Papa és Vaszar kerékparos kapcsolatat.

Mivel a nyomvonal kiilteriileten taldlhatd, a létesitmény kiépitési mddjara a kerékparut javasolt.
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A varhatd eredmények, hatasok

Az utvonal megépitésével jard elényoket és hatranyokat az aldbbi SWOT analizis foglalja 6ssze.

Forgalomvonzd hatas

Viszonylag révid utvonal a hivatasforgalom
szamara, idé6megtakaritas

Turisztikai célokat segiti

ErGsségek Gyengeségek
Védett atvonal Koltségek

Rendszeres karbantartast igényel
Csatlakozasi pontok, keresztez6dések

Lehetdségek

Veszélyek

Telepuilések kozti kerékpdros forgalom segitése
Presztizsnovels hatds
Kerékpdros kozlekedés fejlédése

Csomodpontok, keresztez6dések biztonsagos
kiépitése

Koltségbecslés

A beruhdzas koltségeit az alabbi tablazat foglalja magaban.

Nyomvonal Kiépités médja Fajlagos koltség Becslilt hossz Koltség

szakasza [Ft/fm] [m] [Ft]

8305. sz. féut Kerékparut 31 000.- 5300 m 164 300 000.-
164 300 000.-

Tulajdonjogi, lizemeltetési viszonyok

A meglévé kerékpdrhaldzati elemekhez hasonlé mdédon, a javasolt létesitmények 6nkormanyzati
tulajdonba keriilnének, kezelésiik, valamint (izemeltetésiik Papa Varos Onkorményzatanak feladata.

Hatasok a tovabbi fejlesztési javaslatokra

A javasolt utvonal kiépitésével, a jovGben a térségi-turisztikai haldzat tovabb fejleszthetd.

8302. sz. féut (Nagygyimot felé)

M{iszaki tartalom részletes leirdsa

A javasolt Utvonal a térségi elérhet&séget hivatott biztositani 6sszhangban a turisztikai utvonalak
varhaté nyomvonalaval. A kiépités megvaldsitana Papa és Nagygyimot kerékparos kapcsolatat.

Mivel a nyomvonal kilteriileten taldlhatd, a |étesitmény kiépitési mddjara a kerékparut javasolt.

A varhatdé eredmények, hatasok

Az Utvonal megépitésével jard elényoket és hatranyokat az alabbi SWOT analizis foglalja 6ssze.

Forgalomvonzd hatds

Viszonylag révid Utvonal a hivatdsforgalom
szamara, id6megtakaritas

Turisztikai Utvonalak kapcsolatanak
megteremtése

Er6sségek Gyengeségek
Védett utvonal Koltségek

Rendszeres karbantartast igényel
Csatlakozasi pontok, keresztez6dések

Lehetdségek

Veszélyek
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Telepulések kozti kerékpdros forgalom segitése | Csomdpontok biztonsagos kiépitése
Presztizsnovel hatds

Kerékparos kozlekedés fejlédése

Koltségbecslés

A beruhdzas koltségeit az alabbi tablazat foglalja magaban.

Nyomvonal Kiépités médja Fajlagos koltség Becslilt hossz Koltség

szakasza [Ft/fm] [m] [Ft]

8302. sz. féut Kerékparut 31 000.- 4120 m 127 720 000.-
127 720 000.-

Tulajdonjogi, lizemeltetési viszonyok

A meglévé kerékpdrhaldzati elemekhez hasonlé mdédon, a javasolt l1étesitmények 6nkormanyzati
tulajdonba keriilnének, kezelésiik, valamint lizemeltetésiik Papa Varos Onkormanyzatanak feladata.

Hatasok a tovabbi fejlesztési javaslatokra

A javasolt utvonal kiépitésével, a jovGben a térségi-turisztikai haldzat tovabb fejleszthetd.

7.1.7.2 Meglévé haldzati elemek felujitasa

A javasolt haldzatfejlesztés mellett jelen pont keretein belil roviden kitériink a meglévé halézat
allapotara, hibdira és hidnyossagaira. Megjegyezziik, hogy jelen témakdrrel kapcsolatos felujitdsi
javaslatokra a tanulmany nem tér ki, kijavitasuk mégis révidtavon javasolt..

A kialakitott kerékparos infrastruktira paraméterei tobbnyire megfelelnek az adott kiépités
szamara elGirt minimalis értékeknek, azonban varosszerte el6fordulnak rovidebb UGtszakaszok,
melyeknél ez nem érvényesil (pl. Kalvaria domb).

Fontos szempont, hogy a kiépitési médok egy utvonalon belill lehetéség szerint homogének
maradjanak, azaz ne vdltakozzanak, elkerilve a kialakitdsi kiilonbségekb&l adodo félreértéseket és
kockazati lehet6ségeket. Megjegyezendd, hogy a varos tobb pontjan taldlhatd olyan kerékparos
utvonal, ahol az 6nalld kerékparutak és elvdlasztott, illetve elvdlasztas nélkili gyalog- és kerékparutak
valtjdk egymast. Ezen szakaszok kialakitasat érdemes fellilvizsgdlni, javasoljuk az elvalasztott gyalog-
és kerékparut el6nyben részesitését, valamint az 6nallé kerékparut kilon alkalmazasat amennyiben a
rendelkezésre allé helysziikséglet biztositott.

7.1.7.3 Kerékpartaroldk kialakitasa, fejlesztése

A viéros felhasznalobarat kerékparos Utvonalainak haldzatta torténd alakitasa mellett megndéhet a
forgalomvonzd |étesitmények kornyezetében elhelyezett magasabb szinvonali kerékpartarolasi
lehet&ségek igénye is. A kdvetkezGkben javaslatot teszlink ezen kerékpartaroldk kihelyezési helyére,
a megitélt féréhelyek szamara, illetve ezek koltségeire.

Javasolt B+R modulok beépitési pontjai Papan:
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e Vasutdllomds (a peronaluljard északi és déli végén egyarant)
0 2+2 db modul
e Autdbusz palyaudvar
0 4 db modul egymashoz csatlakoztatva
e Jokai Ut — Veszprémi ut — Gyimoti it csomdpont
0 2 db modul egymashoz csatlakoztatva
e Veszprémi Ut — Teveli ut — KllsG-Veszprémi Ut — Vizm( utca csomépont
0 1 dbmodul

Tovdbbi javasolt magasabb szinvonalu kerékpdartarolasi pontok:

e Varkertfiirdd
0 2 db modul egymashoz csatlakoztatva
Alsévarosi temet6
0 1db modul
Kalvaria temet6
0 1dbmodul
Acsady Ignac Szakképzé Iskola
0 1db modul
Papai Mez&gazdasagi és Elelmiszeripari Szakképz6 Iskola és Kollégium
0 1 dbmodul

A kerékpartarolok telepitését az I. itemben javasolt kerékpdarhaldzat fejlesztéssel parhuzamosan,
rovidtavon ajanljuk megtenni, ugyanis a meglévé és |. itemben megvaldsitandd haldzati elemek
biztositjak az 6sszes tarold megkozelitését.

Koltségbecslés

A kerékparhdldézattal parhuzamosan javasolt magasabb szinvonall kerékpartarolék anyag- és
telepitési koltsége hozzavetblegesen 40 800 000 Ft.

A magasabb szinvonall kerékpartarolé modulok részletrajzait a 7-31. dbra és 7-32. abra mutatja
be, a kerékpartaroldk atnézeti helyszinrajzat pedig a 7-33. dbra ismerteti.
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7-31. 4bra: Kerékpartarold részletrajza
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7-32. 4bra: Kerékpartaroléd modulok csatlakoztatasa
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7-33. 4bra: Kerékpartaroldk atnézeti helyszinrajza
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7.1.7.4 Osszegzés

Papa varos kiépitett és kiépitésre kerild gyalogos és kerékparos létesitményei egy egységet
alkotnak.

Kiépitésének Utemezésével a rovid-, kbzép- és hosszutava igények kielégitése is megtorténhet.

Mindemellett az |. Gtem( kiépités magaban foglalja a halézati elemeken tal a pontszeri
létesitmények, mint kerékpartarolok létesitését. A meglévd, esetlegesen leromlott allapotu elemek
(kerékpartarold, vonalas kerékparos létesitmények) felljitasa az I. item kiépitésével egyitt valdsuljon
meg.

A tervezett hal6zat kerékparosokat vonzo, a kérékparos infrastruktira sziikséges elemeit magaban
foglalé egységet alkot, mely mind a hivatas- szabadidds- és turisztikai forgalom kielégitésére képes.
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7.2 A VEGSO VALTOZATELEMZES MODSZERE

Jelen fejezet feladata a projekt célkitizéseinek leginkabb megfelel6 négy valtozat vizsgalata és
osszehasonlitasa. Ennek érdekében ismertetjlik az egyes véltozatok legfontosabb mUszaki jellemzéit,
a projekt célkitlizéseinek vald megfelelésiiket, illetve elemezziik ket pénziigyi megvaldsithatosag és
kdzgazdasagi hasznossag szempontjabal.

A megfelel6 alternativa kivalasztasa a koltség-haszon elemzés mddszerével torténik. A koltség-
haszon elemzés els6dleges célja, hogy igazolja a projekt jogosultsagat a tamogatasra. Ennek
érdekében be kell mutatnia, hogy a projekt tdmogatas nélkiil pénzigyileg nem megtérils,
ugyanakkor a belGle kovetkez6 kézgazdasagi hasznok ellensulyozzak a negativ pénziigyi mérleget, és
a kozgazdasagi nettd jelenérték pozitiv. Jelen fejezetben csupan a négy valtozat 6sszehasonlitasa
szempontjabél fontos mutatészamokat ismertetjik, a koltség-haszon elemzés maddszertani
elemeinek bemutatasara és a kivalasztott valtozat részletes koltség-haszon elemzésére a tanulmany
9. fejezetében keriil sor.

A koltség-haszon elemzés soran els6ként a valtozatok pénziigyi elemzése torténik. Ez a projekt
megvaldsitdsdhoz szikséges beruhazasi és lizemeltetési koltségek, valamint a mi(ikodtetéshez
kapcsoléddan keletkezé bevételek Osszehasonlitasaval készitheté el. A koltségek és bevételek
osszehasonlitasanal az EU szabdlyozas altal elSirt mutatészamokat alkalmaztuk, melyek az aldbbiak:

e Nettd pénzugyi jelenérték (FNPV/C);
e Pénzligyi bels6 megtérulési rata (FRR/K);
e Az egyes mikodési években halmozott miikodési pénzaram.

A koOzgazdasagi koltség-haszon elemzés sordn a pénzigyi eredmények pénzigyi cash flow
kiigazitasara, illetve gazdasagi mutatdszamokkal térténd korrekcidjara keril sor. Ez utébbiak kérébe
az idémegtakaritds, a baleseti mutatdk, a kornyezeti hatdsok, illetve a fiskdlis korrekcios hatasok
tartozhatnak. Az értékelés soran (kilon sorokon feltiintetve) felhaszndltuk a projekt tarsadalmi-
gazdasagi hatdsainak értékelésébdl szarmazo eredményeket is. Az egyes valtozatok dsszehasonlitdsa
az alabbi gazdasagi mutatészamok alapjan torténik:

o Nettd kozgazdasagi jelenérték (ENPV);
e Gazdasagi bels6 megtérilési rata (ERR);
e Haszon-koltség mutatd (BCR).

A tarsadalmi szempontbdl legmegfelel6bb alternativa kivalasztasa a harom gazdasagi mutatdszam
egylttes alkalmazasaval torténik. A mutatdszamok kozoétt, 6sszhangban az EU Utmutatdsai alapjan az
ENPV-t tekintjik legfontosabbnak, kiilondsen, mivel a projekt valtozatok gazdasdgi hatdsteriilete
azonos, igy a beruhdazasi koltségek kiilonbozéségei ellenére a valtozatokat az ENPV segitségével
Osszevethet6nek tartjuk. A rangsorolast ugyanakkor elvégezzilk az ERR, illetve a BCR mutatdk
tekintetében is.
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7.3 ,A” MEGVALOSITHATO VALTOZAT LEIRASA

7.3.1 Miiszaki és szakmai leiras, tartalom meghatarozasa

A vizsgalt valtozat projekt-elemei:

= Jarmdcsere program dizel hajtasu buszokra

= Viszonylathalézat optimalizalasa két korjarat kialakitasaval

= Autdbusz allomas atalakitasa

= Karbantarté miszaki létesitmények beszerzése

= Utastdjékoztatas fejlesztése

= Utasszamlalok felszerelése a jarmdvekre

= Forgalombiztonsag novelése csomdponti fejlesztésekkel

7.3.1.1 Jarmlicsere program: Dizel hajtasu autobuszok beszerzése

A Bakony Volan Zrt. helyi kodzlekedésben részt vevd jelenlegi autdbusz allomanya az alabbi
tablazatban lathaté:

7-34. dbra: Helyi forgalomban feladatot teljesité gépjarm(vek adatai

Forrds: Bakony Voldn 2013. évi beszamoldja

Papatelephely

Autobusz Autobusz Kivitel Féréhely Gyartas Eletkor Motor | 2013. évi
rendszama tipusa (f6) (év) (év) tipus km. tel;j
LGE-401 AUTOSAN H 43 2008.10.27 52| EURO4 57 554
LGE-402 AUTOSAN H 43 2008.10.27 52| EURO4 54 830
LMA-446 AUTOSAN H 43 2009.02.23 4,9] EURO 4 64 070
LMA-447 AUTOSAN H 43 2009.02.23 4,9] EURO 4 53522
CCP-867 IK-260 H 96 1993.01.10 21,01 EUROO 25119
GMY-381 IK-280 HCS 147 1999.06.21 14,5|] EURO 2 15539
LOC-728 IK-280 HCS 147 2001.06.25 12,5| EURO 2 19 495
LOC-729 IK-280 HCS 147 2001.06.25 12,5| EURO 2 21345
LOC-731 IK-280 HCS 147 1999.12.02 14,11 EURO 2 12198
HXT-686 IK-C-80 HCS 147 2002.04.02 11,8| EURO 2 27119
JSB-293 IK-C-80 HCS 147 2001.01.02 13,0 EURO 2 26 448
KBJ-115 Mercedes Citar6 H 79 1999.12.31 14,0 EURO 2 38 801
HGC-683 MAN SL222 H 89 2000.05.05 13,7| EURO 2 30 624
HGC-689 MAN SL222 H 89 2000.05.05 13,7| EURO 2 32116
HOP-060 MAN SL222 H 105 2001.04.10 12,7| EURO 2 47 725
Atlag: 35076,9 11,6 35100

Ezen jarmdvek koziil a CCP-867 forgalmi rendszamu jarmd selejtezésre kertilt, igy jelenleg:
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=  6db csuklos jarmi
=  5dbszélé jarmi
= 4 db midi jarm{ teljesiti a fordakat.

A Bakony Volan Zrt.-vel tortént egyeztetések soran, valamint a korabbi fejezetekben elvégzett
helyzetfeltards sordn arra a kovetkeztetésre jutottunk, hogy a jelenlegi és varhaté utasforgalom
zavartalan kiszolgalasahoz a kiilonb6z6 kialakitasu jarmUvekbdl az aldbbi mennyiségekre van sziikség:

= 5db csuklds jarmi
=  6dbszolé jarmi
= 4 db midi busz.

Az elmult években bekdvetkez6 utas szam csdkkenés kovetkeztében egy csuklds busz helyett
koltségtakarékossagi okokbdl megfelel6bb egy sz6l6 jarmd, melynek kisebb a beruhazasi és
Uzemeltetési koltsége is.

Az utasforgalom napon beliili kampanyszer(i megnévekedése miatt azonban 5 db csuklds jarmdre
mindenképpen sziikség van az utasok szamdra kielégité utazasi komfort biztositasa érdekében.

A jelenlegi jarmliflotta midi jarmdvei 2008, illetve 2009-es évjaratuak, életkoruk és mdszaki
allapotuk nem indokolja cseréjiiket egy-két éves tavlatban.

A sz016 és csuklds jarmUvek életkora (14-15 év) azonban kivétel nélkiil magasnak mondhat¢, igy a
jarmucsere program a teljes csuklds és sz6l6 flottat magaban foglalja.

Ezek alapjan a valtozat jarm(icsere részének muszaki tartalma:
= 5db csuklds kivitell, EURO VI normakat teljesitd, Uj autdbusz és

= 6 db sz6l6 kivitell, EURO VI normakat teljesitd, Uj autdbusz beszerzése.

7.3.1.2 Viszonylathal6zat optimalizalasa

A korabbi fejezetek kovetkeztetései alapjan a jaratstrukturdt az aldbbiak szerint célszerl
modositani:

e 7-9 és 7-10 viszonylatok megsziintetése

o Jelenlegi Keleti korjaratok (9 és 10 viszonylatok) sdritése, hogy a jelenlegi jaratsirlség a
varos keleti oldaldn megmaradjon

e Nyugati korjarat kialakitasa két irdnyban, a 7-9 és 7-10 nyomvonaldn az Autébusz allomas és
Budai Nagy Antal megallok k6zo6tt, majd a gerincvonalon a Szalmavari utca, Kérhaz, Marcius
15. tér megallok érintésével zarulva.
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7-35. dbra: Mddositott korjaratok
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Az atalakitasban érintett viszonylatok, megalléik listaja és drankénti javasolt jaratszamuk:

7-12. Tablazat: A javasolt Keleti kdrjaratok utvonala

9 10
Megallo Menetid6 Megallo Menetid6
Autdbusz-allomas (Uszoda) 0 Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 0
Perutz Stadion 1 Kérhaz 2
Otodik utca 2 Szalmavari utca 3
Tizedik u. 3 Budai Nagy Antal utca 5
ABC Aruhaz 4 Ddzsa Gyorgy utca 6
Fiumei u. 5 Gyiméti utca 7
Tél u. 6 Tél utca 8
Gyiméti u. 7 Fiumei utca 9
Ddzsa Gyorgy u. 8 ABC aruhaz 10
Budai Nagy Antal u. 9 Tizedik utca 11
Korhaz 12 Otddik utca 12
Marcius 15. tér 13 Perutz Stadion 13
Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 14 Autébusz-allomas (Uszoda) 14

Erintett viszonylatok menetrendi struktiraja munkanapokon:

7-13. Tablazat: Jelenlegi és javasolt menetrendi struktura a Keleti oldalon

JELENLEG (9, 10, 7-9, 7-10) ATALAKITAS UTAN (9, 10)
Intervallum Jaratok Orankénti Kévetési Jaratok Orankénti Kovetési
(6ra) szama jaratszam | id6koz (perc) szama jaratszam | id6koz (perc)

5-6 2 2 30 2 2 30
6-7 3 3 20 3 3 20
7-8 2 2 30, 25 3 3 20
8-10 4 2 20, 30, 40 3 1,5 40
10-12 4 2 30 3 1,5 40
12-17 10 2 25,30, 40 10 2 30
17-20 6 2 20, 30, 45 6 p 30

20-23 4 1,33 0, 30,55, 70 3 1 30, 60, 70
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Osszesen 35

33

7-14. Tablazat: Az atalakitdsban javasolt Nyugati korjaratok Utvonala

Nyugati korjarat (7-9 iranyban)

Nyugati korjarat (7-10 iranyban)

Megallo Menetid6 Megallo Menetid6
Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 0 Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 0
Kérhaz 2 Varkastély 1
Szalmavdri utca 3 Torok Balint utca 2
Budai Nagy Antal utca 5 Vasar utca 3
Somlai ut 6 Huszar Itp. 4
ABC aruhaz 7 Szakmunkasképzé 5
Kinizsi k6z 9 Kinizsi kdz 6
Szakmunkdsképzé 10 Bocsor Istvan u. eldg. 7
Huszar Itp. 12 Somlai ut 9
Bastya utca 14 Budai Nagy Antal utca 10
Korvin utca 15 Kérhaz 13
Kis tér 16 Marcius 15. tér 14
Vasar utca 17 Autobusz-allomas (Szabadsag tér) 15
Torok Balint utca 19
Varkastély 20
Autdbusz-allomas (Szabadsag u.) 21
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Erintett viszonylatok menetrendi strukttraja munkanapokon:

7-15. Tablazat: Jelenlegi és javasolt menetrendi struktira a Nyugati oldalon

JELENLEG (7-9, 7-10) ATALAKITAS UTAN
(Nyugati korjarat 7-9 és 7-10 irany)
Intervallum Jaratok Orankénti Kovetési Jaratok Orankénti Kovetési
(6ra) szama jaratszam | id6koz (perc) szama jaratszam | id6koz (perc)
5-6 1 1 - 1 1 -
6-7 2 2 20,70 2 2 20,70
7-8 P 2 25,30 P P 30
8-10 3 1,5 20, 40, 45 2 1 40, 60
10-13 3 1 30, 60, 115 2 0,66 60, 120
7 1,75 10, 20, 25, 8 2 30
13-17
30, 40
17-20 5 1,6 20, 45, 60 4 1,33 30, 60
20-23 4 1,33 0, 30,70 4 1,33 30, 60
Osszesen 27 25

A két korjaraton belll az irdnyok felosztdsa a pontos menetrend kialakitdsanak feladata.

A Keleti és Nyugati oldalon is az atalakitas utan 6sszesen 2-2 jarattal kevesebb indulna egy nap, a
délel6tti idGszakban a jelenlegi 20-30-40 perces kovetési id6 helyett egységesen 40 percenként
jarnanak a jaratok, dm az Uj jaratok joval kedvez6bb Utvonala miatt az utasok rovidebb menetidével
utazhatnanak, ami csokkenti a ritkabb kovetési id6b6l adodo kényelmetlenségeket.

Az Uj menetrend kialakitasakor mindenképpen célszerlinek tartjuk az Autébusz allomasrdl
Utemezetten, azonos kovetési id6vel inditani a jaratokat, hogy az utasok kénnyebben meg tudjak
jegyezni a menetrendet. Ez aldl kivétel a késG esti drakban inditott jaratok, melyeknek igazodni kell
tovabbra is a mliszakvégzésekhez.

A Nyugati oldalon tovabbra is Gzemel6 7-es viszonylat menetrendjéhez is igazodni sziikséges,
ahogyan jelenleg is torténik.

A pontos menetrend kialakitdsakor a jelenlegi gyakorlathoz hasonléan lehet6ség van beilleszteni
vasUthoz betéré jaratokat, melyek a nagyobb forgalmu vasuti jaratokhoz csatlakoznak.

A hétvégi menetrend soran jelenleg 8 db 7-9-es és 11 db 7-10-es jelzés( viszonylat indul, melyet
megitélésiink szerint mindenképpen célszerl fenntartani a két korjaratta bontas utdn is, mindkét
koron.
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Jarm(kilométer kibocsatas osszehasonlitasa

Az atalakitdsok soran az Autdbusz allomas és Budai Nagy Antal utca megdllok kozott, a
gerincvonalon egy tobblet jarmdikilométer keletkezik. A pontos Uthossz novekedést a javasolt
jaratszamok ismeretében az aldbbiakban szamitjuk ki:

Utvonal hosszak:
=  Autdbusz dllomas — Tizedik utca — Budai Nagy Antal utca: 3,9 km
=  Autdbusz dllomas — Vasar utca — Budai Nagy Antal utca: 3,8 km
=  Budai Nagy Antal utca — Szakmunkasképz6 — Korvin utca — Autdbusz allomas: 4,8 km
=  Autdbusz dllomas — Kérhaz — Budai Nagy Antal utca: 1,5 km
Viszonylatok Uthossza:
= 9-esviszonylat: 5,4 km
= 10-esviszonylat: 5,4 km
= 7-9-esviszonylat: 8,7 km
= 7-10-es viszonylat: 7,7 km
= Nyugati korjarat (7-9-es iranyban): 6,3 km
= Nyugati korjarat (7-10-es irdnyban): 5,3 km
Jelenlegi munkanapi megtett 6sszes Uthossz:

7-16. Tablazat: A javaslatok hatasara keletkez6 tobblet jarmikilométer szamitasa

Viszonylat szama | Inditott jaratok | Egy jarat hossza | Osszes megtett
szama/nap (db) (jkm) hossz/nap (jkm)
9 4 5,4 21,6
10 4 5,4 21,6
2
> 7-9 17 8,7 147,9
w
—
= 7-10 10 7,7 77
Osszesen: 268,1
9 17 5,4 91,8
10 16 5,4 86,4
H Nyugati kérjarat
a3 yugati korJ 13 6,3 81,9
a (7-9 iranyban)
>
< Nyugati kérjarat
yugati kor) 12 5,3 63,6
(7-10 iranyban)
Osszesen: 323,7
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Tehat az atalakitds munkanapokon 55,6 km tébblet jarmikilométer kibocsatassal jar.

Hétvégén a jelenlegi 19 db 7-9, illetve 7-10 jdrat induldsa helyett 6sszesen 19 db 9 és 10, valamint
19 db Nyugati korjarat indul. Az igy megtett tobblet kilométer 19x1,5 = 28,5 km egy hétvégi napon.

7.3.1.3 Autdbusz allomas atalakitasa

Miliszaki tartalom

Az autdbusz allomas atalakitasara kivalasztott valtozatban valtozatban a kozuti haldzattal vald
kapcsolat az eredeti allapotnak megfelel6. A palyaudvar bejdrata az Uj felvételi éplletet kbvet6en a
Szabadsdag utcdrdl nyilik, kijarata a Gréf utca- Szabadsdg utca korforgalomba 6nallé dgként tovabbra
is megoldott. A palyaudvar atjarhatdsaga egyiranyd. A peronokat parhuzamos kialakitasban, négy
kiilonallé blokkban terveztiik. A pdlyaudvar kapacitdsa 5db csukldés és 6db széld jarmi egy
id6pontban torténd inditasat teszi lehetévé. A buszok taroldsat a jelenlegi piactér teriletén kiépitett,
rendezett viszonyok kozott terveztik. A busztarold 11db jarm( elhelyezését biztositja. A beépitési
aranyok a kévetkez6képpen alakulnak a beavatkozasi teriileten:

e  Utburkolat 3550 m’ 32%
e  jarda burkolat 2380 m’ 20%
o z0ld feltlet 6305 m? 48%

Tdrsadalmi-gazdasdgi hasznok
A tervezett fejlesztéssel a palyaudvar aszfaltozott terlilete 29%-al, a varosfejlesztésre
felhasznalhaté zold feliiletek nagysdga 82%-al ndvekszik. A felszabadult teriiletek felhasznalhatdk

tarsadalmi, szabadidds rendezvények szervezésére, melyek a gazdasagra is élénkité hatdssal birnak.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi koltségek

Beruhazasi koltség

116.040.000 Ft
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Erésségek és gyengeségek

EROSSEGEK

e A tervezett palyaudvar koézuthaldzatra

gyakorolt hatdsa megegyez6 a jelenlegi
allapottal,
e A

kovetkeztében a palyaudvaron révid gyaloglasi

derékszog(i peronkialakitas
tavolsagok keletkeznek,

e  Nagy, homogén varosfejlesztésre

alkalmas terilet szabadul fel,

GYENGESEGEK

o A
addédodan a teriletfoglalds és a kapacitas aranya

derékszogt peronkialakitasbol
nem optimalis,

e A busztarolas értékes teriileteket vesz el
a Piactértdl,
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7.3.1.4 Utastajékoztatas fejlesztése

A projektnek szintén része frekventaltabb, nagy utasforgalommal rendelkezé megalldk dinamikus
utastdjékoztatd kijelz6vel valéd elldtasa is. Az aldbbi megallékba terveziink dinamikus
utastdjékoztatast:

- Vasutallomas: Egy beltéri kijelz6 a vardteremben, illetve egy oszlopos, kiiltéri kijelzé
- Kérhaz: 1-1 oszlopos, kiltéri kijelz6 a két iranyban
- Budai Nagy Antal utca: a Jokai utca két megalldhelyén 1-1 oszlopos, kiiltéri kijelz6

- Veszprémi ut: 1-1 oszlopos, kiiltéri kijelz6 a két iranyban

7.3.1.5 Forgalombiztonsag novelése csomdponti fejlesztésekkel

Erkel Ferenc — Zarda utca jelz6tablas csomdépont

Az Erkel Ferenc — Zarda utca csomédpont jelenleg jelz6tablas iranyitasd, am a forgalom nagysaga,
valamint a tanintézmény kozvetlen szomszédsaga forgalombiztonsdgi szempontbdél indokolja a
csomopont jelz6lampdssa alakitasat.

Somlai Gt - Batthyany utca - jelz6tablas csomépont

A csomépontba érkezé forgalom egyenl6 ardnyban oszlik meg a csomdponti agakon, igy a
Somlai uton, mint féirany feliilvizsgalata sziikséges. Targyi csomdpont a Toérdk Balint u. -
Szent Istvan Ut csomdponttal egyiitt nem biztositja az azonos forgalomszabalyozasi rendszert
a belvarosi hatar mentén. A jelz6tablas forgalomszabalyozas kivaltva javasoljuk korforgalmu
csomopont kialakitasat a nagyobb biztonsagi szint megteremtése érdekében melyet a
baleseti adatok is indokolnak.

7.3.2 Beruhazasi koltség

Az ,A” valtozat esetén 2016-ban mintegy 1,6 Mrd Ft beruhdazasi koltséggel kell szdmolni, melybe a
koltség-haszon elemzés elGirasai alapjan a projekt tartalék nem kerilt beszamitasra. A beruhazasi
koltségének Gsszetételét mutatja be az aldbbi tdblazat, f6bb koltség kategdéridk szerint elkllonitve. A
beruhazasi koltségeket 2014-es értékeken tiintettiik fel, Papa Onkormanyzat esetében a bruttd, a
ENYKK Zrt. beruhazasi kdltségei tekintetében a nettd beruhdzasi koltségeket tiintetve fel.

7-17. tablazat: Az ,A” valtozat beruhazasi koltségei, e Ft

Megnevezés

1. Tervezési dijak 11512,2
2. Foldvasarlas 0,0
3. Epités 202 620,0
4. Gépek és gépi berendezések 948 600,0
5. El6re nem latott

tobbletkiadasok 633171
6. Arkorrekcio, ha szilkséges 0,0
7. Technikai segitségnyuijtas 89 795,2
8. Ismeretterjesztés 13814,6
9. Felligyelet az épités 00

megvaldsitasa soran
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Rész0sszeg : 1329 659,1
10. Vissza nem igényelheté AFA 359 008,0
Brutté 6sszesen 1688 667,1

11. Nem elszamolhat6
o 0,0

koéltségelemek

Brutté mindésszesen 1688 667,1

Forrds: Uvaterv, PwC

7.3.3 Miikodési koltség

Pénziigyi bevételek és koltségek el6rejelzése

A valtozatok mUikodési koltségeinek elemzése sordn kovettilk azt az elvet, mely szerint a pénziigyi
elemzésben csak a ENYKK Zrt. valamint az dnkormanyzat vagyonelemeinek mkodtetését végzs
Varosgondnoksdg koltségeivel szamolunk.

7-18. tablazat: Az ,A” valtozat kiadasi és bevételi tételei

Pénzilgyi koltségek €s bevételek ;oo aqa | 2016 | 2017 | 2020 2021 2026 | 2027

"A" véltozat (m Ft)

Kezdeti beruhazasi koltségek -1458,7 | -1 458,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Uzemeltetési koltségek -

anyagksltség 6,9 0,0 1,6 0,5 0,5 0,5 0,5
Uzemeltetési koltségek - személyi

jellegii koltségek 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Elkeriilt kdltségek 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Felujitasi / pétlasi koltségek -6,2 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,2 0,0
Egyéb koltségek 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Bevételek 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Eves nett6 pénzaram -1458,0 | -1 458,7 1,6 0,5 0,5 -5,7 0,5

Forrds: PwC

A pénziigyi bevételek és kiaddsok, valamint finanszirozasi forrasok halmozott jelenértékét az
aldbbi tablazat foglalja 6ssze (az EU tamogatds a nemzeti tarsfinanszirozas nélkil értendé):

7-19. tablazat: Az ,A” valtozat diszkontalt pénziigyi mutatdszamai

Mikodési bevételek 0,0
Mikodési koltségek 6,9
Eéizlé(;rétslt kezdeti beruhazasi 14587
Diszkontalt feltjitasi / potlasi 6.2

koltségek
Finanszirozéasi tételek ( m Ft)

Diszkontalt sajat forras 5,7

Diszkontalt tamogatési 6sszeg 1 458,7

I((r)m/:):l)okolhato EU tamogatasi intenzitas 74.08%

Pénzigyi koltségek jelenértéke -1271,4
Forrds: PwC

Az ,A” vialtozat muikodési koltségei kozott az autdbuszok Uzemeltetése és fogyasztasa, a
projekthez tervezett Uj utastdjékoztaté tablak, illetve a Piac téren kialakitott zéldfellletek és burkolat
Uzemeltetési koltségeit vettik figyelembe. A csomdponthoz és a fejlesztési teriilethez kapcsolddd
koltségeken tulmenden szamoltunk a varos altal Gzemeltetett Uthaldzat Uj elemeinek miikodési
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koltségeivel is. A Projekt nélkili esethez képest a m(ikddés fajlagos koltségei (elsGsorban a buszok
alacsonyabb fogyasztasanak koszonhet6en) mérséklédnek, ugyanakkor az atszervezett buszhaldzat
miatt a futasteljesitmény, és ezzel az lzemeltetési koltség is nd. Az l(izemeltetés egyenlege ezzel
egyUtt is pozitiv.

A fejlesztési valtozat személyi jellegli koltségei a fejlesztés nélkiili eset Iétszamaival megegyezik,
igy személyi jellegli koltségekkel a valtozat kapcsan nem szamoltunk.

A felujitasi / potlasi koltségek megallapitdsa sordn az eszk6z6k hasznos élettartamat vettik alapul.
Az informatikai eszkdzok (buszok, utastajékoztatd tablak, stb.) tiz éves hasznos élettartammal
rendelkezik, igy feltjitasukra az elemzési periddus alatt (tizenot év) egyszer kerdl sor. Az autébuszok
hasznos élettartama a vizsgalati id6szakkal megegyezik, igy ezek pdtldsdara nem keril sor. Szintén
nem szdmolunk a kialakitott kozlekedési infrastruktura, diszburkolatok feldjitasanak koltségeivel.

Az ,A” véltozat bevételei a fejlesztés nélklli esethez képest nem ndének, igy ezeket az elemzés
soran nem vettik figyelembe. A projekt lizemeltetése az ,A” valtozat megvaldsitasa esetén kiilsé
forras bevonasat nem igényli.

7.3.4 Hatasok, tarsadalmi hasznossag

Kozlekedési hatasok
Az ,A” véltozat gazdasagi hatdsainak el6rejelzése soran az aldbbi tényez6kkel szamoltunk:
o Kornyezeti hatdsok (els6sorban emisszid csdokkentés, emellett zajterhelés csokkentése);
e Utazasi id6megtakaritas;
e Elkerilt balesetekbdl szarmazd nyereség.
A felsorolt hatasokat diszkontalt értéken az aldbbi tablazat foglalja 6ssze:

7-20. tablazat: Az ,,A” valtozat diszkontalt gazdasagi hasznai

Kozgazdasagi hasznok, kdzlekedés (m
Ft)

Fiskalis korrekciok 325,2

Id6megtakaritas 168,5

Baleseti kockazatcsokkenés 335,6

Jarmilzemeltetés

koltségmegtakaritas o

Kornyezeti hatasok 424.,4
Zaj 16,0
Levegbszennyezés 43,6
Eghajlatvaltozas 27,7
Emisszio csokkenés 337,1

Kdzgazdasagi hasznok

jelenértéke 48 G0

Forrds: PwC

Kozlekedési szempontbdl a legfontosabb haszon a kdrnyezeti terhelés csokkenése, emellett az
utazasi id6 nyereség és a baleseti kockdzat esetében jelentkezik komolyabb hatas.

Kornyezeti hatasok
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A tervezett fejlesztés — annak volumene miatt — természetvédelmi kihatasa nem jelentGs, az egyes
kornyezeti elemekre gyakorolt hatdsat az alabbiakban elemezziink.

JelentGsebb infrastruktura fejlesztésnek a projekt-elemek kozil csupan az Autdbusz allomas
atalakitasa mondhatd.

Talaj, viz

A kozvetlen hatasteriiletet a talaj vonatkozdsaban az autdbusz allomas &talakitdsa soran
igénybevett teljes épitési teriletét jelenti. A szdllitas, tereprendezés, atmeneti anyagtarolds nem
kivanatos hatdsai talajvédelmi szempontbdl jelentéktelenek. A meglévd, kiépitett tertileten torténdé
atalakitds nem valtoztatja meg a lefolyasi és beszivargasi viszonyokat. A munkdk befejezését
kovetSen el kell végezni az érintett teriiletek rekultivaciojat.

A felszini és felszin alatti vizek tekintetében kozvetlen hatdsteriilet nem jel6lhet ki, viszont mind
a beszivargd, mind a felszini vizek vonatkozdsaban figyelembe kell venni, hogy a viz nemcsak
integransa a kiilonb6z6 szennyez6 anyagoknak, hanem egyben olddszere és kozvetitGje is. A
tervezett fejlesztés hatdasteriilete érinti a varos 6koldgiai folyosdjat, ezért a kivitelezési munkalatokat
kell6 gondossaggal kell végezni.

Levegémingség

A fejlesztéseknek csak az épités sordn van — elhanyagolhatd - légszennyezést nével6 kihatdsa, a
jarm(icsere program éppen a jobb leveg6t szolgalja. A kozvetlen hatasteriilet a konkrét munkateriilet,
illetve a kiszolgdld kozlekedési utak kdzvetlen térségére korlatozédik. Az autdbusz dllomas atépitése
érdemben nem befolyasolja az érintett telepiilések a térség levegémindségét, és — a kozlekedési
struktura valtozatlansaga miatt —a kozlekedési zajterhelés mértékét.

ElGvildg, zaj és rezgés

El6vildg szempontjabdl kozvetlen hatds az épitkezés ideje alatt a zavards és a zaj. Ezt
nyilvanvaléan nem lehet megakadalyozni, ezért ugy kell tervezni és 6sszehangolni a munkalatokat,
hogy a lehet6 legkisebb zavardst okozzdk. Az Uzemeltetés alatt kdzvetett hatasnak tekinthet6 a
leveg6- és talajszennyezés az Ut melletti terlletek novényvilagara és a helyhez kotott allatfajokra.
Osszességében megdllapithatjuk, hogy az lizemelés él6vildgra gyakorolt hatdsa nem kritikus,
él6helyvédelmi szempontbdl az elviselhet6ség hatdrain belll marad. A projekt megvalésitdsa soran
nem érint Natura 2000-es teriletet, korlatozasra nem kell szamitani.

Tajkép

A megvaldsulé fejlesztés — elkésziilte utan — nem befolydsolja a kialakult tdjképet, hiszen mar
meglévl létesitmény teriiletén megvaldsuld fejlesztésérél van szé. A terv szerinti kialakitas
kivitelezése el6nyosebb tajképi megjelenést fog kdlcsénozni a teriiletnek.

7.4 ,B” MEGVALOSITHATO VALTOZAT

7.4.1 Miiszaki és szakmai leiras, tartalom meghatarozasa

A vizsgalt valtozat projekt-elemei:

= Jarmdcsere program gaz hajtasu buszokra
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= Viszonylathalézat optimalizalasa két korjarat kialakitasaval
= Autdbusz dllomas atalakitasa

= Karbantarté miszaki létesitmények beszerzése

= Utastdjékoztatas fejlesztése

= Utasszamlalok felszerelése a jarmdvekre

= Forgalombiztonsag novelése csomdponti fejlesztésekkel

7.4.1.1 Jarmlicsere program: Gaziizem(i autébuszok beszerzése

A Bakony Volan Zrt. helyi kozlekedésben részt vevd jelenlegi autdbusz allomanya az alabbi
tablazatban lathaté:

7-36. dbra: Helyi forgalomban feladatot teljesité gépjarm(ivek adatai

Forrds: Bakony Voldn 2013. évi beszamoldja

Papatelephely

Autobusz Autobusz Kivitel Féréhely Gyartas Eletkor Motor | 2013. évi
rendszama tipusa (f6) (év) (év) tipus km. tel;j
LGE-401 AUTOSAN H 43 2008.10.27 52| EURO4 57 554
LGE-402 AUTOSAN H 43 2008.10.27 52| EURO4 54 830
LMA-446 AUTOSAN H 43 2009.02.23 4,9] EURO 4 64 070
LMA-447 AUTOSAN H 43 2009.02.23 4,9] EURO 4 53522
CCP-867 IK-260 H 96 1993.01.10 21,01 EUROO 25119
GMY-381 IK-280 HCS 147 1999.06.21 14,5|] EURO 2 15539
LOC-728 IK-280 HCS 147 2001.06.25 12,5| EURO 2 19 495
LOC-729 IK-280 HCS 147 2001.06.25 12,5| EURO 2 21345
LOC-731 IK-280 HCS 147 1999.12.02 14,11 EURO 2 12198
HXT-686 IK-C-80 HCS 147 2002.04.02 11,8| EURO 2 27119
JSB-293 IK-C-80 HCS 147 2001.01.02 13,0 EURO 2 26 448
KBJ-115 Mercedes Citar6 H 79 1999.12.31 14,0 EURO 2 38 801
HGC-683 MAN SL222 H 89 2000.05.05 13,7| EURO 2 30 624
HGC-689 MAN SL222 H 89 2000.05.05 13,7| EURO 2 32116
HOP-060 MAN SL222 H 105 2001.04.10 12,7| EURO 2 47 725
Atlag: 35076,9 11,6 35100

Ezen jarmdvek koziil a CCP-867 forgalmi rendszamu jarmd selejtezésre kertilt, igy jelenleg:
= 6db csuklds jarmi
=  5dbsz6l6 jarmi

= 4 db midi jarm{ teljesiti a fordakat.
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A Bakony Volan Zrt.-vel tortént egyeztetések soran, valamint a korabbi fejezetekben elvégzett
helyzetfeltards sordn arra a kovetkeztetésre jutottunk, hogy a jelenlegi és varhaté utasforgalom
zavartalan kiszolgalasahoz a kiilonb6z6 kialakitasu jarmUivekbdl az aldbbi mennyiségekre van sziikség:

= 5db csuklds jarmi
=  6dbszolé jarmi

= 4 db midi busz.

Az elmult években bekovetkezé utascsokkenés kovetkeztében egy csukldés busz helyett
koltségtakarékossagi okokbdl megfelel6bb egy szdlé jarmd, melynek kisebb a beruhazasi és
Uzemeltetési koltsége is.

Az utasforgalom napon belili kampanyszer(i megnévekedése miatt azonban 5 db csuklds jarmdre
mindenképpen sziikség van az utasok szamadra kielégité utazasi komfort biztositasa érdekében.

A jelenlegi jarmliflotta midi jarmdvei 2008, illetve 2009-es évjaratuak, életkoruk és mdszaki
allapotuk nem indokolja cseréjiiket egy-két éves tavlatban.

A 520106 és csuklds jarmvek életkora (14-15 év) azonban kivétel nélkiil magasnak mondhat¢, igy a
jarm(icsere program a teljes csuklds és szd16 flottdt magaban foglalja.

Ezek alapjan a valtozat jarm(icsere részének muszaki tartalma:
= 5db csuklos kiviteld, gaziizem(, 4j autébusz,
= 6db sz6l6 kiviteld, gdziizem{, Uj autdbusz beszerzése,

=  karbantartd, mdszaki infrastruktura létrehozasa.

7.4.1.2 Viszonylathal6zat optimalizalasa

A korabbi fejezetek kovetkeztetései alapjan a jaratstrukturdt az aldbbiak szerint célszerl
modositani:

e 7-9 és 7-10 viszonylatok megsziintetése

o Jelenlegi Keleti korjaratok (9 és 10 viszonylatok) sdritése, hogy a jelenlegi jaratsirlség a
varos keleti oldaldn megmaradjon

e Nyugati korjarat kialakitasa két irdnyban, a 7-9 és 7-10 nyomvonaldn az Autébusz allomas és
Budai Nagy Antal megallok k6zo6tt, majd a gerincvonalon a Szalmavari utca, Kérhaz, Marcius
15. tér megallok érintésével zarulva.
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7-37. dbra: Mddositott korjaratok
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Az atalakitasban érintett viszonylatok, megalléik listaja és drankénti javasolt jaratszamuk:

7-21. Tablazat: A javasolt Keleti kdrjaratok utvonala

9 10
Megallo Menetid6 Megallo Menetid6
Autdbusz-allomas (Uszoda) 0 Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 0
Perutz Stadion 1 Kérhaz 2
Otodik utca 2 Szalmavari utca 3
Tizedik u. 3 Budai Nagy Antal utca 5
ABC Aruhaz 4 Ddzsa Gyorgy utca 6
Fiumei u. 5 Gyiméti utca 7
Tél u. 6 Tél utca 8
Gyiméti u. 7 Fiumei utca 9
Ddzsa Gyorgy u. 8 ABC aruhaz 10
Budai Nagy Antal u. 9 Tizedik utca 11
Korhaz 12 Otddik utca 12
Marcius 15. tér 13 Perutz Stadion 13
Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 14 Autébusz-allomas (Uszoda) 14

Erintett viszonylatok menetrendi struktiraja munkanapokon:

7-22. Tablazat: Jelenlegi és javasolt menetrendi struktura a Keleti oldalon

JELENLEG (9, 10, 7-9, 7-10) ATALAKITAS UTAN (9, 10)
Intervallum Jaratok Orankénti Kévetési Jaratok Orankénti Kovetési
(6ra) szama jaratszam | id6koz (perc) szama jaratszam | id6koz (perc)

5-6 2 2 30 2 2 30
6-7 3 3 20 3 3 20
7-8 2 2 30, 25 3 3 20
8-10 4 2 20, 30, 40 3 1,5 40
10-12 4 2 30 3 1,5 40
12-17 10 2 25,30, 40 10 2 30
17-20 6 2 20, 30, 45 6 p 30

20-23 4 1,33 0, 30,55, 70 3 1 30, 60, 70
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Osszesen 35

33

7-23. Tablazat: Az atalakitdsban javasolt Nyugati korjaratok Utvonala

Nyugati korjarat (7-9 iranyban)

Nyugati korjarat (7-10 iranyban)

Megallo Menetid6 Megallo Menetid6
Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 0 Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 0
Kérhaz 2 Varkastély 1
Szalmavdri utca 3 Torok Balint utca 2
Budai Nagy Antal utca 5 Vasar utca 3
Somlai ut 6 Huszar Itp. 4
ABC aruhaz 7 Szakmunkasképzé 5
Kinizsi k6z 9 Kinizsi kdz 6
Szakmunkdsképzé 10 Bocsor Istvan u. eldg. 7
Huszar Itp. 12 Somlai ut 9
Bastya utca 14 Budai Nagy Antal utca 10
Korvin utca 15 Kérhaz 13
Kis tér 16 Marcius 15. tér 14
Vasar utca 17 Autobusz-allomas (Szabadsag tér) 15
Torok Balint utca 19
Varkastély 20
Autdbusz-allomas (Szabadsag u.) 21
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Erintett viszonylatok menetrendi strukttraja munkanapokon:

7-24. Tablazat: Jelenlegi és javasolt menetrendi struktira a Nyugati oldalon

JELENLEG (7-9, 7-10) ATALAKITAS UTAN
(Nyugati korjarat 7-9 és 7-10 irany)
Intervallum Jaratok Orankénti Kovetési Jaratok Orankénti Kovetési
(6ra) szama jaratszam | id6koz (perc) szama jaratszam | id6koz (perc)
5-6 1 1 - 1 1 -
6-7 2 2 20,70 2 2 20,70
7-8 P 2 25,30 P P 30
8-10 3 1,5 20, 40, 45 2 1 40, 60
10-13 3 1 30, 60, 115 2 0,66 60, 120
7 1,75 10, 20, 25, 8 2 30
13-17
30, 40
17-20 5 1,6 20, 45, 60 4 1,33 30, 60
20-23 4 1,33 0, 30,70 4 1,33 30, 60
Osszesen 27 25

A két korjaraton belll az irdnyok felosztdsa a pontos menetrend kialakitdsanak feladata.

A Keleti és Nyugati oldalon is az atalakitas utan 6sszesen 2-2 jarattal kevesebb indulna egy nap, a
délel6tti idGszakban a jelenlegi 20-30-40 perces kovetési id6 helyett egységesen 40 percenként
jarnanak a jaratok, dm az Uj jaratok joval kedvez6bb Utvonala miatt az utasok rovidebb menetidével
utazhatnanak, ami csokkenti a ritkabb kovetési id6b6l adodo kényelmetlenségeket.

Az Uj menetrend kialakitasakor mindenképpen célszerlinek tartjuk az Autébusz allomasrdl
Utemezetten, azonos kovetési id6vel inditani a jaratokat, hogy az utasok kénnyebben meg tudjak
jegyezni a menetrendet. Ez aldl kivétel a késG esti drakban inditott jaratok, melyeknek igazodni kell
tovabbra is a mliszakvégzésekhez.

A Nyugati oldalon tovabbra is Gzemel6 7-es viszonylat menetrendjéhez is igazodni sziikséges,
ahogyan jelenleg is torténik.

A pontos menetrend kialakitdsakor a jelenlegi gyakorlathoz hasonléan lehet6ség van beilleszteni
vasUthoz betéré jaratokat, melyek a nagyobb forgalmu vasuti jaratokhoz csatlakoznak.

A hétvégi menetrend soran jelenleg 8 db 7-9-es és 11 db 7-10-es jelzés( viszonylat indul, melyet
megitélésiink szerint mindenképpen célszerl fenntartani a két korjaratta bontas utdn is, mindkét
koron.
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Jarm(kilométer kibocsatas osszehasonlitasa

Az atalakitdsok soran az Autdbusz allomas és Budai Nagy Antal utca megdllok kozott, a
gerincvonalon egy tobblet jarmdikilométer keletkezik. A pontos Uthossz novekedést a javasolt
jaratszamok ismeretében az aldbbiakban szamitjuk ki:

Utvonal hosszak:
=  Autdbusz dllomas — Tizedik utca — Budai Nagy Antal utca: 3,9 km
=  Autdbusz dllomas — Vasar utca — Budai Nagy Antal utca: 3,8 km
=  Budai Nagy Antal utca — Szakmunkasképz6 — Korvin utca — Autdbusz allomas: 4,8 km
=  Autdbusz dllomas — Kérhaz — Budai Nagy Antal utca: 1,5 km
Viszonylatok Uthossza:
= 9-esviszonylat: 5,4 km
= 10-esviszonylat: 5,4 km
= 7-9-esviszonylat: 8,7 km
= 7-10-es viszonylat: 7,7 km
= Nyugati korjarat (7-9-es iranyban): 6,3 km
= Nyugati korjarat (7-10-es irdnyban): 5,3 km
Jelenlegi munkanapi megtett 6sszes Uthossz:

7-25. Tablazat: A javaslatok hatasara keletkez6 tobblet jarmikilométer szamitasa

Viszonylat szama | Inditott jaratok | Egy jarat hossza | Osszes megtett
szama/nap (db) (jkm) hossz/nap (jkm)
9 4 5,4 21,6
10 4 5,4 21,6
2
> 7-9 17 8,7 147,9
w
—
= 7-10 10 7,7 77
Osszesen: 268,1
9 17 5,4 91,8
10 16 5,4 86,4
H Nyugati kérjarat
a3 yugati korJ 13 6,3 81,9
a (7-9 iranyban)
>
< Nyugati kérjarat
yugati kor) 12 5,3 63,6
(7-10 iranyban)
Osszesen: 323,7
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Tehat az atalakitds munkanapokon 55,6 km tébblet jarmikilométer kibocsatassal jar.

Hétvégén a jelenlegi 19 db 7-9, illetve 7-10 jdrat induldsa helyett 6sszesen 19 db 9 és 10, valamint
19 db Nyugati korjarat indul. Az igy megtett tobblet kilométer 19x1,5 = 28,5 km egy hétvégi napon.

7.4.1.3 Autdbusz dllomas atalakitasa

Miliszaki tartalom

Az autdbusz allomas atalakitasara kivalasztott valtozatban a kozati haldzattal vald kapcsolat az
eredeti allapotnak megfelel6. A pdlyaudvar bejarata az uj felvételi épiiletet kovetéen a Szabadsag
utcardl nyilik, kijarata a Grof utca- Szabadsag utca korforgalomba 06ndllé agként tovabbra is
megoldott. A palyaudvar atjarhatdsaga egyirdnyd. A peronokat parhuzamos kialakitasban, négy
kiilonallé blokkban terveztiik. A pdlyaudvar kapacitdsa 5db csukldés és 6db széld jarmi egy
id6pontban torténd inditasat teszi lehetévé. A buszok taroldsat a jelenlegi piactér teriletén kiépitett,
rendezett viszonyok kozott terveztik. A busztarold 11db jarm( elhelyezését biztositja. A beépitési
aranyok a kévetkez6képpen alakulnak a beavatkozasi teriileten:

e  Utburkolat 3550 m’ 32%
e  jarda burkolat 2380 m’ 20%
o z0ld feltlet 6305 m? 48%

Tdrsadalmi-gazdasdgi hasznok
A tervezett fejlesztéssel a palyaudvar aszfaltozott terlilete 29%-al, a varosfejlesztésre
felhasznalhaté zold feliiletek nagysdga 82%-al ndvekszik. A felszabadult teriiletek felhasznalhatdk

tarsadalmi, szabadidds rendezvények szervezésére, melyek a gazdasagra is élénkité hatdssal birnak.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi koltségek

Beruhazasi koltség

116.040.000 Ft
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Erésségek és gyengeségek

EROSSEGEK

e A tervezett palyaudvar koézuthaldzatra

gyakorolt hatdsa megegyez6 a jelenlegi
allapottal,
e A

kovetkeztében a palyaudvaron révid gyaloglasi

derékszog(i peronkialakitas
tavolsagok keletkeznek,

e  Nagy, homogén varosfejlesztésre

alkalmas terilet szabadul fel,

GYENGESEGEK

o A
addédodan a teriletfoglalds és a kapacitas aranya

derékszogt peronkialakitasbol
nem optimalis,

e A busztarolas értékes teriileteket vesz el
a Piactértdl,
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7.4.1.4 Utastajékoztatas fejlesztése

A projektnek szintén része frekventaltabb, nagy utasforgalommal rendelkezé megalldk dinamikus
utastdjékoztatd kijelz6vel valéd elldtasa is. Az aldbbi megallékba terveziink dinamikus
utastdjékoztatast:

- Vasutallomas: Egy beltéri kijelz6 a vardteremben, illetve egy oszlopos, kiiltéri kijelzé
- Kérhaz: 1-1 oszlopos, kiltéri kijelz6 a két iranyban
- Budai Nagy Antal utca: a Jokai utca két megalldhelyén 1-1 oszlopos, kiiltéri kijelz6

- Veszprémi ut: 1-1 oszlopos, kiiltéri kijelz6 a két iranyban

7.4.1.5 Forgalombiztonsag novelése csomoponti fejlesztésekkel

Erkel Ferenc — Zarda utca jelz6tablas csomdépont

Az Erkel Ferenc — Zarda utca csomédpont jelenleg jelz6tablas iranyitasd, am a forgalom nagysaga,
valamint a tanintézmény kozvetlen szomszédsaga forgalombiztonsdgi szempontbdél indokolja a
csomopont jelz6lampdssa alakitasat.

Somlai Gt - Batthyany utca - jelz6tablas csomépont

A csomépontba érkezé forgalom egyenl6 ardnyban oszlik meg a csomdponti agakon, igy a
Somlai uton, mint féirany feliilvizsgalata sziikséges. Targyi csomdpont a Toérdk Balint u. -
Szent Istvan Ut csomdponttal egyiitt nem biztositja az azonos forgalomszabalyozasi rendszert
a belvarosi hatar mentén. A jelz6tablas forgalomszabalyozas kivaltva javasoljuk korforgalmu
csomopont kialakitasat a nagyobb biztonsagi szint megteremtése érdekében melyet a
baleseti adatok is indokolnak.

7.4.2 Beruhazasi koltség

A ,B” valtozat diszkontalt beruhdazasi koltségeit mutatja meg az aldbbi tablazat, a koltségeket
2014-es értéken jelenitettiik meg. A valtozat esetén a beruhdzasi koltségek az ,,A” véltozatnal jéval
magasabbak, 2016-ban ebben az esetben mintegy 3,0 Mrd Ft elszamolhaté beruhazasi koéltségrél
beszélink, a tartalék Osszegének beszamitasa nélkiil. A magasabb beruhazasi értékek oka a
gaziizem(i buszok benzinesnél magasabb értéke, illetve a kapcsolddd, igen koltséges infrastruktura
kiépitése. A koltségeket kiterjedt magyarorszagi gyakorlat hidnydban nemzetk6ézi benchmark
keretében hataroztuk meg. A beruhdzasi koltségek kozott az Afa az egyes Kedvezményezettek
visszaigénylési jogosultsaga fliggvényében lett figyelembe véve.

7-26. tablazat: A, B” valtozat beruhdzasi koltségei

Megnevezés

1. Tervezési dijak 20 642,2
2. Foldvasarlas 0,0
3. Epités 202 620,0
4. Gépek és gépi berendezések 1861 600,0
5. El6re nem latott 113 532,1
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tObbletkiadasok

6. Arkorrekcio, ha szilkséges 0,0
7. Technikai segitségnyujtas 161 009,2
8. Ismeretterjesztés 24 770,6

9. Felligyelet az épités

megvaldsitasa soran 0.0
RészOsszeg 2384174,1
10. Vissza nem igényelheté AFA 643 727,0
Brutté 6sszesen 3027 901,1
11. Nem elszamolhaté 00

koltségelemek
Bruttdé minddsszesen 3027 901,1
Forrds: Uvaterv, PwC

7.4.3 Miikodési koltség

Pénziigyi bevételek és koltségek el6rejelzése

A mi(ikodési koltségek kozott ebben az esetben a gaziizemi buszok futasteljesitményéhez
kapcsolédd koltségek szerepelnek elsésorban. A mikddés koltségei ebben a valtozatban
alacsonyabbak az ,A” verzidhoz képest, ami elsGsorban az olcsébb alapanyagot hasznald
gazmeghajtasnak kdszonhetd. Az infrastruktira miikodési koltségei megegyeznek az ,,A” véltozatban
ismertetettel.

A ,B” valtozat személyi jellegl koltségei a fejlesztés nélkiili esethez képest nem valtoznak, mivel
az ENYKK a gdziizem kapcsan sziikséges Uj ismereteket is munkavallaldin keresztil biztositja, a
megfelel6 képzéseket kovetGen. Az alabbi tabldzat mutatja a valtozat lUzemeltetési cash flow
értékeit:
7-27. tablazat: A ,B” valtozat diszkontalt kiadasi és bevételi tételei

PeZle] e Jelenérték 2016 2017 2020 2021 2026 2027

bevételek "B" valtozat (m Ft)

Kezdeti beruhazasi koéltségek -2 615,6 615-2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Uzemel_t_ete§| koltségek - 46.2 0.0 13.9 31 3.0 29 28
anyagkoltség

Uzemeltetesi koltsegek - 00| 00| 00| 00| 00| 00| 00
személyi jellegl kdltségek

Elkerilt koltségek 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Felljitasi / potlasi koltségek -6,2 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,2 0,0
Egyéb koltségek 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Bevételek 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Eves netté pénzaram -2 575,6 615-(25 13,9 31 3,0 -3,3 2,8
Forrds: PwC

A pénzlgyi bevételek és kiadasok, valamint finanszirozasi forrdsok halmozott jelenértékét pedig a
kovetkez6 tablazat foglalja 6ssze:

7-28. tablazat: A ,,B” valtozat diszkontalt pénziigyi mutatészamai

Miikodési tételek (m Ft)

Miikodési bevételek 0,0
Miikodési koltségek 46,2
Beruhazasi tételek (m Ft)
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D.|.szklontalt kezdeti beruhazasi 26156
koltségek
Diszkontalt feldjitasi / pétlasi

e -6,2
koltségek

Finanszirozasi tételek ( m Ft)

Diszkontalt sajat forras 3,3
Diszkontélt tAmogatasi 6sszeg 2615,6
!ndokqltjato EU tdmogatasi 76.41%
intenzitas (%)
Pénziigyi koltségek jelenértéke -2 351,4

Forrds: PwC

A fentiekbdl kitlinik, hogy a ,,B” fejlesztési valtozat lizemeltetési egyenlege jéval kedvez6bb, mint
az ,A” valtozaté, a fejlesztési esethez képest jelentds koltségmegtakaritast eredményez tizenkét év
alatt. E kedvez6 egyenleg a valtozat buszai dltal fogyasztott olcsdbb (zemanyagnak készénhetSk. A
bevételek a fejlesztés nélkili esethez képest nem valtoznak. Mindez azonban nem elegendd ahhoz,
hogy a projekt jelentds beruhazasi koltségtobbletét ellensulyozza.

A projekt potlasi koltségei az utastajékoztato tdblak kapcsan merilnek fel.

7.4.4 Hatasok, tarsadalmi hasznossag

Kozlekedési hatasok

A ,B” valtozat kozgazdasagi hatasainak elemzésénél az el6z6 valtozatnal felsorolttal megegyez6
tényez6kkel szamoltunk. A hasznokat jelenértéken az alabbi tablazat dsszesiti:

7-29. tablazat: A ,,B” valtozat diszkontalt kozlekedési hasznai

Kozgazdasagi hasznok, kozlekedés (m Ft)

Fiskalis korrekciok 583,4
Idémegtakaritas 168,5
Baleseti kockazatcsokkenés 335,5
Jarmiizemeltetés
koéltségmegtakaritas e
Kdrnyezeti hatasok 392,6
Zaj 16,0
Levegbszennyezés 43,6
Eghajlatvaltozas 27,7
Emisszié csokkenés 305,3
Kdzgazdasagi hasznok jelenértéke 1632,3
Forrds: PwC

Mivel a valtozat tartalma az ,A” valtozathoz hasonld, ezért a kozlekedési modellbdl érkezé
hasznok csak az eltéré6 meghajtdsbél eredd eltéré kibocsatasi értékekben kilénbéznek egymastdl.
Ebbél kovetkezik, hogy a ,B” valtozat kdzgazdasagi hasznai is elsGsorban a kornyezeti terhelés
mérséklédésébdl szarmaznak. A gaziizem( buszok karosanyag kibocsatasi mutatdéi nem minden
komponens tekintetében kedvez6bbek egyértelmien a dizel buszokénal, ennek kdészonhetd az ,A”
valtozathoz képest kevesebb emisszid csokkenés.

Kornyezeti hatasok

A tervezett fejlesztés — annak volumene miatt — természetvédelmi kihatasa nem jelentGs, az egyes
kornyezeti elemekre gyakorolt hatdsat az alabbiakban elemezziink.
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JelentGsebb infrastruktura fejlesztésnek a projekt-elemek kozil csupan az Autdbusz allomas
atalakitasa mondhatd.

Talaj, viz

A kozvetlen hatasteriiletet a talaj vonatkozdsaban az autdbusz allomas &talakitdsa soran
igénybevett teljes épitési teriletét jelenti. A szdllitas, tereprendezés, atmeneti anyagtdrolds nem
kivanatos hatdsai talajvédelmi szempontbdl jelentéktelenek. A meglévd, kiépitett teriileten torténdé
atalakitds nem valtoztatja meg a lefolyasi és beszivargasi viszonyokat. A munkdk befejezését
kovetSen el kell végezni az érintett teriiletek rekultivaciojat.

A felszini és felszin alatti vizek tekintetében kozvetlen hatdsteriilet nem jel6lhetd ki, viszont mind
a beszivargd, mind a felszini vizek vonatkozdsdban figyelembe kell venni, hogy a viz nemcsak
integransa a kiilonb6z6 szennyez6 anyagoknak, hanem egyben olddszere és kozvetitGje is. A
tervezett fejlesztés hatasteriilete érinti a varos 6koldgiai folyosdjat, ezért a kivitelezési munkalatokat
kell6 gondossaggal kell végezni.

Levegéminbség

A fejlesztéseknek csak az épités soran van — elhanyagolhatd - légszennyezést nével6 kihatdsa, a
jarm(icsere program éppen a jobb leveg6t szolgalja. A kozvetlen hatasteriilet a konkrét munkateriilet,
illetve a kiszolgdld kozlekedési utak kdzvetlen térségére korlatozédik. Az autdbusz dllomas atépitése
érdemben nem befolyasolja az érintett teleplilések a térség levegémindségét, és — a kozlekedési
struktura valtozatlansdga miatt —a kdzlekedési zajterhelés mértékét.

ElGvildg, zaj és rezgés

El6vildg szempontjabdl kozvetlen hatds az épitkezés ideje alatt a zavards és a zaj. Ezt
nyilvanvaléan nem lehet megakadalyozni, ezért ugy kell tervezni és 6sszehangolni a munkdalatokat,
hogy a lehet6 legkisebb zavardst okozzdk. Az Uzemeltetés alatt kdzvetett hatasnak tekintheté a
leveg6- és talajszennyezés az Ut melletti teriletek novényvilagara és a helyhez kotott allatfajokra.
Osszességében megallapithatjuk, hogy az lizemelés élSvildgra gyakorolt hatdsa nem kritikus,
él6helyvédelmi szempontbdl az elviselhet6ség hatdrain belll marad. A projekt megvalésitdsa soran
nem érint Natura 2000-es teriletet, korlatozasra nem kell szamitani.

Tajkép

A megvaldsulé fejlesztés — elkésziilte utan — nem befolyasolja a kialakult tdjképet, hiszen mar
meglévl létesitmény teriiletén megvaldsuld fejlesztésérél van szé. A terv szerinti kialakitas
kivitelezése el6nydsebb tajképi megjelenést fog kdlcséndzni a teriiletnek.

7.5 ,C” MEGVALOSITHATO VALTOZAT

7.5.1 Miiszaki és szakmai leiras, tartalom meghatarozasa

A vizsgalt valtozat projekt-elemei:
= Jarmdcsere program hibrid hajtasu buszokra

= Viszonylathaldzat optimalizalasa két korjarat kialakitasaval
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= Autdbusz dllomas atalakitasa

= Karbantarté m(szaki létesitmények beszerzése
= Utastdjékoztatds fejlesztése

= Utasszamlalok felszerelése a jarmdvekre

= Forgalombiztonsag novelése csomdponti fejlesztésekkel

7.5.1.1 Jarmlicsere program: Hibrid hajtasu autobuszok beszerzése

A Bakony Volan Zrt. helyi kodzlekedésben részt vevd jelenlegi autdbusz allomanya az alabbi
tablazatban lathaté:

7-38. abra: Helyi forgalomban feladatot teljesité gépjarmvek adatai

Forrds: Bakony Voldn 2013. évi beszamoldja

Papa telephely

Autébusz Autébusz Kivitel Féréhely Gyartas Eletkor Motor | 2013. évi
rendszama tipusa (f6) (év) (év) tipus km. tel]
LGE-401 AUTOSAN H 43 2008.10.27 52| EURO4 57 554
LGE-402 AUTOSAN H 43 2008.10.27 5,21 EURO4 54 830
LMA-446 AUTOSAN H 43 2009.02.23 49| EURO4 64 070
LMA-447 AUTOSAN H 43 2009.02.23 49| EURO4 53522
CCP-867 IK-260 H 96 1993.01.10 21,0] EUROO 25119
GMY-381 IK-280 HCS 147 1999.06.21 145| EURO 2 15539
LOC-728 IK-280 HCS 147 2001.06.25 12,5| EURO 2 19 495
LOC-729 IK-280 HCS 147 2001.06.25 12,5| EURO 2 21 345
LOC-731 IK-280 HCS 147 1999.12.02 14,1| EURO 2 12 198
HXT-686 IK-C-80 HCS 147 2002.04.02 11,8| EURO 2 27 119
JSB-293 IK-C-80 HCS 147 2001.01.02 13,0 EURO 2 26 448
KBJ-115 Mercedes Citaré H 79 1999.12.31 14,01 EURO 2 38 801
HGC-683 MAN SL222 H 89 2000.05.05 13,7| EURO 2 30 624
HGC-689 MAN SL222 H 89 2000.05.05 13,7| EURO 2 32116
HOP-060 MAN SL222 H 105 2001.04.10 12,7| EURO 2 47725
Atlag: 35076,9 11,6 35100

Ezen jarmdvek koziil a CCP-867 forgalmi rendszamu jarmd selejtezésre kertilt, igy jelenleg:
=  6db csuklds jarmi
= 5dbszélé jarmi
= 4 db midi jarm{ teljesiti a fordakat.

A Bakony Volan Zrt.-vel tortént egyeztetések soran, valamint a korabbi fejezetekben elvégzett
helyzetfeltards sordn arra a kovetkeztetésre jutottunk, hogy a jelenlegi és varhatd utasforgalom
zavartalan kiszolgalasahoz a kiilonb6z6 kialakitasu jarmUivekbdl az aldabbi mennyiségekre van sziikség:
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= 5db csuklds jarmi
=  6dbszolé jarmi

= 4 db midi busz.

Az elmult években bekovetkez6 utascsokkenés kovetkeztében egy csukldés busz helyett
koltségtakarékossagi okokbdl megfelel6bb egy szdlé jarmd, melynek kisebb a beruhazasi és
Uzemeltetési koltsége is.

Az utasforgalom napon beliili kampanyszer(i megnévekedése miatt azonban 5 db csuklds jarmdre
mindenképpen sziikség van az utasok szamadra kielégité utazasi komfort biztositasa érdekében.

A jelenlegi jarmliflotta midi jarmdvei 2008, illetve 2009-es évjaratuak, életkoruk és mdszaki
allapotuk nem indokolja cseréjiiket egy-két éves tavlatban.

A 520106 és csuklds jarmvek életkora (14-15 év) azonban kivétel nélkiil magasnak mondhat¢, igy a
jarm(icsere program a teljes csuklds és szd616 flottdt magaban foglalja.

Ezek alapjan a valtozat jarm(icsere részének muszaki tartalma:
= 5db csuklds kiviteld, hibrid hajtasu 0j autébusz és

= 6 db sz6l6 kiviteld, hibrid hajtasu Uj autdbusz beszerzése.

7.5.1.2 Viszonylathalézat optimalizalasa

A korabbi fejezetek kovetkeztetései alapjan a jaratstrukturadt az aldbbiak szerint célszerl
modositani:

e 7-9 és 7-10 viszonylatok megsziintetése

e Jelenlegi Keleti kérjaratok (9 és 10 viszonylatok) siritése, hogy a jelenlegi jaratsirlség a
varos keleti oldaldn megmaradjon

e Nyugati korjarat kialakitasa két irdnyban, a 7-9 és 7-10 nyomvonalan az Autdébusz allomas és
Budai Nagy Antal megallok ko6zott, majd a gerincvonalon a Szalmavari utca, Kérhaz, Mdarcius
15. tér megallok érintésével zarulva.
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7-39. dbra: Mddositott korjaratok
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Az atalakitasban érintett viszonylatok, megalléik listaja és drankénti javasolt jaratszamuk:

7-30. Tablazat: A javasolt Keleti kdrjaratok utvonala

9 10
Megallo Menetid6 Megallo Menetid6
Autdbusz-allomas (Uszoda) 0 Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 0
Perutz Stadion 1 Kérhaz 2
Otodik utca 2 Szalmavari utca 3
Tizedik u. 3 Budai Nagy Antal utca 5
ABC Aruhaz 4 Ddzsa Gyorgy utca 6
Fiumei u. 5 Gyiméti utca 7
Tél u. 6 Tél utca 8
Gyiméti u. 7 Fiumei utca 9
Ddzsa Gyorgy u. 8 ABC aruhaz 10
Budai Nagy Antal u. 9 Tizedik utca 11
Korhaz 12 Otddik utca 12
Marcius 15. tér 13 Perutz Stadion 13
Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 14 Autébusz-allomas (Uszoda) 14

Erintett viszonylatok menetrendi struktiraja munkanapokon:

7-31. Tablazat: Jelenlegi és javasolt menetrendi struktura a Keleti oldalon

JELENLEG (9, 10, 7-9, 7-10) ATALAKITAS UTAN (9, 10)
Intervallum Jaratok Orankénti Kévetési Jaratok Orankénti Kovetési
(6ra) szama jaratszam | id6koz (perc) szama jaratszam | id6koz (perc)

5-6 2 2 30 2 2 30
6-7 3 3 20 3 3 20
7-8 2 2 30, 25 3 3 20
8-10 4 2 20, 30, 40 3 1,5 40
10-12 4 2 30 3 1,5 40
12-17 10 2 25,30, 40 10 2 30
17-20 6 2 20, 30, 45 6 p 30

20-23 4 1,33 0, 30,55, 70 3 1 30, 60, 70
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Osszesen 35

33

7-32. Tablazat: Az atalakitdsban javasolt Nyugati korjaratok Utvonala

Nyugati korjarat (7-9 iranyban)

Nyugati korjarat (7-10 iranyban)

Megallo Menetid6 Megallo Menetid6
Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 0 Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 0
Kérhaz 2 Varkastély 1
Szalmavdri utca 3 Torok Balint utca 2
Budai Nagy Antal utca 5 Vasar utca 3
Somlai ut 6 Huszar Itp. 4
ABC aruhaz 7 Szakmunkasképzé 5
Kinizsi k6z 9 Kinizsi kdz 6
Szakmunkdsképzé 10 Bocsor Istvan u. eldg. 7
Huszar Itp. 12 Somlai ut 9
Bastya utca 14 Budai Nagy Antal utca 10
Korvin utca 15 Kérhaz 13
Kis tér 16 Marcius 15. tér 14
Vasar utca 17 Autobusz-allomas (Szabadsag tér) 15
Torok Balint utca 19
Varkastély 20
Autdbusz-allomas (Szabadsag u.) 21
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Erintett viszonylatok menetrendi strukttraja munkanapokon:

7-33. Tablazat: Jelenlegi és javasolt menetrendi struktira a Nyugati oldalon

JELENLEG (7-9, 7-10) ATALAKITAS UTAN
(Nyugati korjarat 7-9 és 7-10 irany)
Intervallum Jaratok Orankénti Kovetési Jaratok Orankénti Kovetési
(6ra) szama jaratszam | id6koz (perc) szama jaratszam | id6koz (perc)
5-6 1 1 - 1 1 -
6-7 2 2 20,70 2 2 20,70
7-8 P 2 25,30 P P 30
8-10 3 1,5 20, 40, 45 2 1 40, 60
10-13 3 1 30, 60, 115 2 0,66 60, 120
7 1,75 10, 20, 25, 8 2 30
13-17
30, 40
17-20 5 1,6 20, 45, 60 4 1,33 30, 60
20-23 4 1,33 0, 30,70 4 1,33 30, 60
Osszesen 27 25

A két korjaraton belll az irdnyok felosztdsa a pontos menetrend kialakitdsanak feladata.

A Keleti és Nyugati oldalon is az atalakitas utan 6sszesen 2-2 jarattal kevesebb indulna egy nap, a
délel6tti idGszakban a jelenlegi 20-30-40 perces kovetési id6 helyett egységesen 40 percenként
jarnanak a jaratok, dm az Uj jaratok joval kedvez6bb Utvonala miatt az utasok rovidebb menetidével
utazhatnanak, ami csokkenti a ritkabb kovetési id6b6l adodo kényelmetlenségeket.

Az Uj menetrend kialakitasakor mindenképpen célszerlinek tartjuk az Autébusz allomasrdl
Utemezetten, azonos kovetési id6vel inditani a jaratokat, hogy az utasok kénnyebben meg tudjak
jegyezni a menetrendet. Ez aldl kivétel a késG esti drakban inditott jaratok, melyeknek igazodni kell
tovabbra is a mliszakvégzésekhez.

A Nyugati oldalon tovabbra is Gzemel6 7-es viszonylat menetrendjéhez is igazodni sziikséges,
ahogyan jelenleg is torténik.

A pontos menetrend kialakitdsakor a jelenlegi gyakorlathoz hasonléan lehet6ség van beilleszteni
vasUthoz betéré jaratokat, melyek a nagyobb forgalmu vasuti jaratokhoz csatlakoznak.

A hétvégi menetrend soran jelenleg 8 db 7-9-es és 11 db 7-10-es jelzés( viszonylat indul, melyet
megitélésiink szerint mindenképpen célszerl fenntartani a két korjaratta bontas utdn is, mindkét
koron.
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Jarm(kilométer kibocsatas osszehasonlitasa

Az atalakitdsok soran az Autdbusz allomas és Budai Nagy Antal utca megdllok kozott, a
gerincvonalon egy tobblet jarmdikilométer keletkezik. A pontos Uthossz novekedést a javasolt
jaratszamok ismeretében az aldbbiakban szamitjuk ki:

Utvonal hosszak:
=  Autdbusz dllomas — Tizedik utca — Budai Nagy Antal utca: 3,9 km
=  Autdbusz dllomas — Vasar utca — Budai Nagy Antal utca: 3,8 km
=  Budai Nagy Antal utca — Szakmunkasképz6 — Korvin utca — Autdbusz allomas: 4,8 km
=  Autdbusz dllomas — Kérhaz — Budai Nagy Antal utca: 1,5 km
Viszonylatok Uthossza:
= 9-esviszonylat: 5,4 km
= 10-esviszonylat: 5,4 km
= 7-9-esviszonylat: 8,7 km
= 7-10-es viszonylat: 7,7 km
= Nyugati korjarat (7-9-es iranyban): 6,3 km
= Nyugati korjarat (7-10-es irdnyban): 5,3 km
Jelenlegi munkanapi megtett 6sszes Uthossz:

7-34. Tablazat: A javaslatok hatasara keletkez6 tobblet jarmikilométer szamitasa

Viszonylat szama | Inditott jaratok | Egy jarat hossza | Osszes megtett
szama/nap (db) (jkm) hossz/nap (jkm)
9 4 5,4 21,6
10 4 5,4 21,6
2
> 7-9 17 8,7 147,9
w
—
= 7-10 10 7,7 77
Osszesen: 268,1
9 17 5,4 91,8
10 16 5,4 86,4
H Nyugati kérjarat
a3 yugati korJ 13 6,3 81,9
a (7-9 iranyban)
>
< Nyugati kérjarat
yugati kor) 12 5,3 63,6
(7-10 iranyban)
Osszesen: 323,7
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Tehat az atalakitds munkanapokon 55,6 km tébblet jarmikilométer kibocsatassal jar.

Hétvégén a jelenlegi 19 db 7-9, illetve 7-10 jdrat induldsa helyett 6sszesen 19 db 9 és 10, valamint
19 db Nyugati korjarat indul. Az igy megtett tobblet kilométer 19x1,5 = 28,5 km egy hétvégi napon.

7.5.1.3 Autdbusz allomas atalakitasa

Miliszaki tartalom

Az autdbusz allomas atalakitasara kivalasztott valtozatban a kozati haldzattal vald kapcsolat az
eredeti allapotnak megfelel6. A pdlyaudvar bejarata az uj felvételi épiiletet kovetéen a Szabadsag
utcardl nyilik, kijarata a Grof utca- Szabadsag utca korforgalomba 06ndllé agként tovabbra is
megoldott. A palyaudvar atjarhatdsaga egyirdnyd. A peronokat parhuzamos kialakitasban, négy
kiilonallé blokkban terveztiik. A pdlyaudvar kapacitdsa 5db csukldés és 6db széld jarmi egy
id6pontban torténd inditasat teszi lehetévé. A buszok taroldsat a jelenlegi piactér teriletén kiépitett,
rendezett viszonyok kozott terveztik. A busztarold 11db jarm( elhelyezését biztositja. A beépitési
aranyok a kévetkez6képpen alakulnak a beavatkozasi teriileten:

e  Utburkolat 3550 m’ 32%
e  jarda burkolat 2380 m’ 20%
o z0ld feltlet 6305 m? 48%

Tdrsadalmi-gazdasdgi hasznok
A tervezett fejlesztéssel a palyaudvar aszfaltozott terlilete 29%-al, a varosfejlesztésre
felhasznalhaté zold feliiletek nagysdga 82%-al novekszik. A felszabadult teriletek felhasznalhaték

tarsadalmi, szabadidds rendezvények szervezésére, melyek a gazdasagra is élénkité hatdssal birnak.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi koltségek

Beruhazasi koltség

116.040.000 Ft
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Erésségek és gyengeségek

EROSSEGEK

e A tervezett palyaudvar koézuthaldzatra

gyakorolt hatdsa megegyez6 a jelenlegi
allapottal,
e A

kovetkeztében a palyaudvaron révid gyaloglasi

derékszog(i peronkialakitas
tavolsagok keletkeznek,

e  Nagy, homogén varosfejlesztésre

alkalmas terilet szabadul fel,

GYENGESEGEK

o A
addédodan a teriletfoglalds és a kapacitas aranya

derékszogt peronkialakitasbol
nem optimalis,

e A busztarolas értékes teriileteket vesz el
a Piactértdl,
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7.5.1.4 Utastajékoztatas fejlesztése

A projektnek szintén része frekventaltabb, nagy utasforgalommal rendelkezé megalldk dinamikus
utastdjékoztatd kijelz6vel valéd elldtasa is. Az aldbbi megallékba terveziink dinamikus
utastdjékoztatast:

- Vasutallomas: Egy beltéri kijelz6 a vardteremben, illetve egy oszlopos, kiiltéri kijelzé
- Kérhaz: 1-1 oszlopos, kiltéri kijelz6 a két iranyban
- Budai Nagy Antal utca: a Jokai utca két megalldhelyén 1-1 oszlopos, kiiltéri kijelz6

- Veszprémi ut: 1-1 oszlopos, kiiltéri kijelz6 a két iranyban

7.5.1.5 Forgalombiztonsag novelése csomdponti fejlesztésekkel

Erkel Ferenc — Zarda utca jelz6tablas csomdépont

Az Erkel Ferenc — Zarda utca csomédpont jelenleg jelz6tablas iranyitasd, am a forgalom nagysaga,
valamint a tanintézmény kozvetlen szomszédsaga forgalombiztonsdgi szempontbdél indokolja a
csomopont jelz6lampdssa alakitasat.

Somlai Gt - Batthyany utca - jelz6tablas csomépont

A csomépontba érkezé forgalom egyenl6 ardnyban oszlik meg a csomdponti agakon, igy a
Somlai uton, mint féirany feliilvizsgalata sziikséges. Targyi csomdpont a Toérdk Balint u. -
Szent Istvan Ut csomdponttal egyiitt nem biztositja az azonos forgalomszabalyozasi rendszert
a belvarosi hatar mentén. A jelz6tablas forgalomszabalyozas kivaltva javasoljuk korforgalmu
csomopont kialakitasat a nagyobb biztonsagi szint megteremtése érdekében melyet a
baleseti adatok is indokolnak.

7.5.2 Beruhazasi koltség

A ,,C” véltozat diszkontalt beruhazasi koltségeit az aldbbi tablazatban foglaltuk 6ssze. A véltozat a
kordbbiaktdl a beszerzendd busz technoldgidjaban tér el, a hibrid buszok beszerzési kéltségei a dizel
Uzem(ieknél magasabbak, ugyanakkor itt joval kevésbé koltséges a mdiszaki karbantartasi hattér
kialakitdsa, mint a gaziizem( valtozat esetében. Az Afa itt is az egyes Kedvezményezettek
visszaigénylési jogosultsaga fliggvényében lett figyelembe véve.

7-35. tablazat: A ,,C” valtozat beruhazasi koltségei

Megnevezés

1. Tervezési dijak 16 066,2
2. Foldvasarlas 0,0
3. Epités 202 620,0

4. Gépek és gépi berendezések 1 404 000,0
5. Elére nem latott

tobbletkiadasok 88 364,1
6. Arkorrekcid, ha szilkséges 0,0
7. Technikai segitségnyujtas 125 316,4
8. Ismeretterjesztés 19 279,4
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9. Felligyelet az épités 00
megvaldsitasa soran '
RészOsszeg 1 855 646,1
10. Vissza nem igényelheté AFA 501 024,4
Brutté 0sszesen 2 356 670,5
11. Nem elszamolhaté

o 0,0
koltségelemek
Brutté minddsszesen 2 356 670,5

Forras: Uvaterv, PwC

7.5.3 Miikodési koltség

Pénziigyi bevételek és koltségek el6rejelzése

A valtozat m(ikodtetési koltségei a hibrid Gzem(i buszok és felszerelésiik, a tajékoztato tablak, az
atalakitott Piac tér, valamint a kialakitandd kozuthalézati elemek koltségeit tartalmazzak. A személyi
jellegl koltségek novekedését a valtozathoz kapcsoléddan nem tervezzilk, mivel Gj munkaeré
alkalmazasara nem keriil sor. A felujitasi koltségek kozott a tablak megujitasa mellett szamolni kell az
elektromos akkumulatorok cseréjével is.

Az aldbbi tablazat mutatja a valtozat (izemeltetési cash flow értékeit:

7-36. tablazat: A ,,C” valtozat diszkontalt kiadasi és bevételi tételei

Pénziigyi koltségek és

Jelenérték 2016 2017 2020 2021 2026 2027

bevételek "C" valtozat (m Ft)

Kezdeti beruhazasi koéltségek -2 035,8 035'2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Uzemeltetési koltségek - 265 0.0 57 22 21 1.8 17

anyagkoltség
Uzemeltetési koltségek -
személyi jellegl kdltségek

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Elkerilt koltségek 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Felujitasi / pétlasi koltségek -91,2 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,2 0,0
Egyéb koltségek 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Bevételek 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
- 2 Al -2

Eves netto pénzaram -2 100,6 035.8 5,7 2,2 2,1 -4,4 1,7

Forrds: PwC

A pénzigyi bevételek és kiaddsok, valamint finanszirozdsi forrdsok halmozott jelenértékét a
kovetkez6 tablazat foglalja 6ssze:

7-37. tablazat: A ,,C” valtozat diszkontalt pénziigyi mutatészamai

Miikodési tételek (m Ft)

Mikodési beveételek 0,0
Mikodési koltségek 26,5
Beruhazasi tételek (m Ft)
D_|_szk,ontalt kezdeti beruhézasi 20358

koltségek
Diszkontalt feltjitasi / poétlasi

e -91,2
koltségek

Finanszirozasi tételek ( m Ft)

Diszkontélt sajat forras 87,4
Diszkontélt tamogatasi 6sszeg 2 035,8
Indokolhaté EU tdmogatasi 78,51%
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intenzitas (%)
Pénziigyi koltségek jelenértéke -1 880,3
Forrds: PwC

A fentiekbdl kittinik, hogy a ,,C” fejlesztési valtozat Gzemeltetési egyenlege kedvezébb, mint az ,A”
valtozaté, illetve kedvezébb a ,,B” valtozatnal is. Ennek oka a kedvez6bb fajlagos fogyasztas, illetve az
egyszer(ibb infrastruktdra. A projekt az lzemeltetés kapcsan kiils6 forrds bevonasara nem szorul.

7.5.4 Hatasok, tarsadalmi hasznossag

Kozlekedési hatasok

A ,,C” valtozat kbzgazdasagi hatdsainak elemzésénél az el6z6 valtozatoknal felsorolttal megegyez6
tényez6kkel szamoltunk,. A hasznokat jelenértéken az alabbi tablazat 6sszesiti:

7-38. tablazat: A ,,C” valtozat diszkontalt k6zlekedési hasznai

Kodzgazdasagi hasznok, kozlekedés (m Ft)

Fiskalis korrekciok 4725
Idémegtakaritas 168,5
Baleseti kockazatcsokkenés 335,5
Jarmiizemeltetés
koéltségmegtakaritas e
Kdrnyezeti hatasok 965,8
Zaj 16,0
Levegbszennyezés 43,6
Eghajlatvaltozas 27,7
Emisszié csokkenés 878,5
Kbdzgazdasagi hasznok jelenértéke 20945
Forrds: PwC

A ,C” valtozatban tapasztalt forgalmi vdltozasok megegyeznek az ,A” és ,B” valtozatokkal, igy
ebbdl is azokkal megegyez6 mérték(i haszon szarmazik, ugyanakkor a hibrid buszok karosanyag
kibocsatasi mutatdi joval kedvezébbek a dizel és a gaziizem(i buszokéndl, igy a legfontosabb haszon,
a kdrosanyag kibocsatas mérséklédése a korabbi valtozatoknal kedvez6bb eredményeket hoz.

Koérnyezeti hatasok

A tervezett fejlesztés — annak volumene miatt — természetvédelmi kihatasa nem jelentGs, az egyes
kornyezeti elemekre gyakorolt hatdsat az alabbiakban elemezziink.

JelentGsebb infrastruktura fejlesztésnek a projekt-elemek kozil csupdn az Autdbusz allomds
atalakitasa mondhatd.

Talaj, viz

A kozvetlen hatasteriiletet a talaj vonatkozdsaban az autdbusz allomds &talakitdsa sordn
igénybevett teljes épitési teriletét jelenti. A szdllitas, tereprendezés, atmeneti anyagtarolds nem
kivanatos hatdsai talajvédelmi szempontbdl jelentéktelenek. A meglévd, kiépitett tertileten torténdé
atalakitds nem valtoztatja meg a lefolyasi és beszivargdsi viszonyokat. A munkdk befejezését
kovetGen el kell végezni az érintett terliletek rekultivaciojat.

A felszini és felszin alatti vizek tekintetében kozvetlen hatdsteriilet nem jel6lhet ki, viszont mind
a beszivargd, mind a felszini vizek vonatkozdsdban figyelembe kell venni, hogy a viz nemcsak
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integransa a kiilonb6z6 szennyez6 anyagoknak, hanem egyben olddszere és kozvetitGje is. A
tervezett fejlesztés hatasteriilete érinti a vdros 6koldgiai folyosdjat, ezért a kivitelezési munkalatokat
kell6 gondossaggal kell végezni.

LevegéminGség

A fejlesztéseknek csak az épités sordn van — elhanyagolhatd - légszennyezést nével6 kihatdsa, a
jarm(icsere program éppen a jobb leveg6t szolgalja. A kozvetlen hatasteriilet a konkrét munkateriilet,
illetve a kiszolgald kozlekedési utak kdzvetlen térségére korlatozddik. Az autdbusz allomas atépitése
érdemben nem befolyasolja az érintett teleplilések a térség levegémindségét, és — a kozlekedési
struktura valtozatlansaga miatt —a kozlekedési zajterhelés mértékét.

ElGvildg, zaj és rezgés

El6vildg szempontjabdl kozvetlen hatds az épitkezés ideje alatt a zavards és a zaj. Ezt
nyilvanvaléan nem lehet megakadalyozni, ezért ugy kell tervezni és 6sszehangolni a munkalatokat,
hogy a lehet6 legkisebb zavardst okozzdk. Az Uzemeltetés alatt kdzvetett hatasnak tekintheté a
leveg6- és talajszennyezés az Ut melletti terlletek novényvildgara és a helyhez kotott allatfajokra.
Osszességében megdllapithatjuk, hogy az lizemelés él6vildgra gyakorolt hatdsa nem kritikus,
él6helyvédelmi szempontbdl az elviselhet6ség hatdrain belll marad. A projekt megvalésitdsa soran
nem érint Natura 2000-es teriletet, korlatozasra nem kell szamitani.

Tajkép

A megvaldsulé fejlesztés — elkésziilte utan — nem befolyasolja a kialakult tajképet, hiszen mar
meglévl létesitmény teriiletén megvaldsuld fejlesztésérél van szé. A terv szerinti kialakitds
kivitelezése el6nydsebb tajképi megjelenést fog kdlcsénozni a teriiletnek.

7.6 ,,D” MEGVALOSITHATO VALTOZAT

7.6.1 Miiszaki és szakmai leiras, tartalom meghatarozasa

A vizsgalt valtozat projekt-elemei:
= Jarmdcsere program hibrid hajtasu buszokra
= Viszonylathaldzat optimalizalasa két korjarat kialakitasaval
= Autdbusz dllomas atalakitasa
= Decentrum létrehozasa a Veszprémi utnal
= Karbantarté m(szaki létesitmények beszerzése
= Utastdjékoztatds fejlesztése
= Utasszamlalok felszerelése a jarmdvekre

= Forgalombiztonsag novelése csomdponti fejlesztésekkel
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7.6.1.1 Jarmlicsere program: Hibrid hajtasu autébuszok beszerzése

A Bakony Volan Zrt. helyi kozlekedésben részt vevd jelenlegi autdbusz allomanya az alabbi
tablazatban lathaté:

7-40. 4bra: Helyi forgalomban feladatot teljesité gépjarm(ivek adatai

Forrds: Bakony Voldn 2013. évi beszamoldja

Papa telephely

Autébusz Autébusz Kivitel Féréhely Gyartas Eletkor Motor | 2013. évi
rendszama tipusa (f6) (év) (év) tipus km. tel]
LGE-401 AUTOSAN H 43 2008.10.27 52| EURO4 57 554
LGE-402 AUTOSAN H 43 2008.10.27 5,21 EURO4 54 830
LMA-446 AUTOSAN H 43 2009.02.23 49| EURO4 64 070
LMA-447 AUTOSAN H 43 2009.02.23 49| EURO4 53522
CCP-867 IK-260 H 96 1993.01.10 21,0] EUROO 25119
GMY-381 IK-280 HCS 147 1999.06.21 145| EURO 2 15539
LOC-728 IK-280 HCS 147 2001.06.25 12,5| EURO 2 19 495
LOC-729 IK-280 HCS 147 2001.06.25 12,5| EURO 2 21 345
LOC-731 IK-280 HCS 147 1999.12.02 14,1| EURO 2 12 198
HXT-686 IK-C-80 HCS 147 2002.04.02 11,8| EURO 2 27 119
JSB-293 IK-C-80 HCS 147 2001.01.02 13,0 EURO 2 26 448
KBJ-115 Mercedes Citaré H 79 1999.12.31 14,01 EURO 2 38 801
HGC-683 MAN SL222 H 89 2000.05.05 13,7| EURO 2 30 624
HGC-689 MAN SL222 H 89 2000.05.05 13,7| EURO 2 32116
HOP-060 MAN SL222 H 105 2001.04.10 12,7| EURO 2 47 725
Atlag: 35076,9 11,6 35100

Ezen jarmdvek koziil a CCP-867 forgalmi rendszamu jarmd selejtezésre keriilt, igy jelenleg:
=  6db csuklos jarmi
=  5dbsz6lé jarmi
= 4 db midi jarm{ teljesiti a fordakat.

A Bakony Volan Zrt.-vel tortént egyeztetések soran, valamint a korabbi fejezetekben elvégzett
helyzetfeltards sordn arra a kovetkeztetésre jutottunk, hogy a jelenlegi és varhatd utasforgalom
zavartalan kiszolgaldsahoz a kiilonb6z6 kialakitasu jarmUvekbdl az aldbbi mennyiségekre van sziikség:

= 5db csuklds jarmi
=  6dbszolé jarmi

= 4 db midi busz.

Az elmult években bekovetkezé utascsokkenés kovetkeztében egy csukldés busz helyett
koltségtakarékossagi okokbdl megfelel6bb egy sz6l6 jarmd, melynek kisebb a beruhazasi és
Uzemeltetési koltsége is.
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Az utasforgalom napon beliili kampanyszer(i megnoévekedése miatt azonban 5 db csuklds jarmdre
mindenképpen sziikség van az utasok szamdra kielégité utazasi komfort biztositasa érdekében.

A jelenlegi jarmliflotta midi jarmdvei 2008, illetve 2009-es évjaratuak, életkoruk és mdszaki
allapotuk nem indokolja cseréjiiket egy-két éves tavlatban.

A sz016 és csuklds jarmUvek életkora (14-15 év) azonban kivétel nélkiil magasnak mondhat¢, igy a
jarmucsere program a teljes csuklds és sz6l6 flottat magaban foglalja.

Ezek alapjan a valtozat jarm(icsere részének muiszaki tartalma:
= 5 db csuklds kiviteld, hibrid hajtasu 0j autébusz és

= 6 db sz6l6 kiviteld, hibrid hajtasu Uj autébusz beszerzése.

7.6.1.2 Viszonylathalézat optimalizalasa

A korabbi fejezetek kovetkeztetései alapjan a jaratstrukturadt az aldbbiak szerint célszerl
modositani:

e 7-9 és 7-10 viszonylatok megsziintetése

e Jelenlegi Keleti kérjaratok (9 és 10 viszonylatok) siritése, hogy a jelenlegi jaratsirlség a
varos keleti oldalan megmaradjon

e Nyugati korjarat kialakitasa két irdnyban, a 7-9 és 7-10 nyomvonalan az Autébusz allomas és
Budai Nagy Antal megallok k6z6tt, majd a gerincvonalon a Szalmavari utca, Korhaz, Marcius
15. tér megallok érintésével zarulva.
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7-41. dbra: Mddositott korjaratok

srocrane

388




Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

Az atalakitasban érintett viszonylatok, megalléik listaja és drankénti javasolt jaratszamuk:

7-39. Tablazat: A javasolt Keleti kdrjaratok utvonala

9 10
Megallo Menetid6 Megallo Menetid6
Autdbusz-allomas (Uszoda) 0 Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 0
Perutz Stadion 1 Kérhaz 2
Otodik utca 2 Szalmavari utca 3
Tizedik u. 3 Budai Nagy Antal utca 5
ABC Aruhaz 4 Ddzsa Gyorgy utca 6
Fiumei u. 5 Gyiméti utca 7
Tél u. 6 Tél utca 8
Gyiméti u. 7 Fiumei utca 9
Ddzsa Gyorgy u. 8 ABC aruhaz 10
Budai Nagy Antal u. 9 Tizedik utca 11
Korhaz 12 Otddik utca 12
Marcius 15. tér 13 Perutz Stadion 13
Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 14 Autébusz-allomas (Uszoda) 14

Erintett viszonylatok menetrendi struktiraja munkanapokon:

7-40. Tablazat: Jelenlegi és javasolt menetrendi struktura a Keleti oldalon

JELENLEG (9, 10, 7-9, 7-10) ATALAKITAS UTAN (9, 10)
Intervallum Jaratok Orankénti Kévetési Jaratok Orankénti Kovetési
(6ra) szama jaratszam | id6koz (perc) szama jaratszam | id6koz (perc)

5-6 2 2 30 2 2 30
6-7 3 3 20 3 3 20
7-8 2 2 30, 25 3 3 20
8-10 4 2 20, 30, 40 3 1,5 40
10-12 4 2 30 3 1,5 40
12-17 10 2 25,30, 40 10 2 30
17-20 6 2 20, 30, 45 6 p 30

20-23 4 1,33 0, 30,55, 70 3 1 30, 60, 70
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Osszesen 35

33

7-41. Tablazat: Az atalakitdsban javasolt Nyugati korjaratok Utvonala

Nyugati korjarat (7-9 iranyban)

Nyugati korjarat (7-10 iranyban)

Megallo Menetid6 Megallo Menetid6
Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 0 Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 0
Kérhaz 2 Varkastély 1
Szalmavdri utca 3 Torok Balint utca 2
Budai Nagy Antal utca 5 Vasar utca 3
Somlai ut 6 Huszar Itp. 4
ABC aruhaz 7 Szakmunkasképzé 5
Kinizsi k6z 9 Kinizsi kdz 6
Szakmunkdsképzé 10 Bocsor Istvan u. eldg. 7
Huszar Itp. 12 Somlai ut 9
Bastya utca 14 Budai Nagy Antal utca 10
Korvin utca 15 Kérhaz 13
Kis tér 16 Marcius 15. tér 14
Vasar utca 17 Autobusz-allomas (Szabadsag tér) 15
Torok Balint utca 19
Varkastély 20
Autdbusz-allomas (Szabadsag u.) 21
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Erintett viszonylatok menetrendi strukttraja munkanapokon:

7-42. Tablazat: Jelenlegi és javasolt menetrendi struktira a Nyugati oldalon

JELENLEG (7-9, 7-10) ATALAKITAS UTAN
(Nyugati korjarat 7-9 és 7-10 irany)
Intervallum Jaratok Orankénti Kovetési Jaratok Orankénti Kovetési
(6ra) szama jaratszam | id6koz (perc) szama jaratszam | id6koz (perc)
5-6 1 1 - 1 1 -
6-7 2 2 20,70 2 2 20,70
7-8 P 2 25,30 P P 30
8-10 3 1,5 20, 40, 45 2 1 40, 60
10-13 3 1 30, 60, 115 2 0,66 60, 120
7 1,75 10, 20, 25, 8 2 30
13-17
30, 40
17-20 5 1,6 20, 45, 60 4 1,33 30, 60
20-23 4 1,33 0, 30,70 4 1,33 30, 60
Osszesen 27 25

A két korjaraton belll az irdnyok felosztdsa a pontos menetrend kialakitdsanak feladata.

A Keleti és Nyugati oldalon is az atalakitas utan 6sszesen 2-2 jarattal kevesebb indulna egy nap, a
délel6tti idGszakban a jelenlegi 20-30-40 perces kovetési id6 helyett egységesen 40 percenként
jarnanak a jaratok, dm az Uj jaratok joval kedvez6bb Utvonala miatt az utasok rovidebb menetidével
utazhatnanak, ami csokkenti a ritkabb kovetési id6b6l adodo kényelmetlenségeket.

Az Uj menetrend kialakitasakor mindenképpen célszerlinek tartjuk az Autébusz allomasrdl
Utemezetten, azonos kovetési id6vel inditani a jaratokat, hogy az utasok kénnyebben meg tudjak
jegyezni a menetrendet. Ez aldl kivétel a késG esti drakban inditott jaratok, melyeknek igazodni kell
tovabbra is a mliszakvégzésekhez.

A Nyugati oldalon tovabbra is Gzemel6 7-es viszonylat menetrendjéhez is igazodni sziikséges,
ahogyan jelenleg is torténik.

A pontos menetrend kialakitdsakor a jelenlegi gyakorlathoz hasonléan lehet6ség van beilleszteni
vasUthoz betéré jaratokat, melyek a nagyobb forgalmu vasuti jaratokhoz csatlakoznak.

A hétvégi menetrend soran jelenleg 8 db 7-9-es és 11 db 7-10-es jelzés( viszonylat indul, melyet
megitélésiink szerint mindenképpen célszerl fenntartani a két korjaratta bontas utdn is, mindkét
koron.
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Jarm(kilométer kibocsatas osszehasonlitasa

Az atalakitdsok soran az Autdbusz allomas és Budai Nagy Antal utca megdllok kozott, a
gerincvonalon egy tobblet jarmdikilométer keletkezik. A pontos Uthossz novekedést a javasolt
jaratszamok ismeretében az aldbbiakban szamitjuk ki:

Utvonal hosszak:
=  Autdbusz dllomas — Tizedik utca — Budai Nagy Antal utca: 3,9 km
=  Autdbusz dllomas — Vasar utca — Budai Nagy Antal utca: 3,8 km
=  Budai Nagy Antal utca — Szakmunkasképz6 — Korvin utca — Autdbusz allomas: 4,8 km
=  Autdbusz dllomas — Kérhaz — Budai Nagy Antal utca: 1,5 km
Viszonylatok Uthossza:
= 9-esviszonylat: 5,4 km
= 10-esviszonylat: 5,4 km
= 7-9-esviszonylat: 8,7 km
= 7-10-es viszonylat: 7,7 km
= Nyugati korjarat (7-9-es iranyban): 6,3 km
= Nyugati korjarat (7-10-es irdnyban): 5,3 km
Jelenlegi munkanapi megtett 6sszes Uthossz:

7-43. Tablazat: A javaslatok hatasara keletkez6 tobblet jarmikilométer szamitasa

Viszonylat szama | Inditott jaratok | Egy jarat hossza | Osszes megtett
szama/nap (db) (jkm) hossz/nap (jkm)
9 4 5,4 21,6
10 4 5,4 21,6
2
> 7-9 17 8,7 147,9
w
—
= 7-10 10 7,7 77
Osszesen: 268,1
9 17 5,4 91,8
10 16 5,4 86,4
H Nyugati kérjarat
a3 yugati korJ 13 6,3 81,9
a (7-9 iranyban)
>
< Nyugati kérjarat
yugati kor) 12 5,3 63,6
(7-10 iranyban)
Osszesen: 323,7
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Tehat az atalakitds munkanapokon 55,6 km tébblet jarmikilométer kibocsatassal jar.

Hétvégén a jelenlegi 19 db 7-9, illetve 7-10 jdrat induldsa helyett 6sszesen 19 db 9 és 10, valamint
19 db Nyugati korjarat indul. Az igy megtett tobblet kilométer 19x1,5 = 28,5 km egy hétvégi napon.

7.6.1.3 Autdbusz allomas atalakitasa

Miliszaki tartalom

Az autdbusz allomas atalakitasara kivalasztott valtozatban a kozati haldzattal vald kapcsolat az
eredeti allapotnak megfelel6. A pdlyaudvar bejarata az uj felvételi épiiletet kovetéen a Szabadsag
utcardl nyilik, kijarata a Grof utca- Szabadsag utca korforgalomba 06ndllé agként tovabbra is
megoldott. A palyaudvar atjarhatdsaga egyirdnyd. A peronokat parhuzamos kialakitasban, négy
kiilonallé blokkban terveztiik. A pdlyaudvar kapacitdsa 5db csukldés és 6db széld jarmi egy
id6pontban torténd inditasat teszi lehetévé. A buszok taroldsat a jelenlegi piactér teriletén kiépitett,
rendezett viszonyok kozott terveztik. A busztarold 11db jarm( elhelyezését biztositja. A beépitési
aranyok a kévetkez6képpen alakulnak a beavatkozasi teriileten:

e  Utburkolat 3550 m’ 32%
e  jarda burkolat 2380 m’ 20%
o z0ld feltlet 6305 m? 48%

Tdrsadalmi-gazdasdgi hasznok
A tervezett fejlesztéssel a palyaudvar aszfaltozott terlilete 29%-al, a varosfejlesztésre
felhasznalhaté zold feliiletek nagysdga 82%-al ndvekszik. A felszabadult teriiletek felhasznalhatdk

tarsadalmi, szabadidds rendezvények szervezésére, melyek a gazdasagra is élénkité hatdssal birnak.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi koltségek

Beruhazasi koltség

116.040.000 Ft
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Erésségek és gyengeségek

EROSSEGEK

e A tervezett palyaudvar koézuthaldzatra

gyakorolt hatdsa megegyez6 a jelenlegi
allapottal,
e A

kovetkeztében a palyaudvaron révid gyaloglasi

derékszog(i peronkialakitas
tavolsagok keletkeznek,

e  Nagy, homogén varosfejlesztésre

alkalmas terilet szabadul fel,

GYENGESEGEK

o A
addédodan a teriletfoglalds és a kapacitas aranya

derékszogt peronkialakitasbol
nem optimalis,

e A busztarolas értékes teriileteket vesz el
a Piactértdl,
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7.6.1.4 Helykozi autébusz-allomas decentralizalasa

Miliszaki tartalom

A decentrum valtozatai kozll javasolt valtozat esetében kialakitott decentrum a Veszprémi ut

mentén, a Teveli Ut - Veszprémi Ut korforgalmu csomdponttdl északra helyezkedik el.

A jelen valtozatban bemutatott kialakitas eltér az eddig palyaudvar geometridktdl. A buszallasokat

a Veszprémi Ut mentén két oldalon alakitjuk ki. A déli oldalon a Képz6 utca és a Vizm( utca kozott

3db csuklds vagy 4db sz6l6 jarm(i befogaddsara képes, illetve az északi oldalon a Teveli Ut és a

Husgyar bejarata kozott 2db csuklds vagy 3 db sz616 jarmi befogaddsdra képes buszdbol formajaban.

Jelen kialakitas rovidtavu kidllasokra ad lehet6séget.

A hosszabb idére kiallo autdbuszok tarolasara a Somlai Ut mentén, a varos hataran lehetne tarold

egységeket kialakitani.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi koltségek

A megnodvekedett parkolasi kapacitas az lizemeltetési koltségek novekedését vonja maga utan, a

beruhdazas becsiilt koltsége: 39.120.000 Ft

Erésségek és gyengeségek

EROSSEGEK

e A |étesitmény illeszkedik az észak-déli
irdnyu kozosségi kozlekedési tengelyre,

e Kis terllet felhasznalassal kevés
kapacitas érhet6 el,

GYENGESEGEK

e A |étesitmény nem illeszkedik a kelet-

nyugati feltard viszonylatok vonalara,
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Az Uj decentrum (Veszprémi ut) létrehozasaval megosztjuk a varosba érkez6 helykozi autdbuszok
végallomasat. A jaratokat atlapoldssal osztjuk meg a két potencial kozott, vagyis az észak fel6l érkezd
jaratok Papa déli részén talalhaté Veszprémi uti végallomasig kozlekednek, mig a délrél érkezé
jaratok az eredeti menetrend szerint a Piac téri autdbusz-allomasra érkeznek.

Ezzel az atlapoldsos jaratszervezéssel az északrdl és nyugatrdl Papdra tartd utasoknak nem kell
atszéllniuk a helyi jaratokra, ha a varos déli teriletén lévé lpari parkba, illetve egyéb célallomasra
utaznak. Azonban a jaratok tovabbra is érintik a Piac téri autdbusz allomast.

A két autdbusz dllomasra a kévetkezd utiranyokbdl érkeznek a helykozi jaratok:

Piac téri autobusz allomas

e 8305. jelGiut (Vaszar, Gecse, Szerecseny)

e 83.sz. féut (Takacsi, Tété, Gybr)

e 8406. jell ut (Nagyacsad, Nemesgorzsony)

e 834.sz. féut (Borsosgy6r, Nyarad, Nemesszaldk)

Veszprémi ut

e 8403.jell ut (Kéttornyulak, Daka)

e 8402.jell ut (Papakovacsi, Kup, Noszlop)

e 83, sz f6ut (Tapolcafd, Varosléd, Veszprém)
e 8303.jelliut (Adasztevel, Homokbodoge)

e 832.sz. féut (Nagygyimoét, Csot, Béb)

A két helykozi végallomas az emlitett terileti felosztds eredményeként, kbzel azonos szamu, azaz
végallomasonként 120-130 db érkezé helykézi jaratot fogad naponta.
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7-42. dbra: Helykozi jaratok decentrumai Papan
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Futasteljesitmény 6sszehasonlitasa

A decentrum létrehozdsdval az északrdl és nyugatrdl Papdra érkezé helykozi jaratok az Autdbusz-
allomas érintésével tovabb haladnak az Uj Veszprémi uti végallomasig. Ezek a jaratok esetében
tobblet futasteljesitményrél beszélhetiink, mig a tobbi (délrél és keletrél) érkez6 jarmi esetében
nem valtozik a futott kilométerek nagysaga.

Az aldbbi tablazatban foglaltuk Ossze a két végdllomas miikodtetése esetén varhatd

futasteljesitmény kilonbséget.
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7-44. Tablazat: Futasteljesitmény valtozdsa decentrum esetén

Aut6busz éllomas Ossz. futas*

jarat/nap km/nap km/nap
o) oda 236 824,7
% vissza 244 846.,0
2 0SSz 480 1670,7 1670,7

Autbébusz allomas Veszprémi ut
jarat/nap km/nap jarat/nap km/nap

% oda 116 456,4 120 620,3
§ vissza 115 457,0 129 659,9
2 gssz 231 9134 249 12802 | 21936

* csak a Papan beldli futott kilométereket vettik figyelembe

A Piac téri autdbusz-allomads és a Veszprémi uti Uj végallomas kozott tdvolsdg 2.1 km. Ennyivel kell
tobbet futniuk az északrdél és nyugatrdl érkezé illetve induld helykozi jaratoknak. A jelenlegi
menetrendi struktura alapjan 120 db érkezé és 129 db induld jaratot érint a javasolt végéallomas
athelyezés.

Napi szinten ez a tobblet futds 522.9 km-t jelent a Papara érkez6-induld jaratok esetében. Ha
figyelembe vessziik, hogy a helykdzi autébuszok egy-egy menetben 20, 50, vagy akar 200 km-nél is
tobbet futnak, akkor ez a 2,1 km-es tobblet szinte elhanyagolhatd, azonban szdmos utast részesitiink
abban az el6nyben, hogy helyi jaratra vald atszallas nélkil is eléri Papan beliili uti céljat.

Decentrum kialakitasanak részletes miiszaki tartalma

Helyszinrajzi kialakitds
A harmadik valtozatban kialakitott decentrum a Veszprémi Ut mentén, a Teveli Ut - Veszprémi ut
korforgalmu csomoéponttdl északra helyezkedik el.

A buszallasokat a Veszprémi Ut mentén két oldalon alakitjuk ki. A déli oldalon a Képz6 utca és a
VizmU utca kozott 3db csuklds vagy 4db szAlo jarmi befogaddasara képes, illetve az északi oldalon a
Teveli Ut és a Husgydr bejarata kozott 2db csuklds vagy 3 db széldé jarm( befogaddsara képes
busz6bol formajaban.

A buszoblok bemeneti ellenive R=60m illetve R=40m sugarl igazodva a jarmuvek lassuld
mozgasahoz, kimeneti ellenive R=20m illetve R=40m sugaru igazodva a jarmlivek gyorsuld
mozgasahoz.

A veszprémi Ut északi oldalan Gj felvételi éplilet Iétesiil a forgalomiranyitasi feladatok ellatasara.
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Hossz-szelvényi kialakitds

Az autdbuszoblok magassagi kialakitasa a Veszprémi Ut magassagi vonalvezetéséhez igazodik.

Keresztmetszeti kialakitds

Buszallasok 3,00 m
Peronszélesség 4,50-6,00 m
Biztonsagi sav 0,50 m
Jardaszélesség 2,00 m

A buszallasok oldalesése egyoldali, 2,5% esés(i, az ut tengelye felé. A peronok oldalesése 2%. A

peronokat ives oldalfalu szegély hatarolja, magassaga 14 cm.

Pdlyaszerkezetek

Jardak, peronok

- 3cm MA-8 kopd aszfaltréteg
- 10cm C12/15 beton alap
- 30cm homokos kavics védéréteg

Buszmegalldok
- 20cm CP 4/2,7 bazaltbeton burkolat
- 7cm AC 22 koté
- 25cm FZKA

A szegélyeket C30/37 betongerendaba sziikséges épiteni, hézagolva, cementhabarcs kidntéssel. A

szegély alatt min. 10 cm homokos kavicsréteg szilikséges.
Féldmii
Teherbirdsi-, témérségi-, fagyvédelmi kévetelmények, erdsitd-, véddréteg
Buszmegalldk ,,D” forgalmi osztdly esetén
20 cm CP 4/2,7 bazaltbeton burkolat

7 cm AC 22 kotéréteg
25 cm FZKA

hv =55 -(20 x 1,3 + 7 x 1,5 + 25 x 1,0) = -6,5 cm, azonban a 25 cm FZKA-nak fagyallo

osszetétellinek kell lennie.

401



Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

Jardak, Peronok

3 cm MA-8 kop¢ aszfaltréteg
10 cm C12/15 beton alap

hv=45-(3x1,5+10x1,3)=27,5cm, amit 30 cm-re kell kerekiteni.
Viztelenités

A telepiilés csatornazott, igy a csapadékvizek a tervezési teriiletrél a meglevd csatornahaldzatba
bekothet6k. A buszoblok és a meglévé Utburkolat hataran kialakulé vapavonalban viznyel6k
beépitése sziikséges a megfelel§ vizelvezetés biztositasa végett.

Kézmiivek

A tervezési teriileten taldlhatd kozmdlvek kivaltasa, védelembe helyezése sziikséges lehet. A
buszdblok vizelvezetését zart csatornarendszer tervezésével sziikséges megoldani, melyet a telepiilés
csatornarendszerbe szlikséges bekotni. A pdlyaudvar egész terlletén biztositani kell a megfeleld
kozvilagitast. Az létesll6 felvételi éplilet csatorndzasat, energia ellatasat kiépitése sziikséges.

Teriilet-igénybevétel
A tervezett buszoblok 6nkormanyzati teriileten kerdl kialakitasra.

7.6.1.5 Utastajékoztatas fejlesztése

A projektnek szintén része frekventaltabb, nagy utasforgalommal rendelkezé megalldk dinamikus
utastdjékoztatd kijelz6vel valéd ellatasa is. Az aldbbi megallékba terveziink dinamikus
utastdjékoztatast:

- Vasutallomas: Egy beltéri kijelz6 a vardteremben, illetve egy oszlopos, kiiltéri kijelzé
- Kérhaz: 1-1 oszlopos, kiltéri kijelz6 a két iranyban
- Budai Nagy Antal utca: a Jokai utca két megalldhelyén 1-1 oszlopos, kiiltéri kijelzé

- Veszprémi ut: 1-1 oszlopos, kiiltéri kijelz6 a két irdnyban

7.6.1.6 Forgalombiztonsag novelése csomoponti fejlesztésekkel

Erkel Ferenc — Zarda utca jelz6tablas csomdépont

Az Erkel Ferenc — Zarda utca csomdpont jelenleg jelz6tablas iranyitasd, am a forgalom nagysaga,
valamint a tanintézmény kozvetlen szomszédsaga forgalombiztonsagi szempontbdl indokolja a
csomopont jelz6lampdssa alakitasat.

Somlai Gt - Batthyany utca - jelz6tablas csomépont
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A csomoépontba érkezd forgalom egyenl6 ardnyban oszlik meg a csomdponti agakon, igy a
Somlai uton, mint féirany feliilvizsgalata sziikséges. Targyi csomdpont a Toérdk Balint u. -
Szent Istvan Ut csomdponttal egyiitt nem biztositja az azonos forgalomszabalyozasi rendszert
a belvarosi hatar mentén. A jelz6tablas forgalomszabalyozas kivaltva javasoljuk korforgalmu
csomopont kialakitdsat a nagyobb biztonsagi szint megteremtése érdekében melyet a
baleseti adatok is indokolnak.

7.6.2 Beruhazasi koltség

A kovetkez6 tdblazat a ,D” vdltozat diszkontdlt beruhdzdsi koltségeit tartalmazza. A vdltozat
lényegében a ,C” valtozattal egyezik meg, ugyanakkor szamol egy decentrum kialakitasaval is a
helykozi jaratok végallomasainak kedvezébb elhelyezése céljabdl.

7-45. tablazat: A ,,D” vdltozat beruhazasi koltségei

Megnevezés

1. Tervezési dijak 16 186,2
2. Foldvasarlas 0,0
3. Epités 241 740,0
4. Gépek és gépi berendezések 1416 000,0
5. El6re nem latott tobbletkiadasok 90 980,1
6. Arkorrekcio, ha szilkséges 0,0
7. Technikai segitségnyujtas 126 252,4
8. Ismeretterjesztés 19 423,4

9. Felugyelet az épités

Y s . 0,0
megvaldsitadsa soran
Részbdsszeg 1910582,1
10. Vissza nem igényelhetd AFA 515 857,2
Brutt6 0sszesen 2 426 439,3
11. Nem elszamolhato koltségelemek 0,0
Brutté mindésszesen 2 426 439,3

Forrds: Uvaterv, PwC

7.6.3 Miikodési koltség

Pénziigyi bevételek és koltségek el6rejelzése

A mukodtetési koltségek a ,D” valtozat esetén a helykdzi decentrum koltségeivel nének, emellett
a jarmdvek futasteljesitménye is n6 az atalakitott halézat miatt. A tovabbi lizemeltetési koltségek a
,C” valtozatéval megegyeznek.

A valtozat Uzemeltetési cash flow értékeit a kdvetkezd tdblazat mutatja:

7-46. tablazat: A ,D” valtozat diszkontalt kiadasi és bevételi tételei

Pénzugyi kdltsegek €s Jelenérték| 2016 2017 2020 2021

bevételek "D" valtozat (m Ft)

Kezdeti beruhazasi koltségek -2 096,0 096-(2) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Uzemeltetesi koltségek - 1295 00| -265| -11.6| -11.0| -86| -81
anyagkoltség

Uzemeltetesi koltsegek - 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
személyi jellegl koltségek
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Elkerilt kdltségek 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Felujitasi / potlasi koltségek -91,2 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,2 0,0
Egyéb koltségek 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Bevételek 224,0 0,0 46,1 19,9 19,0 14,9 14,1
Eves nett6 pénzaram -2 092,8 096-(2) 19,6 8,3 7,9 0,1 6,0
Forrds: PwC

A pénzlgyi bevételek és kiadasok, valamint finanszirozasi forrasok halmozott jelenértékét pedig a
kovetkez6 tablazat foglalja 6ssze:

7-47. tablazat: A ,D” valtozat diszkontalt pénziigyi mutatoszamai

Miikodési tételek (m Ft)

Mikodési bevételek 2240
Mikodési koltségek -129,5

Beruhazasi tételek (m Ft)
Diszkontalt kezdeti beruhazasi

koltségek B
Diszkontalt feldjitasi / potlasi 912
koltségek ’
Finanszirozasi tételek ( m Ft)
Diszkontalt sajat forras 77,5
Diszkontalt tamogatési 6sszeg 2 096,0
I(?/;j)okolhato EU tamogatasi intenzitas 76.58%
Pénzigyi koltségek jelenértéke -1 888,5
Forrds: PwC

A ,D” fejlesztési vdltozat Uzemeltetési egyenlege a magasabb futasteljesitmény miatt
kedvezGtlenebb, mint a ,C” valtozaté. Ennek oka elsGsorban, hogy az lzemeltetési koltségek
novekedésével nem jar egylitt a bevételek emelkedése. A projekt az Gizemeltetés soran a beiktatott
decentrum miatti tobblet futdsok kdvetkeztében kiilsé forras bevonasara szorul.

7.6.4 Hatasok, tarsadalmi hasznossag

Kozlekedési hatasok

A ,D” véltozat kdzgazdasagi hatasait a korabbiakkal megegyez6 szempontok szerint elemeztik. A
megtakaritdsok kozott itt is a kdrosanyag kibocsatas csokkenése a leginkdbb jelentds. Az alabbi
tablazat foglalja 0ssze a valtozat hasznait jelenértéken:

7-48. tablazat: A ,D” valtozat diszkontalt kozlekedési hasznai

Kozgazdasagi
hasznok, kozlekedés (m Ft)
Fiskalis korrekciék 485,9
Id6megtakaritas -310,9
Baleseti kockazatcsokkenés 336,2

Jarmiizemeltetés

koltségmegtakaritas I
Kdrnyezeti hatasok 793,7
Zaj 13,5
Levegbszennyezés -90,1
Eghajlatvaltozas -8,3
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Emisszi6 csokkenés 878,7
Kozgazdasagi hasznok jelenértéke 1504,8
Forrds: PwC

Kornyezeti hatasok

A tervezett fejlesztés — annak volumene miatt — természetvédelmi kihatasa nem jelentGs, az egyes
kornyezeti elemekre gyakorolt hatdsat az alabbiakban elemezziink.

JelentGsebb infrastruktura fejlesztésnek a projekt-elemek kozil csupan az Autdbusz allomas
atalakitasa mondhatd.

Talaj, viz

A kozvetlen hatasteriiletet a talaj vonatkozdsaban az autdbusz allomds &talakitdsa sordn
igénybevett teljes épitési teriletét jelenti. A szallitas, tereprendezés, atmeneti anyagtdrolds nem
kivanatos hatdsai talajvédelmi szempontbdl jelentéktelenek. A meglévd, kiépitett tertileten torténdé
atalakitds nem valtoztatja meg a lefolyasi és beszivargdsi viszonyokat. A munkdk befejezését
kovetSen el kell végezni az érintett teriiletek rekultivaciojat.

A felszini és felszin alatti vizek tekintetében kozvetlen hatéasteriilet nem jel6lhetd ki, viszont mind
a beszivargd, mind a felszini vizek vonatkozdsdban figyelembe kell venni, hogy a viz nemcsak
integransa a kiilonb6z6 szennyez6 anyagoknak, hanem egyben olddszere és kozvetitGje is. A
tervezett fejlesztés hatasteriilete érinti a varos 6koldgiai folyosdjat, ezért a kivitelezési munkalatokat
kell6 gondossaggal kell végezni.

Levegémingség

A fejlesztéseknek csak az épités soran van — elhanyagolhatd - légszennyezést nével6 kihatdsa, a
jarm(icsere program éppen a jobb leveg6t szolgalja. A kozvetlen hatasteriilet a konkrét munkateriilet,
illetve a kiszolgdld kozlekedési utak kdzvetlen térségére korlatozédik. Az autdbusz dllomas atépitése
és decentrum kialakitasa a tobblet jarm(ikilométer futds miatt valamelyest noveli a varos kozlekedési
zaj és levegdl terhelésének mértékét.

ElGvildg, zaj és rezgés

El6vildg szempontjabdl kozvetlen hatds az épitkezés ideje alatt a zavards és a zaj. Ezt
nyilvanvaléan nem lehet megakadalyozni, ezért ugy kell tervezni és 6sszehangolni a munkalatokat,
hogy a lehet6 legkisebb zavarast okozzak. Az Uzemeltetés alatt kdzvetett hatasnak tekinthet6 a
leveg6- és talajszennyezés az Ut melletti teriletek novényvilagara és a helyhez kotott allatfajokra.
Osszességében megallapithatjuk, hogy az lizemelés élSvildgra gyakorolt hatdsa nem kritikus,
él6helyvédelmi szempontbdl az elviselhetéség hatarain belldl marad. A projekt megvaldsitasa soran
nem érint Natura 2000-es teriletet, korlatozasra nem kell szamitani.

Tajkép

A megvaldsuld fejlesztés — elkésziilte utan — nem befolyasolja a kialakult tajképet, hiszen mar
meglévl létesitmény teriiletén megvaldsuld fejlesztésérél van szé. A terv szerinti kialakitas
kivitelezése el6nydsebb tajképi megjelenést fog kdlcséndzni a teriiletnek.

405




Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

7.7 LEGMEGFELELOBB VALTOZAT KIVALASZTASA

A legmegfelel6bb vdltozat kivalasztdsa a Error! Reference source not found. alfejezetben
bemutatott mddszertan alapjan, az egyes alternativdk 06sszehasonlitdsaval torténik. Az
osszehasonlitasban a legmegfelelGbb valtozatot a pénziigyi elemzés és a koltség-haszon elemzés
kozlekedési hasznainak figyelembe vételével jeloljuk ki, a teriletfejlesztési és makrogazdasagi
hatasokkal bdvitett kozgazdasagi nettd jelenértéket szintén megjelenitjik, de a valtozatok
sorrendjének megallapitasanal ezt az értéket nem vessziik figyelembe.

A négy megvaldsitasi valtozat Osszehasonlitdsa a pénzlgyi elemzés szempontjabdl az alabbi
eredményt hozza:

7-49. tablazat: A fejlesztési valtozatok pénziigyi teljesitményeinek 6sszehasonlitasa

Pénzugyi teljesitménymutatdk

"A" valtozat "B" valtozat "C" valtozat "D" valtozat

0sszehasonlitasa

FNPV(C) (m Ft) -1271,4 -2351,4 -1880,3 -1888,5
FRR(C) (%) -21,19% -22,78% -22,69% -22,39%
FNPV(K) (m Ft) 91,9 171,2 63,4 125,3
FRR(K) (%) N/A N/A N/A N/A
Indokolhat6 EU és nemzeti . 2 . .

tAmogatési intenzitas (%) 87,16% 89,90% 92,36% 90,10%
ggm diszkontalt uniés tAmogatas (m 16887 3027.9 23567 21862

Forrds: PwC

A pénzigyi teljesitménymutatdk 6sszehasonlitdsa alapjan lathatd, hogy mind a négy valtozat
negativ pénzigyi nettd jelenértékkel (FNPV/C) rendelkezik, igy ezt a tdmogathatdsagi kritérium a
fejlesztési valtozatoknal teljesiil. A beruhdazasi megtériilési mutatd a ,,B” valtozat esetében mutatja a
leginkdbb negativ értéket, ami nem meglepd a magas beruhazasi koltségeket figyelembe véve. Az
FNPV/K érték ugyanakkor itt a legkedvez6bb, ami a projekt kedvezdbb lizemeltetési egyenlegére
utal.

Az FRR/K mutatd a jelentds negativ érték miatt ezeknél a projekteknél nem értelmezhets. Az
FRR/C mutatdszam (pénzigyi belsé megtériilési rata) szintén valamennyi esetben negativ értéket
vesz fel, igy alacsonyabb az alkalmazott pénziigyi diszkontrdtanal, tehat valamennyi eset
tdmogathato.

A pénzlgyi megtérilést vizsgalva (FNPV/C) az ,,A” véltozat bizonyul a legkedvezdbb valasztasnak,
mivel alacsony beruhdzasi koltségeinek koszonhetéen ez rendelkezik a legkevésbé negativ nettd
jelenértékkel mind a beruhdazas, mind a befektetett t6ke szempontjabdl.

A valtozatok kdzgazdasagi teljesitménymutatoit az alabbi tablazat mutatja:

7-50. tablazat: A fejlesztési valtozatok kozlekedési hatdsokbdl szamitott kdzgazdasagi teljesitményének
Osszehasonlitasa

Kdzgazdasagi teljesitménymutatok

) = "A" valtozat "B" valtozat "C" valtozat "D" valtozat
0sszehasonlitasa

ENPV 145,5 -701,5 232,0 -371,7

ERR 6,0% -7,7% 7,1% -5,1%

BCR 1,10 0,70 1,11 0,87
Forrds: PwC
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A kozgazdasagi teljesitménymutatdk kozott az ENPV tekinthet6 a legfontosabb mutatdszamnak,
egy projekt akkor tdAmogathatd, ha a gazdasagi nettd jelenértéke pozitiv. A tablazatbdl [athatéan az
»A” és a ,C” valtozatok gazdasagi nettd jelenértéke pozitiv, ezek tehat megtériilének tekinthetdk,
azaz tdmogathatd a beruhdzas. A ,,B” és a ,,D” valtozat kézgazdasagi szempontbdl nem megtérilék. A
,C” vdltozat esetében kimutathaté ENPV érték a legmagasabb, ami elsGsorban a hibrid meghajtas
nagyon kedvezd karosanyag kibocsatasi értékeinek, és az ezaltal csokkend kornyezeti terhelésnek
koszonhetd. Az Uj dizel Gzem(i buszok beszerzését jelentd ,,A” valtozat hasznai az alacsony beruhazasi
koltségeknek, valamint szintén kedvez6 emisszids értékeknek készonhetéen nem sokkal maradnak el
a ,,C” valtozattdl, amennyiben a ,C” valtozat beruhazasi koltségeit a kedvezményezett tul magasnak
taldlja, Ugy ez a valtozat kedvez6 alternativa lehet.

A pénziigyi és kozgazdasagi értékelés egyiittes figyelembe vételével, a kézlekedési funkcidbdl
szdrmazo hasznokat tekintve a koltség-haszon elemzés alapjan a ,,C” valtozat tekinthet6 optimalis
megoldasnak. A ,C” valtozat elvetése esetén ugyanakkor az ,A” vdltozat hasznossaga is
megkozelitéleg ugyanakkora.
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8. A KIVALASZTOTT VALTOZAT BEMUTATASA

8.1 MUSZAKI TARTALOM RESZLETES LEIRASA

A kivalasztott valtozat projekt-elemei:
= Jarmdcsere program hibrid hajtasu buszokra
= Viszonylathalézat optimalizalasa két korjarat kialakitasaval
= Autdbusz dllomas atalakitasa
= Karbantarté m(szaki létesitmények beszerzése
= Utastdjékoztatds fejlesztése
= Utasszamlalok felszerelése a jarmdvekre
= Erkel Ferenc utca —Zarda utca csomdpont jelz6lampassa fejlesztése

= Somlai Ut — Batthyany utca csomdpont kdrforgalmuva fejlesztése

8.1.1.1 Jarmlicsere program: Hibrid hajtasu autobuszok beszerzése

A Bakony Volan Zrt. helyi kozlekedésben részt vevd jelenlegi autdbusz allomanya az alabbi
tablazatban lathaté:
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8-1. abra: Helyi forgalomban feladatot teljesité gépjarm(ivek adatai

Forrds: Bakony Voldn 2013. évi beszamoldja

Papa telephely

Autdbusz Autdbusz Kivitel Féréhely Gyéartas Eletkor Motor | 2013. évi
rendszama tipusa (f6) (év) (év) tipus km. tel]
LGE-401 AUTOSAN H 43 2008.10.27 52| EURO4 57 554
LGE-402 AUTOSAN H 43 2008.10.27 52| EURO4 54 830
LMA-446 AUTOSAN H 43 2009.02.23 49| EURO 4 64 070
LMA-447 AUTOSAN H 43 2009.02.23 49| EURO 4 53522
CCP-867 IK-260 H 96 1993.01.10 21,01 EUROO 25119
GMY-381 IK-280 HCS 147 1999.06.21 14,5| EURO 2 15539
LOC-728 IK-280 HCS 147 2001.06.25 12,5] EURO 2 19 495
LOC-729 IK-280 HCS 147 2001.06.25 12,5] EURO 2 21 345
LOC-731 IK-280 HCS 147 1999.12.02 14,1| EURO 2 12198
HXT-686 IK-C-80 HCS 147 2002.04.02 11,8| EURO 2 27119
JSB-293 IK-C-80 HCS 147 2001.01.02 13,0| EURO 2 26 448
KBJ-115 Mercedes Citard H 79 1999.12.31 14,0| EURO 2 38801
HGC-683 MAN SL222 H 89 2000.05.05 13,7| EURO 2 30624
HGC-689 MAN SL222 H 89 2000.05.05 13,7| EURO 2 32116
HOP-060 MAN SL222 H 105 2001.04.10 12,7] EURO 2 47 725
Atlag: 35076,9 11,6 35100

Ezen jarmdvek koziil a CCP-867 forgalmi rendszamu jarmd selejtezésre kertilt, igy jelenleg:
=  6db csuklos jarmi
=  5dbsz6l6 jarmi
= 4 db midi jarm{i teljesiti a fordakat.

A Bakony Volan Zrt.-vel tortént egyeztetések soran, valamint a korabbi fejezetekben elvégzett
helyzetfeltards sordn arra a kovetkeztetésre jutottunk, hogy a jelenlegi és varhaté utasforgalom
zavartalan kiszolgaldsahoz a kiilonb6z6 kialakitasu jarmUvekbdl az aldbbi mennyiségekre van sziikség:

= 5db csuklds jarmi
=  6dbszolé jarmi

= 4 db midi busz.

Az elmult években bekovetkez6 utascsokkenés kovetkeztében egy csukldés busz helyett
koltségtakarékossagi okokbdl megfelel6bb egy sz6l6 jarmd, melynek kisebb a beruhazasi és
Uzemeltetési koltsége is.

Az utasforgalom napon belili kampanyszer(i megnévekedése miatt azonban 5 db csuklds jarmdre
mindenképpen sziikség van az utasok szamdra kielégité utazasi komfort biztositasa érdekében.

A jelenlegi jarmliflotta midi jarmdvei 2008, illetve 2009-es évjaratuak, életkoruk és mdszaki
allapotuk nem indokolja cseréjiiket egy-két éves tavlatban.
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A 520106 és csuklds jarmvek életkora (14-15 év) azonban kivétel nélkiil magasnak mondhat¢, igy a
jarm(icsere program a teljes csuklds és szdl6 flottdt magaban foglalja.

Ezek alapjan a valtozat jarm(icsere részének muiszaki tartalma:
= 5db csuklds kiviteld, hibrid hajtasu 0j autébusz és

= 6 db sz6l6 kiviteld, hibrid hajtasu Uj autdbusz beszerzése.

8.1.1.2 Viszonylathalézat optimalizalasa

A korabbi fejezetek kovetkeztetései alapjan a jaratstrukturdt az aldbbiak szerint célszeri
modositani:

e 7-9 és 7-10 viszonylatok megsziintetése

e Jelenlegi Keleti kérjaratok (9 és 10 viszonylatok) siritése, hogy a jelenlegi jaratsirlség a
varos keleti oldaldan megmaradjon

e Nyugati korjarat kialakitasa két irdnyban, a 7-9 és 7-10 nyomvonaldn az Autébusz allomas és
Budai Nagy Antal megallok kozott, majd a gerincvonalon a Szalmavari utca, Kérhaz, Mdarcius
15. tér megallok érintésével zarulva.
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8-2. abra: Mddositott korjaratok
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Az atalakitasban érintett viszonylatok, megalléik listaja és drankénti javasolt jaratszamuk:

8-1. Tablazat: A javasolt Keleti korjaratok utvonala

9 10
Megallo Menetid6 Megallo Menetid6
Autdbusz-allomas (Uszoda) 0 Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 0
Perutz Stadion 1 Kérhaz 2
Otodik utca 2 Szalmavari utca 3
Tizedik u. 3 Budai Nagy Antal utca 5
ABC Aruhaz 4 Ddzsa Gyorgy utca 6
Fiumei u. 5 Gyiméti utca 7
Tél u. 6 Tél utca 8
Gyiméti u. 7 Fiumei utca 9
Ddzsa Gyorgy u. 8 ABC aruhaz 10
Budai Nagy Antal u. 9 Tizedik utca 11
Korhaz 12 Otédik utca 12
Marcius 15. tér 13 Perutz Stadion 13
Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 14 Autébusz-allomas (Uszoda) 14

Erintett viszonylatok menetrendi struktiraja munkanapokon:

8-2. Tablazat: Jelenlegi és javasolt menetrendi struktura a Keleti oldalon

JELENLEG (9, 10, 7-9, 7-10) ATALAKITAS UTAN (9, 10)
Intervallum Jaratok Orankénti Kévetési Jaratok Orankénti Kovetési
(6ra) szama jaratszam | id6koz (perc) szama jaratszam | id6koz (perc)

5-6 2 2 30 2 2 30
6-7 3 3 20 3 3 20
7-8 2 2 30, 25 3 3 20
8-10 4 2 20, 30, 40 3 1,5 40
10-12 4 2 30 3 1,5 40
12-17 10 2 25,30, 40 10 2 30
17-20 6 2 20, 30, 45 6 p 30

20-23 4 1,33 0, 30,55, 70 3 1 30, 60, 70
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Osszesen 35

33

8-3. Tablazat: Az atalakitdsban javasolt Nyugati korjaratok Utvonala

Nyugati korjarat (7-9 iranyban)

Nyugati korjarat (7-10 iranyban)

Megallo Menetid6 Megallo Menetid6
Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 0 Autdbusz-allomas (Szabadsag tér) 0
Kérhaz 2 Varkastély 1
Szalmavdri utca 3 Torok Balint utca 2
Budai Nagy Antal utca 5 Vasar utca 3
Somlai ut 6 Huszar Itp. 4
ABC aruhaz 7 Szakmunkasképzé 5
Kinizsi k6z 9 Kinizsi kdz 6
Szakmunkdsképzé 10 Bocsor Istvan u. eldg. 7
Huszar Itp. 12 Somlai ut 9
Bastya utca 14 Budai Nagy Antal utca 10
Korvin utca 15 Kérhaz 13
Kis tér 16 Marcius 15. tér 14
Vasar utca 17 Autobusz-allomas (Szabadsag tér) 15
Torok Balint utca 19
Varkastély 20
Autdbusz-allomas (Szabadsag u.) 21
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Erintett viszonylatok menetrendi strukttraja munkanapokon:

8-4. Tablazat: Jelenlegi és javasolt menetrendi struktira a Nyugati oldalon

JELENLEG (7-9, 7-10) ATALAKITAS UTAN
(Nyugati korjarat 7-9 és 7-10 irany)
Intervallum Jaratok Orankénti Kovetési Jaratok Orankénti Kovetési
(6ra) szama jaratszam | id6koz (perc) szama jaratszam | id6koz (perc)
5-6 1 1 - 1 1 -
6-7 2 2 20,70 2 2 20,70
7-8 P 2 25,30 P P 30
8-10 3 1,5 20, 40, 45 2 1 40, 60
10-13 3 1 30, 60, 115 2 0,66 60, 120
7 1,75 10, 20, 25, 8 2 30
13-17
30, 40
17-20 5 1,6 20, 45, 60 4 1,33 30, 60
20-23 4 1,33 0, 30,70 4 1,33 30, 60
Osszesen 27 25

A két korjaraton belll az irdnyok felosztdsa a pontos menetrend kialakitdsanak feladata.

A Keleti és Nyugati oldalon is az atalakitas utan 6sszesen 2-2 jarattal kevesebb indulna egy nap, a
délel6tti idGszakban a jelenlegi 20-30-40 perces kovetési id6 helyett egységesen 40 percenként
jarnanak a jaratok, dm az Uj jaratok joval kedvez6bb Utvonala miatt az utasok rovidebb menetidével
utazhatnanak, ami csokkenti a ritkabb kovetési id6b6l adodo kényelmetlenségeket.

Az Uj menetrend kialakitasakor mindenképpen célszerlinek tartjuk az Autébusz allomasrdl
Utemezetten, azonos kovetési id6vel inditani a jaratokat, hogy az utasok kénnyebben meg tudjak
jegyezni a menetrendet. Ez aldl kivétel a késG esti drakban inditott jaratok, melyeknek igazodni kell
tovabbra is a mliszakvégzésekhez.

A Nyugati oldalon tovabbra is Gzemel6 7-es viszonylat menetrendjéhez is igazodni sziikséges,
ahogyan jelenleg is torténik.

A pontos menetrend kialakitdsakor a jelenlegi gyakorlathoz hasonléan lehet6ség van beilleszteni
vasUthoz betéré jaratokat, melyek a nagyobb forgalmu vasuti jaratokhoz csatlakoznak.

A hétvégi menetrend soran jelenleg 8 db 7-9-es és 11 db 7-10-es jelzés( viszonylat indul, melyet
megitélésiink szerint mindenképpen célszerl fenntartani a két korjaratta bontas utdn is, mindkét
koron.
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Jarm(kilométer kibocsatas osszehasonlitasa

Az atalakitdsok soran az Autdbusz allomas és Budai Nagy Antal utca megdllok kozott, a
gerincvonalon egy tobblet jarmdikilométer keletkezik. A pontos Uthossz novekedést a javasolt
jaratszamok ismeretében az aldbbiakban szamitjuk ki:

Utvonal hosszak:
=  Autdbusz dllomas — Tizedik utca — Budai Nagy Antal utca: 3,9 km
=  Autdbusz dllomas — Vasar utca — Budai Nagy Antal utca: 3,8 km
=  Budai Nagy Antal utca — Szakmunkasképz6 — Korvin utca — Autdbusz allomas: 4,8 km
=  Autdbusz dllomas — Kérhaz — Budai Nagy Antal utca: 1,5 km
Viszonylatok Uthossza:
= 9-esviszonylat: 5,4 km
= 10-esviszonylat: 5,4 km
= 7-9-esviszonylat: 8,7 km
= 7-10-es viszonylat: 7,7 km
= Nyugati korjarat (7-9-es iranyban): 6,3 km
= Nyugati korjarat (7-10-es irdnyban): 5,3 km
Jelenlegi munkanapi megtett 6sszes Uthossz:

8-5. Tablazat: A javaslatok hatasara keletkezé tobblet jarmikilométer szamitasa

Viszonylat szama | Inditott jaratok | Egy jarat hossza | Osszes megtett
szama/nap (db) (jkm) hossz/nap (jkm)
9 4 5,4 21,6
10 4 5,4 21,6
2
> 7-9 17 8,7 147,9
w
—
= 7-10 10 7,7 77
Osszesen: 268,1
9 17 5,4 91,8
10 16 5,4 86,4
H Nyugati kérjarat
a3 yugati korJ 13 6,3 81,9
a (7-9 iranyban)
>
< Nyugati kérjarat
yugati kor) 12 5,3 63,6
(7-10 iranyban)
Osszesen: 323,7
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Tehat az atalakitds munkanapokon 55,6 km tébblet jarmikilométer kibocsatassal jar.

Hétvégén a jelenlegi 19 db 7-9, illetve 7-10 jdrat induldsa helyett 6sszesen 19 db 9 és 10, valamint
19 db Nyugati korjarat indul. Az igy megtett tobblet kilométer 19x1,5 = 28,5 km egy hétvégi napon.

8.1.1.3 Autdbusz allomas atalakitasa

Miliszaki tartalom

A kivélasztott valtozatban a kozuti haldézattal valod kapcsolat az eredeti allapotnak megfelel6. A
palyaudvar bejarata az uj felvételi éplletet kovetéen a Szabadsdag utcardl nyilik, kijarata a Grof utca-
Szabadsdg utca korforgalomba 6nallé agként tovabbra is megoldott. A palyaudvar atjarhatésaga
egyiranyu. A peronokat parhuzamos kialakitasban, négy kiilonallé blokkban terveztiik. A palyaudvar
kapacitdsa 5db csuklds és 6db sz6l6 jarmd egy id6pontban torténd inditasat teszi lehetévé. A buszok
tdroldsat a jelenlegi piactér teriiletén kiépitett, rendezett viszonyok kozott terveztik. A busztarold
11db jarm( elhelyezését biztositja. A beépitési aranyok a kovetkez6képpen alakulnak a beavatkozasi

teriileten:
e Utburkolat 3550 m? 32%
e  jarda burkolat 2380 m’ 20%
o zold felilet 6305 m? 48%

Tdrsadalmi-gazdasdgi hasznok
A tervezett fejlesztéssel a palyaudvar aszfaltozott terlilete 29%-al, a varosfejlesztésre
felhasznalhaté zold feliiletek nagysdga 82%-al ndvekszik. A felszabadult teriiletek felhasznalhatdk

tarsadalmi, szabadidds rendezvények szervezésére, melyek a gazdasagra is élénkité hatdssal birnak.

Uzemeltetési- és beruhdzdsi koltségek

Beruhazasi koltség

116.040.000 Ft
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Erésségek és gyengeségek

EROSSEGEK

e A tervezett palyaudvar koézuthaldzatra

gyakorolt hatdsa megegyez6 a jelenlegi
allapottal,
e A

kovetkeztében a palyaudvaron révid gyaloglasi

derékszog(i peronkialakitas
tavolsagok keletkeznek,

e  Nagy, homogén varosfejlesztésre

alkalmas terilet szabadul fel,

GYENGESEGEK

o A
addédodan a teriletfoglalds és a kapacitas aranya

derékszogt peronkialakitasbol
nem optimalis,

e A busztarolas értékes teriileteket vesz el
a Piactértdl,
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Helyszinrajzi kialakitds

Az Szabadsag utca nyugati oldalan Gzemel6 jelenlegi dllomas a felvételi épllet megtartdsa mellett
teljes mértékben elbontasra keriil és helyette egy négydllasos autdbusz palyaudvar keril kialakitasra,
kevesebb teriiletfoglalassal.

A pélyaudvar kozati hdaldzattal vald kapcsolata az eredeti allapotnak megfelel6. A palyaudvar
bejarata az uj felvételi épliletet kdvetSen a Szabadsag utcardl nyilik, a csomoponti lekerekitések
R=12,0m sugarral kialakitottak. A kijarat a Gréf utca- Szabadsag utca kérforgalomba 6ndllé agként
tovabbra is megoldott.

A palyaudvar atjarhatésaga egyiranyu. A kozlekedd Ut szélességét minden esetben 7,0m-re vettiik
fel, a jdrm(ivek zavartalan haladasa tekintetében. Az autdbuszok koézlekedéshez sziikséges helyigényt
Uld6z6gorbés vizsgalattal ellendriztiik, a méretezési jarmi fordulasi sugarat 12,0m-ben allapitottuk
meg.

A peronokat parhuzamos kialakitadsban 3m-es szélességben terveztiik, négy kiilonallé blokkban. A
palyaudvar kapacitasa 5db csukldos és 7db sz6lé jarm( egy id6pontban torténé inditasat teszi
lehet6vé.

A busztdrolét a keletebbre esé Grof Ut menti P+R parkolé egység felhasznaldsaval terveztiik
kialakitani. A tarold ki és bejarata a jelenlegi parkold geometriai kialakitdsdahoz igazodik. A busztarold

11db jarm( elhelyezését biztositja.

A peronok kozott a gyalogos atjarhatdsag a peronok tengelyében biztositott, a tervezett gyalogos
utvonalak kapcsolddnak a forgalmas Ady Endre sétanyhoz.

Hossz-szelvényi kialakitds

Az autdbusz-parkolé magassagi kialakitasa a jelenlegi kozel vizszintes terephez, illetve az
Szabadsag utcahoz igazodik.

Keresztmetszeti kialakitds

Forgalmi sav (alapesetben) 3,50m

(buszperonok mellett) 3,50 m
Buszallasok 3,00 m
Peronszélesség 3,00 m
Biztonsagi sav kiemelt szegély esetén 0,50 m
Jarda 3,00 m

A kozleked6 ut egyoldali 2,5% esésl, a buszalldsok az ut tengelye felé esnek szintén 2,5%-ot. A
jardak oldalesése 2%. A kozleked6 utakat kiemelt szegély, a peronokat ives oldalfalu szegély
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hatarolja. A kiemelt szegélyek magassdga 12 cm, melyet a gyalogos atvezetésnél 2 cm-re kell
slllyeszteni 0,5-0,5 m hosszban torténd lefuttatdssal. Az ives oldalfall szegély magassaga 14 cm.

Pdlyaszerkezetek

Jardak, elvélaszto szigetek

- 3cm MA-8 kop6 aszfaltréteg
- 10cm C12/15 beton alap
- 30cm homokos kavics védéréteg

Szabadsag utca, buszfordulo:

- 4cm AC 11 kopé (F) koporéteg

- 10cm AC 22 kot6 (F) kotbréteg

- 20cm CKt-4 stabilizacids alapréteg
- 20cm homokos kavics védéréteg

Buszmegalldk és buszparkolo:
- 20cm CP 4/2,7 bazaltbeton burkolat
- 7cm AC 22 koté
- 25cm FZKA

A szegélyeket C30/37 betongerendaba sziikséges épiteni, hézagolva, cementhabarcs kidntéssel. A
szegély alatt min. 10 cm homokos kavicsréteg szlikséges.

Féldmii
Terepelbkészités, alkalmatlan fedéréteg eltavolitds
A tervezett teriiletre esé novényzetet és a felszini, laza, novényi gyokerekkel atszétt humuszos,
alkalmatlan fed&réteget el kell tavolitani, és deponalni kell. Az alkalmatlan feddéréteg eltavolitas
el6iranyzott atlagos el6zetes geotechnikai felmérés soran sziikséges megallapitani. Ez a gyokerekkel
atsz6tt, humuszos feltalaj toltésanyagként nem hasznalhato fel! A fas terileteken tuskoirtast is kell
végezni.
Teherbirdsi-, témérségi-, fagyvédelmi kévetelmények, erdsité-, védéréteg
Buszallomas kozlekedd utja ,,D” forgalmi osztaly esetén
4 cm AC 11 kopd koporéteg
10 cm AC 22 alap alapréteg

20 cm Ckt-4 stabilizacios alapréteg

hv=55-(4x1,5+10x1,5+20x1,1) = 12 cm, amit 20 cm-re kell kerekiteni.
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Buszmegdlldk ,,D” forgalmi osztdly esetén

20 cm CP 4/2,7 bazaltbeton burkolat
7 cm AC 22 kotbréteg
25 cm FZKA

hv = 55 -(20 x 1,3 + 7 x 1,5 + 25 x 1,0) = -6,5 cm, azonban a 25 cm FZKA-nak fagyallé
osszetétellinek kell lennie.

Jardak

3 cm MA-8 kopd aszfaltréteg
10 cm C12/15 beton alap

hv=45-(3x1,5+10x1,3)=27,5 cm, amit 30 cm-re kell kerekiteni.
Viztelenités

A telepiilés csatornazott, igy a csapadékvizek a tervezési teriiletrél a meglevd csatornahaldzatba
bekothet6k. A felszini csapadékviz bejutdsa ill. a kapillaris vizemelkedés miatt a véd&réteg
viztelenitésér6l gondoskodni kell. A védéréteg viztelenitése - mivel az szlrérétegként ill.
paplandrénként is funkcional - igen gondosan megépitett legyen. A foldmd-tiikor oldalesése
megegyezik a palyaszerkezetével, alsé fellletének oldalesése min. 4,0 % legyen. A szemcsés
védéréteget vizteleniteni kell bels6é csapadékcsatorna és szivargd létesitésével.

Kézmiivek

A tervezési terlileten taldlhatd kozmdlvek kivaltasa, védelembe helyezése sziikséges lehet. A
palyaudvar vizelvezetését zart csatornarendszer tervezésével sziikséges megoldani, melyet a
telepiilés csatornarendszerbe szikséges bekotni. A pdlyaudvar egész teriletén biztositani kell a
megfelel6 kozvilagitast.

Teriilet-igénybevétel
A tervezett |étesitmény Onkormanyzati terlleten kerl kialakitasra.

8.2 A PROJEKT HATASAI

A kivalasztott véltozat hasznait, tarsadalmi hasznossagat a projekt altal |étrehozott eredmények
mutatjak meg, Osszehasonlitva a jelenlegi allapottal, illetve a projekt nélkili eset jellemzgivel. A
fejlesztés komoly hozzaadott értéket jelent a Pdpa varosa szdmara, kényelmesebbé és vonzobba téve
a varos kozosségi kozlekedését.
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8.2.1 Tarsadalmi-gazdasagi hatasok

A projekt tdrsadalmi, gazdasagi hatdsai és eredményei els6sorban kozlekedési, és
gazdasagfejlesztési szempontbdl értékelhetbk.

Kozvetlen és kozvetett kozlekedési hatasok: E pontban a kozlekedési hatasok kodzott azok a
szempontok szerepelnek, amelyek a mindennapi, utazashoz kot6dé és azt kiegészité tevékenységek
soran érzékelheték.

A fejlesztés filozofidja messze tulmutat olyan infrastruktira épitésén, amely a kozvetlen
kozlekedési igények kielégitését célozza. A beruhdzas céljai, miszerint az utazashoz kozvetlendl és
kozvetetten kot6d6 igények is kielégithetSk legyenek, teljesiil a kivalasztott valtozat révén. Az Uj
buszok beszerzésével komfortosabb, az utasok igényeit jobban kiszolgald eszkézok allnak Gzembe
Papa helyi kdzlekedésében, emellett az utasok pontosabb tdjékoztatdsat digitdlis, valds idejl adatok
kozlésére képes utastdjékoztatd tablak segitik a varos szamos pontjan. Az utastdjékoztatds jelzett
korszer(sitése jelentGsen noveli az utazdsok tervezhet&ségét, az egyes megallékban a kapcsolddd
jaratok elérését. Kilonos jelentésége van ennek a vasutdllomds éplletében elhelyezett
utastdjékoztatéd tabla esetében, ami a vasutrél leszallok szdmara nyujt pontos tajékoztatast a helyi
megalléban varakozo buszok pontos indulasi idejérdl. A buszallasok raciondlisabb kialakitasaval a Piac
téren csokkenti a gyaloglasi tavolsagokat, ezaltal megfelel6 menetrendi konstrukcié kialakitasa altal
csokken a varakozashoz igénybe vett utazasi id6t. A buszallasok, valamint a busztarolas racionalis
kialakitasaval a varakozo buszok ugy helyezhet6k el, hogy az utas kiszolgalashoz kéthets forgalmat

nem gatoljak, illetve a varosképet a jelenleginél kevésbé zavarjak.

A beruhdazas megvaldsuldsa utan (de jelentds részben mar a megvaldsitas idGszakaban is) a mainal
magasabb utaskomfort mellett a kornyezetet is jobban kimél6 megoldasok jelennek meg. A ,C”
valtozat esetében beszerzett jarmlvek karosanyag kibocsdtdsa az alkalmazott Euro 6 szabvany
szerinti dizelmotornak, illetve a motort szdmos esetben helyettesité elektromos motornak
koszonhetben a jelenleg hasznalt jarm(iparkhoz képest jelentGsen csékken, valamennyi Gsszetevé
esetében. A kdrosanyag kibocsatas mellett a halk elektromotoroknak készénhet6en mérséklédik a
buszokon utazék, illetve az tvonalak mellett él6kre nehezedd zajterhelés is.

A gazdasagi hatdsok tekintetében a szdmszeriisithet6 és nem szdmszerlisitheté hatdsok
kiilonboztethet6ek meg. A legfontosabb szamszer(sithetd hatds az emlitett fejezetben is kifejtésre
kerGl6 kornyezeti terhelés csokkenésbél fakad, illetve a kozlekedési funkcidk minGségének
javitasaval, valamint a fejlesztés keretében megvaldsuld korszeri és logiukus kézlekedésfejlesztési
megoldasokkal csokkenthet6 az utazds soran felmerilé baleseti kockazatok bekovetkezésének
valoszinlsége. A ,C” valtozat szintén szamszer(sithet6 utazasi id6 csokkenésére gyakorolt hatasai

s

tovabb erdsitik a projekt tarsadalmi megtériilését.

Tovdabbi, a teriletfejlesztési és a kozponti koltségvetésre gyakorolt szdmszerdlsitheté hatdsok
kozott szerepelnek azok a kozvetett hozzaadott értékek, melyek a fejlesztés megvaldsuldsa soran, az
épitési és az lUzemeltetési fazisban jelentkeznek. E hatdsok magukban foglaljdk a munkahelyek
megtartdsat, illetve egyes projektelemek, vagy a kapcsolédd fejlesztések létrejottével Uj
munkahelyek teremtését, a terillet ingatlanpiaci és népességmegtartd erejének felértékel6dését
annak kozvetett hatdsaival. A fejlesztés javitja tovabba a vdros agglomeracidjabdl érkezd, a kozosségi
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kozlekedést naponta hasznaldk szamara a munkahelyek elérhetGségét. Szintén élénkit6 hatassal van
a teleplilés gazdasagi életére a Piac tér atalakitdsa, amely a tér jobb kihasznalasat eredményezi.

Osszességében a beruhdzas a gazdasdagra, valamint az emberi egészségre és életmin8ségre pozitiv
hatast gyakorol. A kornyezeti és kozlekedési infrastruktira javitasat szolgald beavatkozasok
megteremtik egy tisztdbb és egészségesebb telepilési kornyezet, egy élhetSbb és funkciondlisan
kompaktabb varosrész elvarhaté alapfeltételeit.

Kornyezeti hatasok

A tervezett fejlesztés — annak volumene miatt — természetvédelmi kihatasa nem jelentGs, az egyes
kornyezeti elemekre gyakorolt hatdsat az alabbiakban elemezziink.

JelentGsebb infrastruktura fejlesztésnek a projekt-elemek kozil csupdn az Autdbusz allomds
atalakitasa mondhatd.

Talaj, viz

A kozvetlen hatasteriiletet a talaj vonatkozdsaban az autdbusz allomds &talakitdsa sordn
igénybevett teljes épitési teriletét jelenti. A szallitas, tereprendezés, atmeneti anyagtdrolds nem
kivanatos hatdsai talajvédelmi szempontbdl jelentéktelenek. A meglévd, kiépitett tertileten torténdé
atalakitds nem valtoztatja meg a lefolyasi és beszivargdsi viszonyokat. A munkdk befejezését

kovetSen el kell végezni az érintett teriiletek rekultivaciojat.

A felszini és felszin alatti vizek tekintetében kozvetlen hatéasteriilet nem jel6lhetd ki, viszont mind
a beszivargd, mind a felszini vizek vonatkozdsdban figyelembe kell venni, hogy a viz nemcsak
integransa a kiilonb6z6 szennyez6 anyagoknak, hanem egyben olddszere és kozvetitGje is. A
tervezett fejlesztés hatasteriilete érinti a varos 6koldgiai folyosdjat, ezért a kivitelezési munkalatokat
kell6 gondossaggal kell végezni.

Levegémingség

A fejlesztéseknek csak az épités soran van — elhanyagolhatd - légszennyezést nével6 kihatdsa, a
jarm(icsere program éppen a jobb leveg6t szolgalja. A kozvetlen hatasteriilet a konkrét munkateriilet,
illetve a kiszolgdld kozlekedési utak kdzvetlen térségére korlatozédik. Az autdbusz dllomas atépitése
érdemben nem befolyasolja az érintett teleplilések a térség levegémindségét, és — a kozlekedési
struktura valtozatlansdga miatt —a kdzlekedési zajterhelés mértékét.

ElGvildg, zaj és rezgés

El6vildg szempontjabdl kozvetlen hatds az épitkezés ideje alatt a zavards és a zaj. Ezt
nyilvanvaléan nem lehet megakadalyozni, ezért ugy kell tervezni és 6sszehangolni a munkalatokat,
hogy a lehet6 legkisebb zavarast okozzak. Az Uzemeltetés alatt kdzvetett hatasnak tekinthet6 a
leveg6- és talajszennyezés az Ut melletti terlletek novényvilagara és a helyhez kotott allatfajokra.
Osszességében megallapithatjuk, hogy az lizemelés élSvildgra gyakorolt hatdsa nem kritikus,
él6helyvédelmi szempontbdl az elviselhetéség hatarain belldl marad. A projekt megvaldsitasa soran
nem érint Natura 2000-es teriletet, korlatozasra nem kell szamitani.
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Tajkép

A megvaldsulé fejlesztés — elkésziilte utan — nem befolydsolja a kialakult tdjképet, hiszen mar
meglévl létesitmény teriiletén megvaldsuld fejlesztésérél van szé. A terv szerinti kialakitas
kivitelezése el6nydsebb tajképi megjelenést fog kdlcsénozni a teriiletnek.

8.2.2 Hozzajarulas a teriileti kohézio horizontalis céljahoz

A Error! Reference source not found. fejezetben mar emlitett rendszerszint(iségb6l adéddan a
fejlesztés szinergikus hatasokat tud felmutatni mas, kapcsolddd kozlekedésfejlesztési projektekkel,
mint a Bakony Volan 2014-ben befejezett informatikai projektje, a varos kerékparut-haldzat
fejlesztési projektjei, illetve a keleti elkerilé tervezett fejlesztései. A projekt elemeit a fenti
fejlesztések figyelembe vételével alakitottuk ki oly mddon, hogy azok egyiittes hatasai egymast
erdsitsék. A fenti projektek egytt, szinergikus hatasaik altal erGsitik Pdpa elérhet6ségét a kornyezé
telepilésekrél, a helykozi-helyi atszallasi kapcsolatokat, melyek egyilttesen javitjdk a térségi
kozosségi  kozlekedés versenyképességét. E célokat a projekt keretében tervezett
kozlekedésfejlesztési kezdeményezések egységes rendszerben térténd kezelése egylittesen jobban
szolgdlja, mintha egymastdl elszigetelten valésulnanak meg, a szinergia tehat terileti és funkcionalis
értelemben is megjelenik.

8.2.3 Esélyegyenldség bemutatasa

A fejlesztés hasznalhatdsagdat fokozza, és az esélyegyenl&ségi feltételek teljesiilését célozza, hogy
a beszerzendd buszok valamennyien akadalymentesitések lesznek, illetve a tdjékoztatd tablak
interaktivitasa is biztositott lesz. Ennek kdszdonhetden az infrastruktura oldalrdl biztositott lesz az
egyenld esélyek teljesiilése a mozgasukban korlatozottak (kismamak, kisgyermekes anyukak, id6sek,
mozgassériiltek, stb.), illetve az érzékelésben hatranyt szenved6k szamara. A fejlesztés révén
noveljiik a kerékparos forgalom szdmara rendelkezésre 4all6 infrastruktarat is.

8.2.4 Horizontalis alapelvek teljesitése a projekt megvaldsitd szervezetnél

A fejlesztés sordn a megvaldsitd szervezetek, Papa Varos Onkormanyzat, illetve a ENYKK Zrt.
részérél a komplex akadalymentes kozlekedési feltételek javitasa révén az esélyegyenlGségi elvek,
valamint a korszer( kozlekedési megoldasokkal a kérnyezeti fenntarthatdsdgi elvek érvényesiilnek. A
buszok kivalasztasa sordan szem el6tt kell tartani az energiahatékonysagot és a kornyezetbarat
anyagok felhasznalasanak lehetGségét. Tovdbba a fejlesztés révén, a kozosségi kozlekedés
szinvonaldnak javulasaval novekszik annak versenyképessége, mely altal novelheté a kozOsségi
modok részaranya az egyéni kozlekedés részaranyanak rovasara, mellyel tovabbi kedvezd hatds
gyakorolhaté a fajlagos CO,-kibocsatasra és a kozlekedés keltette szalldpor porszennyezésre.

8.3 AKIVALASZTOTT VALTOZAT INTEZMENYI ELEMZESE

A projekt szereplGi és elemei

Papa kozosségi kozlekedésének fejlesztésében az alabbi szervezetek érintettek:
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e Pdpa Vdros Onkormdnyzat: Az ©6nkormanyzat felel a projekt Megvaldsithatdsagi
Tanulmany keretében torténd elGkészitéséért, illetve érdekelt a beruhazas tovabbi
megvaldsitdsdban. Javaslatunk szerint a beruhdzas megvalésitdsanak felel6seként, illetve
a tdmogatas kedvezményezettjeként vesz részt a projekt tovdbbi lebonyolitdsaban. Az
ENYKK Zrt-vel torténé megallapodas alapjan vesz részt a projekt elemeinek tovabbi
Uzemeltetésében.

e Eszaknyugat-magyarorszdgi Kézlekedési Kézpont Zrt: A Voldn térsasagok &talakitasa
kovetkeztében 2015. januar 1-t8l hivatalosan is az ENYKK Zrt. lesz a kdzdsségi kdzlekedési
szolgdltatas ellatdja a Nyugat-magyarorszagi Régidban, igy Papa varosaban is. A Bakony
Volan Zrt. kozszolgaltatasi szerz6dése 2016. december 31-ig biztositja a varos
kozlekedésének elldtasat, ez 2015-t5l a beolvadasnak kdszonhetéen a ENYKK Zrt-re szall
at. A Zrt-nek kisebb beruhazasi, illetve jelents lGzemeltetdi feladatai lesznek a projekt
megvaldsitasa soran.

e Pdpa Vdros Onkormdnyzatdnak Vdrosgondnoksdga: A Varosgondnoksag felel a vdaros
tulajdondban 1évé infrastruktira, igy a kozutak, parkolék, buszmegalldk, stb.
Uzemeltetéséért, karbantartdsaért. Ennek megfelel6en az & feladata lesz a projekt
keretében létrehozott infrastrukturalis elemek mikodtetése, karbantartasa.

A projekt keretében létrehozandé vagyoni elemek az aldbbiak:

A ,,C” valtozat megvaldsitasa soran beszerzésre kerilg, illetve kiépilé vagyoni elemek

Uj, hibrid iizem({ autébuszok: A projekt soran Uj autdbuszok keriilnek beszerzésre, ezek
finanszirozdsa a tervek szerint a TOP forrasaibdl torténik. A buszokat javaslatunk szerint Papa Varos
Onkorményzata, mint a helyi kdzdsségi kozlekedés ellatidsaért felel8s szervezet szerzi be, és & lesz
ezen eszkozok tulajdonosa. Erre a konstrukcidra a TOP jelenlegi véltozatanak értékelése alapjan
lehet6ség van. Mint tulajdonos, a beszerzett eszkdzoket a helyi kozosségi kozlekedés ellatasat
biztositd szolgdltatd részére adja at, az eszkdzok tényleges Gizemeltetését az utébbi végzi. Ezzel a
konstrukcidval az dnkormanyzatnak, mint megrendelének lehetGsége van a szolgaltaté rugalmas
kivalasztdsdra, nem sziikséges feltétlenil olyan szolgdltatot valasztania, amely sajat eszkdzokkel
rendelkezik, elegendé az Gzemeltetési tapasztalat. A szolgaltaté szamadra a konstrukcio azért elényos,
mert nem kell sajat eszkozallomanyt rendelkezésre tartania, amelyet a helyi szerz6dés esetleges
hidnydban nehezen tudna optimalisan hasznositani.

A buszok karbantartdsdhoz sziikséges eszkézok: A hibrid autdbuszok karbantartasahoz sziikséges
eszkozok beruhazasi értéke nem olyan jelentds, mint a gdztizem( konstrukcidk esetében, azonban az
akkumulatorok karbantartdsat végzé eszkozok beszerzésérél gondoskodni kell. Javaslatunk szerint
ezek osztandk a buszok tulajdonjogat, a beszerzést kovetéen pedig az Onkormanyzat a
kdzszolgaltatasi szerzédéssel rendelkez6 ENYKK Zrt. részére adnda &t ket lizemeltetés céljabdl. Az
eszkozok valdszinlleg az ENYKK telephelyén keriilnek elhelyezésre. Amennyiben az elhelyezés
mUszaki megvaldsitdsa kapcsan problémat jelent az eltéré tulajdonjog, ugy alternativaként
elképzelhetd az ENYKK altali beszerzés.

Utasszdmldldshoz sziikséges eszkdzok: Az utasszamlalashoz sziikséges eszk6zok az autdbuszokon
kerllnek elhelyezésre, igy javaslatunk szerint szintén osztandk azok tulajdonjogat. Az utasszamlalék

7

Uzemeltetését a buszokhoz hasonldan szintén a szolgdltatd végezné. A tervek szerint utasszamlalébdl
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mintegy tiz kerllne beszerzésre, ami azt jelentené, hogy fix rogzités esetén az egyes eszkozok
fordajat kell Ggy kialakitani, hogy mindig a szamlalandé jaratra keriiljenek az eszk6zok, mozdithatd
kialakitas esetén pedig egyszerlien az eszkozoket kell athelyezni a megfelel§ jaratra. Utdbbi
konstrukcid azt is jelentené, hogy adott esetben az eszk6zok nemcsak a jelen projekt keretében
beszerzett, hanem mas buszokon is elhelyezhetSk lennének. llyen esetben ezt kiilon szerz6désben
kell szabalyozni.

Digitdlis utastdjékoztato tdabldk: A digitalis utastajékoztatd tablakat a varos legforgalmasabb
megalldiban helyezzik el, hdrom megalléban egy-egy part, illetve a vasutdllomas épiletében egy
darabot. A kiils6, megallokban elhelyezett utastajékoztatok un. totemoszlopok lennének, mig a
vasUtallomas varéjaban egy kijelz6t helyeznénk el. Ezek az ENYKK tulajdonadba keriilnének, mivel a
kordbbi 2010-es ROP projektjében mar szerzett be ilyeneket és ezekkel a tdblakkal a rendszer
egyszerlien bévithetd lenne. A tulajdonos és az lizemeltet6 megosztasa igy ennél a beruhazasi
elemnél nem indokolt.

Piac tér dtalakitdsa: A projekt sordn megtorténik a Piac tér atalakitasa, a buszallomas teriiletét
osszehlzzuk, a felszabaduld teriileten zoldfelileteket helyeziink el. A fejlesztés a varos
onkormanyzata altal tulajdonolt telkeken valdésul meg, a Volan tulajdondban all6 felvételi épiiletet
nem érinti. llyen médon a fejlesztés ezen elemét Papa Varos Onkorményzata hajtja végre, és a
kialakitott teriilet tovabbra is az 6 tulajdonat képezné. A terilet (zemeltetését a Varosgondnoksag
latnd el.

Csomdpont fejlesztések: A kdzlekedési csomdpontok fejlesztését szintén az 6nkormanyzat hajtana
végre, a sajat tulajdonu ingatlanokon sajat beruhazasként, mig az allami tulajdont utak esetében a
Magyar Kozut Zrt-vel kotott megdllapodas alapjan. Amennyiben a beruhdzds allami tulajdonon
valdsul meg, ott megallapodast kell kdtni a vagyonelemnek az allam részére torténé ataddasardl. A
csomopontok lzemeltetését, hasonléan a varos egyéb kozlekedési infrastrukturajahoz, szintén a PV
Kft. végzi.

A projekt gazdaja és a tamogatas kedvezményezettje

A fentieket 6sszefoglalva, az egyes létrejové vagyonelemek tulajdonosi és Gizemeltet6i strukturdja
az alabbi tdblazat szerint foglalhaté 6ssze:

8-6. tablazat: A beruhazas kapcsan létrehozott vagyonelemek tulajdonosai, és lizemeltetdgi

Uj, hibrid Gizemi autébuszok . ) . ) ENYKK Zrt.
Onkormanyzat Onkormanyzat
A buszok karbantartasahoz Papa Varos Papa Varos ,

L . o . " . ENYKK Zrt.
sziikséges eszkozok Onkormanyzat Onkormanyzat
Utas§z?mlalashoz szlikséges ) Papa V,aros ) Papa V:’:II’OS ENYKK Zrt.
eszkozok Onkormanyzat Onkormanyzat
Digitalis utastajékoztatd tablak ENYKK Zrt. ENYKK Zrt. ENYKK Zrt.
Piac tér atalakitasa Papa Varos Papa Varos PV Kft.

Papa Varos

Onkormanyzat

Papa Varos

Onkormanyzat
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fejlesztése

Csomodpont fejlesztések

Buszmegdllok bdvitése, Papa Varos Papa Varos
.. ) .. ) PV Kft.
Onkormanyzat Onkormanyzat
) Papa V,aros ) Papa V:’:II’OS PV Kft.
Onkormanyzat Onkormanyzat

Forrds: PwC

A beruhdzast javaslatunk szerint Papa Varos Onkormdnyzata, illetve az Eszaknyugat-

magyarorszagi Kozlekedési Kozpont Zrt. altal Iétrehozott konzorcium valésitana meg.

A konzorcium célja Papa varos kdzosségi kozlekedésének fejlesztése. A ,,C” valtozat megvaldsitdsa

esetén az Uzemeltetéshez nem sziikséges atfogd megallapodast kialakitani, ott a felek az altaluk

létrehozott vagyoni elemeket dnalldan, egyedi megallapodasokon keresztil, vagy a kozszolgaltatasi

szerz8désen keresztll Gzemeltethetik.

A beruhdazas konzorciumban torténd megvaldsitasahoz a felek kozétt konzorciumi megallapodas

aldirdsa sziikséges. A szerz6dés aldirdsdahoz kapcsoldddan az aldbbi dontések meghozatala sziikséges:

A konzorcium létrehozdsdnak idépontja: A konzorciumot legkés6ébb a tdmogatasra

iranyuld kérelem benyujtasa el6tt javasolt Ilétrehozni, hiszen a tdmogatas

kedvezményezettjeként a konzorciumot célszerld megjeldini.

A konzorciumi szerzédés tartalma: A konzorcium létrehozasa esetén donteni kell az

egyuttm(ikodés konkrét kereteirdl. Ez az aldbbiak végiggondolasat jelenti:

(0]

Meg kell jelolni a konzorcium vezetGjét, mely harmadik felek irdnyaban a
konzorciumot képviseli. Meg kell hatdrozni azon kérdéseket, melyek
vonatkozasaban a konzorciumvezeté a konzorcium nevében 6nalldan eljarhat,
illetve azokat, melyekkel kapcsolatban a konzorciumi tagokkal el6zetesen
konzultdlni koteles. Rogziteni kell a konzorciumvezet6 és a tagok kozotti
kapcsolattartds modjat, illetve az egyes tagokat érinté tajékoztatasi
kotelezettségeket.

Az projekt megvaldsitdsdhoz kapcsolddéan szamos beruhdzasi elem
megvaldsitasara sor keril. Valamennyi beruhazasi elem kapcsan meg kell
hatarozni a kdzbeszerzési / beszerzési eljaras, vagy eljarasok kiirasara, illetve a
véallalkozasi szerzG6dések megkotésére iranyuld eljarasokat, ezekben a
konzorciumvezet6 és a tag (esetleg tagok) hataskorét és feladatait.

Meg kell hatdrozni, hogy a beruhazas egyes elemei pontosan mely konzorciumi
tagokat érintenek, illetve ezzel kapcsolatosan rogziteni kell, hogy az egyes elemek
megvaldsitasaért mely konzorciumi tagok felelések. Enhez kapcsoldddan rogziteni
kell, hogy a megpalyazott tdmogatds mekkora aranyban illeti meg az egyes
konzorciumi tagokat, illetve a kapcsolddd onrész biztositasi kotelezettség milyen
aranyban terheli 6ket. A megvaldsitashoz kapcsolddéan meg kell nevezni a
beruhdzdssal létrejott egyes vagyoni elemek tulajdonjoganak, illetve egyéb
jogainak birtokosait.

A beruhazashoz kapcsoldédd tamogatasi szerz6dést a konzorcium koti meg. Ebben
rogziteni kell, hogy az egyes tagok mely projektelemek megvaldsitasara kapnak
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tamogatast, illetve hogy az egyes tagok bruttd, vagy nettd 6sszegli tdmogatasban

fliggvényében.

0 Amennyiben a szerz6dés hatalya az Uzemeltetési idGszakra is kiterjed, ugy
rogziteni kell az lGzemeltetéshez kapcsoldodd koltségekhez vald hozzajarulas,
valamint a bevételekbdl torténd részesedés aranyat. Rogziteni kell tovabba, hogy
miként alakul a karokért és tartozasokért valo felel6sség megosztasa a tagok
kozott, illetve harmadik személy iranyaban.

e Meg kell hatdrozni a konzorcium megsziintetésének madjat.
A fejlesztés helyszinéiil szolgalo ingatlanok tulajdonviszonyainak rendezése

A projekthez kapcsolédd infrastrukturdlis fejlesztések donté részben az Onkormanyzat
tulajdonaban Iévé telkeken valdsulnak meg. Amennyiben a Magyar Allam &ltal tulajdonolt ingatlanrdl
van sz0, ugy lehetGség van a tulajdonossal kétend6 megallapodds keretében ingatlanrendezésre,
vagy az idegen (allami) tulajdonon torténd beruhazasra. Az idegen tulajdonon létrehozott vagyoni
elem késébbi tulajdonosdnak és lizemeltet6jének személyét szintén egyedi megallapodds keretében
kell régziteni.

Afa elszamolas

Az Afa visszaigénylési jogosultsag megallapitdsa kapcsan Pdpa Varos Onkormdnyzat, illetve a
kapcsolddd infrastruktira kialakitasaban kdzrem(ikods ENYKK Zrt. visszaigénylési jogosultsagat
kellett megvizsgdlni. Megdllapitasaink valamennyi projekt valtozat megvaldsitdsa kapcsan
érvényesek. Az Onkormanyzat esetében az Afa alanyisdgnak két feltétele van: 1) az adott
tevékenységet kapcsan az dnkormanyzat ne kdzhatalmi tevékenységként végezze, 2) a kapcsolddd
létesitmények hasznalatabodl az 6nkormanyzatnak bevételei keletkezzenek. Mivel a projekt keretében
létrehozott vagyontdrgyak tobbségének lizemeltetése kapcsan (buszok, kozlekedési létesitmények,
stb.) az dnkormanyzat kdzvetlen bevételhez nem jut (ezek az ENYKK Zrt, mint szolgéltaté bevételei),
ezért az 6nkormanyzatra jutd koltségek esetében a bruttd koltséget tekintettiik elszamolhatonak.

Az ENYKK Zrt. &ltal végrehajtott beruhdzasok esetén, mivel a tarsasdg a tevékenységéhez
kapcsoldéddan bevételhez jut, a nettd koltségeket tekintjik elszamolhatdnak.

Az lizemeltetdi feladatokat ellatd szervezetek Afa visszaigénylésre vald jogosultsag szempontjabdl
ugyanakkor egységesen kezelhet6k. Az lizemeltetés kapcsan mind a Varosgondnoksag, mind az
ENYKK Zrt. altal lzemeltetett létesitmények kapcsan a nettd lzemeltetési koltségekkel és
bevételekkel szamoltunk, mivel ezek a cégek tevékenységiik kapcsan az Afa-t visszaigénylik.

Tulkompenzacidé szamitas

A tanulmany keretében vizsgaltuk a tulkompenzacié lehet6ségének kérdését a projekt
megvaldsitdsa kapcsan. A beruhdzas a kozosségi kozlekedési szolgaltatast csak az eszkdzallomany
megujitasaban érinti, sem az Uzemeltet6i / szolgaltatdi viszonyban, sem a tarifak vonatkozasaban
nem jelent valtozast. A szolgaltatd nagyobb menetteljesitményt jegyar emelés nélkil fog teljesiteni a
fejlesztést kovetben. A Papdn kozlekedS jaratok miikodése tovdbbra is biztositott, a buszok
kozlekedését csak a forgalmi rend kismérték( atalakitdsa és a Piac téri buszpalyaudvar atalakitott
kozlekedési rendje érinti. A kozosségi kozlekedési szolgaltatast a teriileten a Bakony Volan Zrt, illetve
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beolvaddsat kovetSen az ENYKK Zrt. nyujtja. A szolgaltatashoz kapcsolédd arkiegészités, illetve
normativ tdmogatds mértékének megvaltoztatasat a projekt mérete nem teszi sziikségessé, ezzel a
Megvaldsithatdsagi Tanulmany nem szamol. A fentiek alapjan meglatasunk szerint a tulkompenzacids
szamitas elvégzése nem relevans.

9. A KIVALASZTOTT VALTOZAT PENZUGYI ES KOZGAZDASAGI
KOLTSEGHASZON ELEMZESE

9.1 PENZUGYI ELEMZES

A papai kozosségi kozlekedésfejlesztési projekt pénziigyi elemzését konszolidaltan, a beruhazast
megvaldsitd Papa Onkormanyzat és ENYKK Zrt szemszdgébél dsszevonva végeztiik el, az lizemeltetés
soran pedig az lizemeltetd PV Kft, és ENYKK Zrt. koltségeit és bevételeit figyelembe véve. A bevételek
és kiaddsok tekintetében csak olyan tranzakcidkat vettiink figyelembe, amelyek tényleges
pénzfizetéssel (be- vagy kifizetéssel) jarnak a projekttarsasag szempontjabdl.

A ,,C” valtozathoz rendelt bevételek és kiaddasok minden esetben a 6.2. fejezetben leirt , fejlesztési
kiilonbozet” mddszerét alkalmazva kerlilnek bemutatdsra, vagyis a fejlesztés nélkiili esethez képest
felmerls tobblet koltségeket, illetve megtakaritasokat mutatjuk be.

A részletes koltség-haszon elemzést a valtozatelemzés (7. fejezet) sordn legeredményesebbnek
itélt ,,C” valtozatra mutatjuk be. A fejlesztési valtozatokra vonatkozé pénzigyi és kdzgazdasagi
tablazatokat a Megvaldsithatdsagi tanulmany mellékletei kozott (11. fejezet) mutatjuk be. A ,0”
valtozat, azaz a fejlesztés nélkiili eset részletes bemutatasa jelen tanulmany 4.2. pontjaban taldlhato,
az ott rogzitett megallapitdsokat itt nem ismételjik meg.

A Projekthez kapcsolddod pénzigyi bevételek és kiadasok az alabbi négy f6 csoportba sorolhatdak
be:

e Beruhazasi koltségek;

e  Mi(kodési koltségek, valamint feldjitasi / potlasi koltségek;
o MUkodési bevételek, elkerilt kiadasok;

e Finanszirozasi koltségek.

A pénzlgyi elemzés soran bemutatjuk a fent felsorolt pénzaramokat, majd ezt kbvetéen sor kerdl
a ,C” viéltozat pénzigyi teljesitménymutatdinak és elérhet6 tamogatasi intenzitdsanak
meghatdrozasara.

9.1.1 Beruhazasi koltségek becslése

A tervek szerint a projekt fizikai kivitelezése 2016-ban kezdédik, és a beruhazast egy év alatt
tervezik befejezni. Az Gzemszer( m(ikédés 2017-ben kezd6dik meg. A beruhdzasi koltségek kozott
csak a kezdeti beruhdzas koltségeit vettik figyelembe, az (izemeltetési id6szakban felmeriilé felujitasi
és potlasi koltségekkel a mikodési koltségek kozott szamoltunk. Mivel a beruhazas valamennyi
eleméért Papa Varos Onkormanyzat, illetve a ENYKK Zrt felel, illetve 6k bonyolitjak le ezeket, ezért
valamennyi infrastrukturalis elem beruhazasi kéltségét a pénziigyi elemzésnél vettiik figyelembe.
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Az elemzés sordan megkllonboztettiik az egyes koltségelemek EU szabalyozas szerinti
elszdmolhatdsagat, ugyanakkor a fejlesztéshez kapcsolddéan nem elszdmolhatd koltségek csak a
visszaigényelhet6 Afa kapcsdn meriiltek fel (ENYKK Zrt. projektelemei esetén). A beruhdzas koltségei
tdmogathatdsaganak meghatarozasanal az NFU altal kozzétett dtmutatdkat vettik figyelembe.®
Mivel a 2014-2020 id&szakra vonatkozd elszamolhaté koltség utmutatd még nem all rendelkezésre,
ezért a kordbbi id6szak operativ programjaihoz (KOZOP, illetve ROP) készitett Utmutatdkat
hasznaltuk fel a koltségek elszamolhatdsaganak megallapitasakor, igy az itt kozolt megallapitasok
becslésnek tekinthet6k. Figyelembe vettiik tovabbd az érintett Operativ Programok (Integralt
Kozlekedésfejlesztési Operativ Program, valamint Terllet- és Telepulésfejlesztési Operativ Program)

tervezet verzidi alapjan becsiilheté tdmogatasi terlleteket is.

A beruhazas a jelenlegi ismereteink szerint a Terilet- és Telepiilésfejlesztési Operativ Programbdl
tdmogathatd. A projekt Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Programbdl torténé tamogatdsa az
elszdmolni szandékolt koltségeket figyelembe véve nem lehetséges, mivel az IKOP a tervek szerint a
varosi kozlekedési fejezeten beliil csak a kotottpalyas kozlekedés fejlesztését tdmogatja.

A projekt beruhdazasi koltségeinek bontdsat részletesen tartalmazza a Megvaldsithatosagi
tanulmany 8. fejezete, igy itt ezeket nem részletezziik. A Projekthez kapcsoléddan jelenleg csupan
tanulmanyterv szint( vazlatok allnak rendelkezésre, igy a koltségeket ezen a szinten becsiiltik. A
tervezés jelenlegi allasa soran a Megvaldsithatdsagi tanulmany készit6i a miszaki megoldasok egy
lehetséges véltozatara készitették el a beruhazasi koltségbecslést. igy a projekt késSbbi kidolgozasa
soran a konkrétan kivalasztott eszkdz paraméterei, miszaki jellemzéi az eddig feltételezett mdszaki
tartalomtol, ami a koltségek, illetve a bemutatott nyereségek valtozasahoz vezethet.

A projekt beruhazasi koltségeit a beruhazasi évek szerint diszkontalva az alabbi tablazat mutatja
be:

9-1. tablazat: A ,,C” valtozat beruhazasi kéltségei, diszkontalt értéken

Beruhazasi koltségek "C"

véltozat (m Ft) Jelenérték 2016

1. El6készités koltségei 13,9 13,9
2. Projektmenedzsment 41,6 41,6
3. Mas emberi eréforrasokkal 0.0 00
kapcsolatos projektkoéltségek ' '
4. A projekt célcsoportja szaméara 00 00
biztositott tamogatasok ' '
5. Epités 175,0 175,0
6. EszkOzbeszerzés 12128 1212,8
7. Szakmai szolgaltatasok

igénybevétele (tajékoztatas, 64,7 64,7
konyvvizsgalat, sth)

7.1. Kbzbeszerzés koltségei 16,7 16,7
7.2. MUszaki ellenér kdltségei 8,3 8,3
7.3. Nyilvdnossag biztositdsa 41,6 41,6
7.4. Kdnywvizsgaldi dijak 8,3 8,3

® Elszamolhat6 koltségek Gtmutatéja - KOZOP 1-5. prioritasok, Altalanos elvek, 2007-2013 programozasi
id6szak (NFU, 2010), valamint: Elszdmolhaté koltségek utmutatéja, KOZOP 5. ,Varosi és elévarosi
kozosségi kozlekedés fejlesztése” prioritas, Specialis utmutatd, 2007-2013 programozasi idészak (NFU
2010)
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8. Adminisztrativ kéltségek 8,3 8,3
9. Foldvasarlas, ingatlanvasarlas 0,0 0,0
10. Egyéb koltségek 0,0 0,0
11. Tartalék 76,3 76,3
13. Elszamolhaté AFA 432,8 432,8
15. Nem elszamolhaté koltség 0,0 0,0
16. Nem elszamolhaté AFA 0,0 0,0
16. Brutt6 6sszkoltség 2 025,6 2 025,6

Forrds: PwC

A projekt beruhazasi koltségei kozott figyelembe vettiik az el6készités, tervezés koltségeit, illetve
a projekt menedzsmenthez kapcsolédd koltségeket is, figyelembe véve az utmutatdkban rogzitett
korlatozadsokat. Szintén az Utmutaté el6irdsainak megfelel6en hataroztuk meg a 10% projekt tartalék
mértékét is.

9.1.2 Miikodési koltség

A projekt Uzemeltetési koltségei kozott az infrastruktara fix, valamint az autébuszok
futasteljesitményéhez kapcsolddo valtozd koltségeket vettilk figyelembe. A m(ikodési koltségeket a
megvaldsithatdsagi tanulmanyokban anyagi jellegli és személyi jellegl koltségek szerint kiilonitjlik el,
ugyanakkor mivel a kivalasztott valtozat kapcsdn a személyi allomany nem valtozik, ezért az ehhez
kapcsolddo koltségek valtozasaval sem szamolunk. A fejlesztési kilonbozet elvének megfelelGen az
Alapesetben felmeriild koltségeket a fejlesztési valtozatoknal megtakaritasként kezeltik.

Anyagjellegli kéltségek

A beszerzésre kerll6 buszokkal és a létrehozott infrastrukturalis elemekkel kapcsolatban az alabbi
anyagjellegi koltségekkel szamoltunk az elemzés soran:

e ENYKK Zrt. koltségek:
0 Autébuszok lizemeltetési koltségei (izemeltetési szerz6dés keretében);

O Autébuszok Uzemanyag fogyasztasanak koltségei (lUzemeltetési szerz6dés
keretében);

0 Autdbuszok karbantartas (lizemeltetési szerz6dés keretében);
0 Digitdlis utastajékoztatd tablak koltségei;
0 Utasszamlalé berendezés koltségei (lizemeltetési szerzGdés keretében).
e Onkormanyzati koltségek:
0 Buszmegalldk és bedllok takaritasanak és karbantartasanak koltségei;
0 Létrehozott csomdpontok és uthaldzat koltségei;
0 Diszburkolatok és zoldfeliiletek takaritasanak és fenntartasanak koltségei.

A beruhdzas kapcsan nem jon létre olyan elem, amelynek koltségei jelent6s tobbletterhet
jelentenének az lizemeltet6k szamdra. A rendelkezésre allé nemzetkozi szakirodalom, illetve a kevés
hazai (elsGsorban BKK) tapasztalat alapjan a hibrid buszok Gzemeltetési koltségei nem haladjak meg a
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dizel Gzem( buszokét, s6t, a dizelmotorok kimélése és a fékek kiméletesebb kezelése miatt egyes
mérések alapjan alatta is maradnak a dizelek értékeinek.

Hasonld a helyzet a hibrid buszok fogyasztasaval kapcsolatban. Szamos, a témaval foglalkozd
tanulmany megallapitasai alapjan a hibrid jarmdvek jelent&s, akar 25-35%-al alacsonyabb izemanyag
fogyasztast tudnak felmutatni, kdszonhet6en az elektromos motornak, illetve az altala felhasznalt,
fékezéskor visszataplalt energianak. Meg kell jegyezni ugyanakkor, hogy a tanulmanyokban kozolt
méréseket altaldban laboratoriumi tesztek alapjan végezték, a valds korilmények kozott végzett
mérések ennél alacsonyabb megtakaritdst mutattak. Ennek megfelel6en jelen tanulmanyban is
konzervativ becslést, 15% megtakaritast vettiink figyelembe a dizel Gizem(i motorokhoz képest.

A kialakitott utastdjékoztatd eszkozok, valamint az utasszamldlé berendezések Uzemeltetési
koltségeit szallitoktdl kapott drajanlatok alapjan becsiltik, illetve tdmaszkodtunk a Bakony Voldn
kordbban beszerzett eszkdzeinek lizemeltetési tapasztalataira is.

A projekt soran létrehozott buszmegallok, utburkolatok, zoldfellletek, diszburkolatok
Uzemeltetésének koltségeit fajlagos tervezdi koltségmutatdk alapjan vettik figyelembe.

Személyi jellegii kéltségek

A kivalasztott valtozat kapcsdn személyi jellegli koltségek valtozdsa nem meril fel, mivel Uj
infrastruktura, vagy jaratbévités nem torténik a beruhazas keretében.

Felujitdsi / potldsi kéltségek

A tervezési idGszak soran felmeril6 pétlasi koltségeknél mindvégig 2014-re vetitett redl értéken
szamoltunk. A felljitasi és poétlasi koltségek meghatarozasanak alapja az egyes eszkdzok hasznos
élettartama. A koltség-haszon elemzés modell szerint az egyes eszkozok esetében jellemzéen a
hasznos élettartam végén az eredeti beruhdzds értékével megegyez6 felujitds kovetkezik be. Az
alkalmazott feltételezések szerint, az eszk6zok - hasznos élettartamuk letelte utan - G4jbdl beszerzésre
kerllnek, a beszerzések a tervezési idGszak végéig ismétlédnek. Az eszk6zok jelentls része 12 év
hasznos élettartamu (az autdbuszok, illetve a hozzajuk kapcsolddé valamennyi tartozék), esetiikben
az elemzési periddus alatt nem szamolunk pétlasi koltségekkel. Ez aldl kivételt jelentenek az
utastdjékoztatd tablak, ahol az avulds ideje tiz év, illetve itt kell emlitenlink az elektromos hajtas
energiaellatdsat biztositd akkumuldtorok pétlasarél, melyre a jelenlegi szakirodalom alapjan hét
évente kell sort keriteni. A fejlesztéssel létrehozott Utburkolatok, buszmegallok, zoéldfeliiletek
pétlasaval a projekt sordn nem szamoltunk. A feldjitasi / poétlasi koltségek becslésénél figyelembe
vett hasznos élettartamat az NFU Gtmutatd szerint alakitottuk ki, ahol ezt nem talaltuk meg, ott mas
szakirodalomra, vagy korabbi tapasztalatainkra tdmaszkodtunk. Az egyes eszkézcsoportok esetében a
hasznos élettartam az aldbbiak szerinti:

9-2. tablazat: A beruhazasra keriil6 eszk6z6k hasznos élettartama

Autdébuszok 12
Buszallasok, perontetok,

) < 20
megélléhelyek
Utburkolat, jardak 30
Zoldfelluletek 20
Informatikai elemek, 10
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utastajékoztatas
Forras: PwC
A felljitasi / potlasi koltségek értékét az alabbi tablazat mutatja:

9-3. tablazat: Felujitasi / potlasi kéltségek az ,A” valtozat esetén, diszkontalt értéken

Felujitasi koltségek, "C"

Jelenérték 2020 2022 2026

valtozat (m Ft)

Feldjitasi koltségek diszkontalt
értéken

Forrds: PwC

4,7 95,9 -85,1 -6,2

JelentGsebb pdtlasi koltségek felmerilésével varhatéan 2022-ben, illetve ezt kdvetéen 2026-ban
szlikséges szamolni, mely az akkumuldtorok cseréjét, illetve az utastdjékoztaté tablak avulasat kovetd
cseréjét tartalmazza. A projekt kapcsan szamolni lehet ugyanakkor a fejlesztés nélkili esetben
bekdvetkez6 hasznalt busz beszerzés elmaraddsaval, ami elmaradt koltségként jelentkezik.

Finanszirozdsi kéltségek

A fejlesztés soran hitel felvételére nem keriil sor. A beruhdzds megvaldsitasahoz szikséges
onrészt, illetve az idGszakosan jelentkezé felujitasi / potlasi koltségek forrasat az 6nkormanyzat sajat
forrasbél biztositja. Ilyen moédon a beruhazadshoz kapcsoléddan a finanszirozashoz kapcsoléddan
koltségek nem keletkeznek.

9.1.3 Maradvanyérték

A diszkontalt cash flow modell figyelembe veszi, hogy a tervezési id6szak végén a Projektnek
pénziigyi értéke, uUn. maradvanyértéke van. A maradvanyérték meghatarozasakor az unids
utmutatasoknak megfelel6 moddszert valasztottuk, azaz a tervezési idGszak utolsé évében
hasznalatban 1évé eszkdzok nettd kdnyvszerinti értéket tekintettiik maradvanyértéknek.’

A ,,C” fejlesztési valtozat esetén relevans maradvanyértéket az aldbbi tablazat mutatja:

9-4. tablazat: Maradvanyérték a ,,C” valtozat esetén

Maradvanyérték beruhazasi

elemenként, "C" valtozat e e 2Ly

Epités 46,1 91,2
Gépek, berendezések 78,3 155,0
Osszesen 124,3 246,2

Forrds: PwC

9.1.4 Pénziigyi bevételek becslése

A beruhazas kapcsan a jegydrak emelése nem szervezett, mivel a fejlesztés nem jar a szolgdltatas
bévitésével, inkabb a szinvonal emelésével. Az 6nkormanyzat elsédleges célja, hogy a kozbsségi
kozlekedési szolgaltatast minél tébben vegyék igénybe, ezért a fejlesztés kapcsan jegydremelést az
dnkormanyzat nem tervez. igy a bevételek valtozdsaval nem szamoltunk a tanulmanyban.

% EC DG Regional Policy Evaluation Unit [2006], 6. oldal.
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9.1.5 A projekt pénziigyi teljesitménymutatoi

A fejlesztési valtozat dsszes lizemeltetési koltségét foglalja 6ssze a kdvetkezd tablazat:

9-5. tablazat: A ,C” véltozat Gizemeltetési pénzaramai

Miikodési koltségek, projekt

Jelenérték 2016 2017 2020 2021

nélkili eset (mFt)

Osszes valtozo lizemeltetési
és karbantartasi koltség
Osszes alland6 tizemeltetési
és karbantartasi koltség
Osszes potlasi (feldjitasi)
koltség

0,0 0,0 1,0 4,0 5,0 10,0 11,0

2185,1| 215,1| 407,6| 1743| 166,0| 130,9| 1249

95,9 0,0 0,0 95,9 0,0 0,0 0,0

Osszes miikodési koltség 2281,0| 215,1| 4086| 274,2| 171,0| 140,9| 1359
Miikodési koltségek, "C"

Jelenérték

valtozat (m Ft)

Osszes valtozd uzemeltetési
és karbantartasi koltség
Osszes allando tizemeltetési
és karbantartasi koltség
Osszes potlasi (feldjitasi)
koltség

Osszes miikodési koltség
Mikodési koltségek,
fejlesztési kilonbozet, "C" Jelenérték

0,0 0,0 1,0 4,0 5,0 10,0 11,0

21772 214,1| 406,0| 173,7| 1654| 130,4| 1244

91,2 0,0 0,0 0,0 0,0 6,2 0,0

valtozat (m Ft)

Osszes valtoz6 lizemeltetési 00| 00 10| 40| 50| 100| 11,0

és karbantartasi koltség

Osszes allando Uzemeltetési

és karbantartasi kéltség -26,5 0.0 -5,7 2,2 2.1 -1.8 -1.7

stzgs potlasi (felujitasi) 4.7 0.0 0.0 95,9 0.0 6.2 0.0

koltség

Osszes miikodési koltség -31,2 0,0 47| -94,2 2,9 14,4 9,3
Forrds: PwC

Véglil a projekt 6sszes pénzaramat az alabbiakban szemléltetjik:

9-6. tablazat: A ,,C” valtozat kiadasi és bevételi pénzaramai

Osszes pénzaram, "C"

valtozat, diszkontdlt érték (m Jelenérték 2016 2017 2020

Ft)

1. Beruhazasi koltség 2035,8| 2035,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

2:_U2}amelteteS| és fenntartasi 26,5 0.0 57 2.2 21 18 1.7

koltség

3. Kiadasi pénzaram 2 009,3| 2 035,8 -5,7 -2,2 -2,1 -1,8 -1,7

4. Pénzigyi bevétel 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

5. Bevételi pénzaram 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

6. Maradvanyeértéek 124,3 0,0 0,0 1,0 2,0 7,0 8,0

7. Nettd 0sszes pénzigyi i -2

pénzéaram 1885,0 035.8 5,7 3,2 4,1 8,8 9,7
Forrds: PwC
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9.1.6 A tamogatasi arany és tamogatasi 6sszeg szamitdsa

A kivalasztott ,C” valtozat pénzlgyi szempontlu értékelését az alabbi mutatdk szdmitdsaval
végeztiik el, melyek alkalmazasa 6sszhangban van az unids iranymutatasokkal.

FNPV/C

A finanszirozds nélkiili pénziigyi netto jelenérték (FNVP/C) mutatd figyelmen kivil hagyja a
finanszirozast, igy valdsabb képet mutat azzal kapcsolatban, hogy a projekt lGzemeltetése sordn
keletkez6 bevételek hogyan képesek kitermelni a csomdpont Gzemeltetéséhez sziikséges forrasokat,
beleértve a beruhazas és a felljitasok / potlasok kéltségeit is. Ennek megfelel6en az FNPV/C mutaté
az alabbi képlet szerint kerilt meghatarozasra:

FNPV /C= Y (Bevetel ; — Kliadas i) Beruhazais " Maradvanyen rték
E=t d+r,) ioa (141,) @+r,)
ahol

n = a tervezési idGszak hossza, a projekt esetében 30 év;
r, — pénziigyi diszkontara, a projekt esetében 5 %;
Bevétel; 2 a tervezési idészak i. évében jelentkezd m(ikodési bevételek, elkerilt kiadasok;
Kiadas; = a tervezési id6szak i. évében jelentkezé miikodési kiadasok ;
Beruhazas; = a tervezési idGszak i. évében jelentkezd beruhazasi és csere koltségei;
Maradvanyérték - a tervezési idGszak végén jelentkez6 nettd eszkozérték

FRR/C

A finanszirozas nélkil szamitott pénzigyi belsé megtérilési rata (FRR/C) azt a pénzigyi
diszkontratat adja meg, mely érték mellett az FNPV/C mutatd O értéket ad.

FNPV/K

Az unids tdmogatds nélkiil szamitott pénziigyi netté jelenérték (FNVP/K) mutatd a finanszirozok
oldalardl rendelkezésre bocsatott forrdsok megtériilését vizsgdlja, azaz a rendelkezésre bocsatott
sajat téke, illetve esetleges hitelek megtérilését. A mutatd az aldbbi képlet szerint kerilt
meghatarozasra:

Bevétel. — Kiadas,) Maradvanyérték Sajatforras
FNPV/Kzz( R D) e L
i=l-n (1+ rp) (1 + rp) i=l-n (1+ rp)
ahol a jel6lések azonosak az FNPV/C mutatdnal alkalmazott jel6lésekkel, valamint a
Sajat forras 2 a Kedvezményezett altal a projekt rendelkezésére bocsatott forrasokat jelenti;

FRR/K

Az unids tamogatasok nélkil szamitott pénzigyi belsé megtérilési rata (FRR/K) azt a pénzigyi
diszkontratat adja meg, mely érték mellett az FNPV/K mutaté O értéket ad.

Az elemzés soran a diszkontalt cash flow értékekbél keriiltek meghatarozasra a projekt pénziigyi
értékelésére hasznalt mutatdk. A projekt tamogathatd, ha az FNPV/C mutatd negativ, illetve ha az
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FRR mutatdszam a pénziigyi referenciaratanal (5,0%) alacsonyabb értéket vesz fel. Az alabbi tablazat
a ,,C” valtozat finanszirozds nélkiili pénzlgyi nettd jelenértékét, illetve pénziigyi bels6 megtérilési
ratajat mutatja be:

9-7. tablazat: A projekt pénziigyi netto jelenértéke és bels6é megtériilési ratdja

Pénziigyi netto jelenérték és belsd

megtérilési rata, "C" valtozat

Mikodési pénzaram (diszkontalt

oy 26,5
érték)

Beruhazasi pénzaram

(diszkontalt érték) 202
Ma[advanyertek (diszkontalt 124.3
érték)

Finanszirozas nélkuli pénzigyi -1 8803
netto jelenérték (FNPV/C) '
Finanszirozas nélkiili pénzigyi

belsé megtérulési rata (%) -22,69%
(FRR/C)

Forrds: PwC

A fenti tablazat alapjan lathato, hogy a projekt a ,C” eset megvaldsuldsa esetén negativ pénziigyi
netté jelenértékkel, illetve negativ pénziigyi belsé megtérilési rataval rendelkezik, igy az EU
tdmogatasra jogosult.

A kovetkez6 tablazatok a projekt EU tdmogatas nélkiili pénzligyi nettd jelenértékét, illetve belsé
megtérilési ratajat mutatjak:

9-8. tablazat: A ,,C” valtozat EU finanszirozas nélkiili pénzaramai

Osszes pénzaram, "C"

valtozat, diszkontalt érték (m Jelenérték 2016 2017 2020 2021 2026 2027

Ft)

1:_Uz§meltete5| és fenntartési 26,5 0.0 57 2.2 21 18 1.7
koltség

2. Pétlési koltség -4,7 0,0 0,0 -95,9 0,0 6,2 0,0
3. Hiteltorlesztés 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4. Hitelkamat 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5. Nelm,zetll, koltségvetési 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
hozzajarulas

6. Kiadasi pénzaram -31,2 0,0 -5,7 -98,2 -2,1 4,4 -1,7
7. Pénzlgyi bevétel 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
8. Maradvanyeérték 124,3 0,0 0,0 0,0 1,0 6,0 7,0
9. Nett6 6sszes pénzugyi

pénzaram 155,5 0,0 57 98,2 3,1 1,6 8,7
Pénzilgyi nett6 jelenérték 63.4
(FNPV/K): '
Pénzlgyi belsé megtérilési 0.0
rata (FRR/K): '

Forrds: PwC
9-9. tablazat: A projekt t6kemegtériilési mutatdja és belsé megtériilési ratdja

Tokemegtériilési mutaté és belsé megtériilési

rata"C" valtozat (m Ft)

Mikodési pénzaram (diszkontalt

- 26,5
erték)

Maradvanyérték (diszkontalt érték) 124,3
Hitel torlesztés (diszkontalt érték) 0,0
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Sa_ljét forr@s r,en’delkezésre bocséatasa 874
(diszkontalt érték) ’
Tékemegtérilési mutatd (FNPV/K) 63,4
EU tamogatas nélkili pénziigyi belsd
megtérilési rata (FRR/K) (%)

Forrds: PwC

N/A

A tablazatbdl lathatd, hogy a projekt t6kemegtériilési mutatdja minimalis mértékben pozitiv. A
bels6 megtériilési rata eredménye a pénzlgyi elemzésnél nem értelmezhetd, ugyanis nem adhaté
meg olyan diszkontlab, amely mellett az FNPV/K mutatdk O értéket vesznek fel. A fentiekbdl
megallapithatd, hogy a projekthez kapcsoldddan tulfinanszirozds nem all fenn.

A tamogatasi 6sszeg kiszamitasa

Mivel a 2014-2020 idGszakra vonatkozd uUtmutatdé a tanulmany készitése soran nem allt
rendelkezésre, ezért a tdrsfinanszirozasi rata meghatarozasat a 2007-2013-as idGszakra vonatkozd
unids szabalyozasnak megfelelGen kalkuldltuk.’® A projekt jovedelemtermel§ jellege miatt a
finanszirozasi rés szamitasanal figyelembe vettik a tervezési idGszak sordn jelentkezé bevételeket,
koltségeket, elkeriilt koltségeket, valamint a maradvanyértéket. Az e tételekbél szdmolt nettd
bevétel keriilt Osszehasonlitdsra a teljes id6szak sordn megvaldsult beruhdzasok Osszértékével
(kezdeti beruhazasok és a felujitasok / pdtlasok koltségei).

A tdmogatasi 6sszeg, illetve a tdmogatasi intenzitds meghatarozasanal a beruhazashoz kapcsolédd
tartalék 6sszege nem kerdilt figyelembe vételre.

Az aldbbi tablazat a tdmogatasi 6sszeg szamitasanak eredményeit mutatja:

9-10. tablazat: Az ,,C” valtozat tdmogatdsi mértékének meghatarozasa

Igényelheté tamogatas mértéke, "C" valtozat (m Ft)

Diszkontdlt teljes pénziigyi beruhazasi

koltség (DIC) 20
Diszkontélt pénzugyi bevétel (a) 0,0
Diszkontélt Gzemeltetési és 265
karbantartasi koltség (b) '
Diszkontdlt potlasi koltség c) -4,7
Diszkontélt maradvanyérték (d) 1243
Diszkontdlt netto pénziigyi bevétel i
(DNR) 155,5
Elszamolhat6 raforditas maximuma

(Max EE = DIC-DNR) L 809
Ellrgnszwozay hiany rata (R=Max EE / 92.4%
Elszamolhaté kéltség (EC) 2 356,7
Dontési 6sszeg, IKOP tAmogatas

(DA=EC*R) 2176,7
Prioritasi tengelyre vonatkoz6 maximalis 85.0%
tarsfinanszirozasi rata (Max CRpa) '
EU tamogatas (DA*Max CRpa) 1850,2
Kedvezményezett hozzajarulasa 180,0
Osszes nemzeti hozzajarulas (Osszes 506.5
beruhazasi koltség - EU tAmogatas) '

9 EC DG Regional Policy Evaluation Unit [2006], 10-12. oldalak.
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Forrds: PwC

A kedvezétlen pénziigyi mutatok miatt a ,C” valtozat a kézponti koltségvetés hozzajaruldsaval
egyltt 92,4% tamogatasra jogosult. Az idGszak végén a nettd eszkozérték altal képviselt
maradvanyérték ugyan mint bevétel jelentkezik a tdmogatas nagysaganak szdmitdsakor, a projekt
pénziigyileg ezt figyelembe véve sem megtériilé pénzigyileg. A tdmogatas mértéke a koltség-haszon
elemzés szamitdsai alapjan az elszamolhatd koltségek fenti mértékével megegyez6, mintegy 2,176
Mrd Ft.

9.1.7 Pénziigyi fenntarthatdsag vizsgalata

Az unids tdmogatasra vald jogosultsag egyik feltétele, hogy a projekt pénziigyi szempontbdl az
Uzemeltetési id6szakban is életképes legyen. A pénziigyi fenntarthatdsag vizsgalata a kumulalt nettd
cash flow vizsgdlataval végezhet6 el. Amennyiben a kumuldlt netté cash flow a tervezési id6szaki
minden évében pozitiv, a projekt varhatéan nem kerdil likviditasi zavarba.

A pénziigyi elemzésnél alkalmazott diszkontdlt cash-flow mddszer a beruhazas megvalésitasanal
és fenntartasanal harom f6 cash-flow csoportot kiilonboztet meg:

e MJUkodési cash flow
e Beruhazasi cash flow
e Finanszirozasi cash flow

A projekthez kapcsolddd cash flow el6rejelzés 2014-2027 kozotti id6szakra készilt, figyelembe
véve a projekt altal teljesitett mikodési koltségeket, koltségmegtakaritasokat, beruhazasokat és
potldsi koltségeket, a maradvanyértéket, valamint a pénzigyi fenntarthatdésdghoz sziikséges
finanszirozasi forrasokat.

A diszkontalt cash flow értékeket az alabbi 6sszefoglalé tablazatban mutatjuk be:

9-11. tablazat: A ,,C” fejlesztési valtozat nettd pénzaramainak alakulasa, diszkontalt értéken

Osszes pénzaram, "C"
valtozat, diszkontalt érték (m Jelenérték 2016 2017 2020 2021 2026 2027

=)

1. Beruhazasi koltség 2035,8| 2035,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
iélltJSzéegmeltetea és fenntartasi 26,5 0.0 5.7 2.2 2.1 1.8 1.7
3. Hiteltorlesztés 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4. Hitel kamatanak térlesztése 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5. Egyéb 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
6. Kiadasi pénzaram 2 009,3| 2 035,8 -5,7 -2,2 -2,1 -1,8 -1,7
7. Pénzigyi bevétel 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
8. Egyéb bejové pénzaram 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
9. EU tdmogatas 1730,4| 1730,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
10. Nemzeti hozzajarulas 392,8| 3054 0,0 0,0 0,0 4,4 0,0
ﬁiz;gﬁ:gg koltségvetes 305.4| 3054 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
12. Sajat forras 87,4 0,0 0,0 0,0 0,0 4,4 0,0
13. Onerd 87,4 0,0 0,0 0,0 0,0 4,4 0,0
14. |degen forras 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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15. Hitel 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
16. Egyéb idegen forras 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
17. Maradvanyérték 124,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
18. Bevételi pénzaram 2247,5| 2 035,8 0,0 0,0 0,0 4,4 0,0
ek [NIehitd siszes (perzlizy 2382 00| 57| 22| 21 6,2 1,7
pénzaram
2(?. Ngtt() halmozott pénziigyi 238.2 0.0 57 22 21 6.2 17
pénzaram
Forrds: PwC

A fenti tablazatbdl lathatd, hogy a projekt az Gzemeltetési koltségeihez nincs sziikség kiilsG
forrasok bevondsara.

A projekt finanszirozdsa

Papa Varos kozlekedésfejlesztésének megvaldsitasat a Kedvezményezett az Eurdpai Regionalis
Fejlesztési Alap forrdsaibdl kivanja finanszirozni. Az unids forrasok mértéke az elemzés keretében —
az unids maddszertant kdvetve — keriilt meghatdrozdsra. Mivel a tdmogatas mértéke a 100%-ot nem
éri el, ezért a Kedvezményezett, illetve tulajdonosai részérél dnrész biztositasara lesz sziikség. Az
onrész mértéke varhatéan mintegy 180 M Ft. Tovabbi atmeneti finanszirozasi igény meril fel a
ENYKK Zrt. esetében a kezdeti beruhazassal kapcsolatban felmeriilé Afa esetében a visszaigénylés
id6pontjaig, ennek értéke azonban csekély.

Feltételeztiik, hogy az unids tamogatdsok esetén fennallé utdfinanszirozas éven tuli finanszirozasi
sziikségletet nem eredményez a Kedvezményezettnél, e célbdl pétldlagos forrasbevondsara nem lesz
sziikség. A koltség-haszon elemzés szamitdsai alapjan a feldjitasi koltségek fedezéséhez tovabbi
potldlagos forrdsbevondsra nem lesz sziikség, koszonhetGen a fejlesztés nélkili eset elmaradt
potlasainak.

A fejlesztés Uzemeltetéséhez, annak jelentGs tarsadalmi hasznait is mérlegelve Pdpa Varos
Onkormanyzat, illetve az ENYKK Zrt sajat forrasainak rendelkezésre bocsatasaval kell biztositani. A
fentiek eredményeképpen a projekt cash flow szempontu finanszirozasa megoldott az unids és a
Kedvezményezett, illetve tulajdonosai altal biztositott forrasokbél.

9.2 KOZGAZDASAGI KOLTSEG-HASZON ELEMZES

A pénziigyi elemzésben bemutatott tételeken tul Papa kozosségi kozlekedésének fejlesztése
szamos tarsadalmi és gazdasagi hatast (haszon és koltség) general, melyeket a pénziigyi
eredményekhez hasonldan értékelni sziikséges.

A gazdasagi elemzés készitése soran a kedvezményezettek szintjérél egy magasabb szintre kerdl
az elemzGi nézépont, igy a projekt mas érintettjeire, valamint a tarsadalomra gyakorolt hatasait is
sziikséges figyelembe venni.

A tarsadalmi-gazdasagi hatasok meghatarozott korénél — a megfelel6 mddszertani hattér megléte
esetén — lehetGség nyilik a szamszer(sitésre és a hatdsok pénzben torténd kifejezésére. A
szamszerlsithet6 hatdsok tekintetében a gazdasdgi elemzést két {6 terilletre osztottuk:

Pénzligyi korrekcidk:

o Koltségvetési kiigazitdsok.
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A projekt kozlekedési tarsadalmi hasznainak és koltségeinek vizsgalata:
e |d6megtakaritas;
e Baleseti kockazat csokkenése;
e Kornyezeti hatdsok.

Az aldbbiakban a fenti hatasok bemutatasat és szamszer(sitésének médjat részletezziik.

9.3 KOZGAZDASAGI KOLTSEGEK BECSLESE

Piaci drrol valo attérés elszamolo drra

Az NFU dtmutato szerint kdzgazdasagi koltségként jelentkezne a piaci arrél valé attérés elszamold
arra (arnyékar korrekcid), azonban kordbbi tapasztalataink, illetve a JASPERS-el folytatott
egyeztetések eredményeképpen ennek vizsgalatatdl eltekintettiink. Ennek oka, hogy az elszdmolé ar
alkalmazasat eredetileg olyan orszagokra talaltak ki, ahol jelentds kiilonbségek voltak az elszamolasi
ar és a valos érték kozott, ez elsésorban a fejl6d6 orszagokra illetve a piacgazdasag hianyara jellemzé.
Az EU tagorszdgokban feltételezhet6en minden koltség a piaci aron alapul, igy erre a korrekciéra
nincs sziikség.

Kéltségvetési kiigazitasok

A gazdasagi-tarsadalmi szempontbdl vizsgdlt hasznokra és koltségekre torzité médon hatnak azok
az indirekt addk és tiszta transzferek, melyek a kozponti koltségvetés valamely alrendszerébe
aramlanak be, vagy abbdl érkeznek a Kedvezményezetthez. Mivel az 6nkormanyzat, mint
kedvezményezett az Afa szempontjabdl visszaigénylésre nem jogosult, ezért a pénziigyi szamitasok
soran a beruhdazasi koltségek brutté modon lettek figyelembe vételre, igy ebben a tekintetben
kiigazitas szikséges, mivel a kozgazdasagi elemzés az Afa-t nem veheti figyelembe. Az Afa-n
tulmenden, az utmutatéd elbirdsainak megfelel6en szilkséges a béreket terhelé addk és jarulékok
4,5%-0s mértékéig torténd kiigazitasara. A koltségvetési kiigazitasokat az aldbbi tablazatban foglaljuk
Ossze:

9-12. tablazat: A fiskalis korrekcié mértéke a ,,C” valtozat megvaldsitasa esetén, nem diszkontalt értéken

Fiskalis korrekcio *C* Jelenérték 2016 2017 2020 2021 2026 2027

véltozat (m Ft)
AFA korrekcio 307,0| 305,7 0,0 0,0 0,0 1,2 0,0

Bér és bérjarulék kifizetések
korrekcidja

Fiskalis korrekcio 6sszesen
(m Ft)

Forrds: PwC

18,3 19,8 0,0 -1,6 0,0 0,1 0,0

325,2| 325,6 0,0 -1,6 0,0 1,3 0,0

9.4 KOZGAZDASAGI HASZNOK BECSLESE

Utazdsi idé megtakaritds

Papa kozosségi kozlekedés fejlesztésének egyik tarsadalmi hatdsa az utazékdzonség altal elérheté
idémegtakaritasbdl szarmazd haszon. Az idé6megtakaritas a korszer(bb utastajékoztatasbol, a Piac tér
atalakitasabdl, az uj, nagyobb kapacitasu buszmegdlldk altal elérhetd jobb atszallasi kérilményekbdl,
szarmazik. Ezekhez kapcsolddik még a legforgalmasabb csomdpontok korforgalmd atalakitdsanak
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koszonhetd gyorsabb eljutas. Az atszallasi id6 rovidiilésébdl, illetve a csomdpont kiépitésének a
menetidSkre, menetrendekre gyakorolt hatdsabdl szdrmazik.

Az utazodk altal elérhet6 id6megtakaritas szamitasa a forgalmi modellbdl kapott Gsszesitett adatok
alapjan torténik. A forgalmi modellbél kinyerheték az egy kozlekedési halézathoz kapcsoldédd Gsszes
utazasi id6, valamint 6sszes utasfé adatok a fejlesztés nélkili esetben és a valtozatok megvaldsitasa
esetén. Az 0sszes utazasi id6 kiilonbséghez hozza kell még adni a varakozasok hosszanak valtozasabal
eredd utazasi id6 valtozast. Az Osszesitett adatokbodl kiszamithatd az egy fére jutd utazasi idé
valtozasa a fejlesztés esetén a teljes kozosségi kozlekedési haldzatra, valamint az egyéni kozlekedésre
vonatkozdan is.

Az utazési id6 nyereség szamszer(isitéséhez az NFU Gtmutatdban kéziilt fajlagos értékeket vettiik
alapul. Az elemzés soran figyelembe vettlk a vasuti kdzlekedésre és az egyéb kozosségi kdzlekedésre
vonatkozo fajlagos mutatdszamokat is. Ennek alapjan egy utas-ora tarsadalmi koltségét az tzleti céld
és a nem Uzleti célu utazasok utas-6ra koltségei alapjan, sulyozassal hatdroztuk meg.

9-13. tablazat: Fajlagos utazasi idS koltségek

Egy utas-6ra atlagos koltsége

(Ft) 2008 2014 Saly

Személyi kbzlekedés, Uizleti ut 4773 6017 30%
§zen_1e’ly| kozlekedés, nem 1671 2107 70%
Uzleti at
Sulyozott koltség 3280
Kodzossegi kozlekedés, Uzleti Gt 3831 4830 30%
I__(ozo_s,segl kozlekedés, nem 1341 1691 70%
Uzleti at
Sulyozott koltség 2632
Forrds: PwC

Az utas-6ra koltségének 2014-es értékének meghatarozasdhoz az NFU 2007-re vonatkozd
iranymutatasat, illetve a 2014-ig Magyarorszagon mért fogyasztdi inflacié mértékét vettik
figyelembe. A gazdasagi elemzés soran feltételezhetd, hogy a gazdasagi ndévekedéssel parhuzamosan
az utas-ora koltség real értelemben is né. Az NFU &ltal publikélt irdnymutatdst kovetve® a névekedés
mértékét a redl GDP ndvekedésének 70 %-ban hatdroztuk meg.

Az egyes évekre vonatkozd érték szamszer(sitése az Gsszes id6megtakaritds és az egy utas-éra
atlagos koltségének szorzataként addodik. A megbecsiilt id6megtakaritas szamszer(sitésével és az
egységnyi idémegtakaritasra jutd fajlagos haszon felhaszndldsdval meghatarozhaté a tarsadalmi
szintl, pénzben kifejezett haszonérték. Az egyes kozlekedési modok esetében jelentkezd forgalmi
valtozasokat a kovetkezs tablazat segitségével kovethetjiik nyomon:

9-14. tablazat: Utazasi id6 megtakaritas eszkoz és utas kategoriak szerint a ,,C” valtozat esetén

Utazasi id6 megtakaritas

Jelenérték | 2016 2017 2020 2021 2026

haszna "C" valtozat
Utazasi id6 megtakaritas
kozosségi kbzlekedés (6ra)
Véarakozasi id6 megtakaritas
egyéb kozdsségi kdzlekedés 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(6ra)

0,0/2011,1|8044,4| 7871,3| 7005,4| 6 832,3

11 Nemzeti Fejlesztési Ugynokség [2007a], 39. oldal.
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Utazasi id6 koltsége k6zosségi
kozlekedés (Ft/éra) 34| 35 37 38 42) 43
Utazasi id6 megtakaritas
hasznai diszkontalt értéken 168,5 0,0 7,0 29,7 29,7 29,5 29,4
(m Ft)

Forrds: PwC

Az id6megtakaritas hatasanak pénzben torténd kifejezését az alabbi tablazat szemlélteti.

9-15. tablazat: Utazasi id6 megtakaritas pénzben kifejezett értéke a ,,C” valtozat esetén, diszkontalt értéken

Varosi
Utazasi id6 (6ra) megtakaritas kozosségi Egyéb modok

utaskategoridk szerint (pozitiv kozlekedés

erték megtakaritas) "C" valtozat Helyi busz H%Ilyj/lggm Vasut
Meglévé utas 29 043,9 0,0 0,0
Generdlt (j utas 358,1 0,0 0,0
Médvaltd utas 0,0 0,0 0,0
Forrds: PwC

A vizsgalt valtozatoknak az egyes kozlekedési eszkdzokre, valamint az egy f6ére jutd atlagos utazasi
id6 valtozadsanak hatterét a tanulmany 6.1. fejezete mutatja be részletesen. A fejlesztés
kovetkeztében kis mértékben csokken a helyi kdzlekedéssel toltott utazasi id6, ami az 6sszes utazasi
id6 abszolut értékben vett csokkenését eredményezi.

A meglévd utasok utazasi id6megtakaritdsan tulmenden kismérték(i haszon keletkezik az egyéni
kozlekedésrdl kozosségi kozlekedésre atterel6dott utasok utazdsi id6 valtozasa kovetkeztében. Az
idémegtakaritds szamitasanal az uj, valamint az atterel6dott utasok idémegtakaritdsanak értékét
csak az eredeti fajlagos mutatészam 50 %-anak*? megfelels értéken vettiik figyelembe. Az adatokbdl
l[athatd, hogy az Uj utazékdzonség létszama az Osszes kozleked6hoz képest mindvégig 1% alatt
marad. igy az utazasi id6 nyereség csak elenyészéen kis része jut az Uj kozlekedSkre.

Baleseti kockdzat csékkenése

A projekt részét képezd csomébpont fejlesztésekhez kapcsoléddan a kézlekedésbél fakadd baleseti
kockdzat két vonatkozasban csokken: egyrészt a csomdpontok dtalakitasabdl szarmazdan
kozvetlenill, masrészt az 6sszes forgalom valtozasabdl eredéen kozvetetten.

A beruhdazas keretében két, a kozosségi kozlekedés altal érintett csomdpont forgalmi atalakitasara
kerdl sor, az egyikben (Erkel Ferenc — Zarda utca csomopont) jelz6lampas utkeresztez6dés, a
masikban (Somlai Ut — Batthyany utca csomdpont) korforgalom elhelyezése indokolt. Az érintett
csomopontokban bekdvetkez6 baleseti karesemények szamat a papai rendérkapitanysagtédl kapott
adatok alapjan hataroztuk meg. A balesetek csokkenésének pénzben térténé kifejezése az elkertlt
halalesetek, sulyos és konnyl sériltek szama alapjan torténik. A pénzben torténd kifejezéshez az
aldbbi fajlagos értékek keriiltek felhaszndaldsra, az NFU Utmutatd alapjan meghatarozott fajlagos
értékek 2014-es arakra vald korrigalasaval:™

9-16. tablazat: Fajlagos baleseti karértékek

12 Nemzeti Fejlesztési Ugynokség [2009], 40. oldal.
13 A baleseti fajlagos értékek 2008-as értékeit az NFU 2009-re megfogalmazott ajanlasaval Nemzeti Fejlesztési
Ugynokség [2009], valamint a magyarorszagi redl GDP novekedés 2014-re vart értékébol hataroztuk meg.
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Fajlagos baleseti karértékek (e Ft) 2008 ‘ 2014

Halalozas 285 308,7 | 359 690,4
Sulyos sériilés 38276,7| 48255,7
Kdénny sérulés 2789,4 3516,6
Csak anyagi karosodas 800,0 1 008,6

Forrds: PwC

A feltételezések szerint a fajlagos értékek a tervezési id6szak sordan a redl GDP novekedés
iitemével novekednek."

A csomopontok forgalmi atalakitdsa, a korforgalmak kialakitdsa a varos kozlekedési helyzetét
jelent6sen javitja. Ennek kdszonhetéen a csomdpontokban bekdvetkezd balesetek mértékének 40%-
os csOkkenésével szamolunk a fejlesztési vdltozat kapcsan. A forgalomatterel6déssel elérhetd
baleseti kockazatcsokkenés gazdasagi hasznat pedig az atterel6d6 utaskilométerek, illetve a kozati
kozlekedésen belill a személyi kdzlekedés utaskilométer adatainak csokkenése alapjan hataroztuk
meg.

A kovetkezd tablazat az elkerilt balesetekkel megtakarithato tarsadalmi koltségeket mutatja,
mind a terilet atalakitdsa, mind a keletkez6 0j forgalom kovetkezményeként:

9-17. tablazat: A fejlesztéssel elkeriilhetd balesetekbdl szarmazé gazdasagi haszon a ,,C” valtozat esetén,
diszkontalt értéken

Baleseti karesemények

csOkkenésének hasznai "C" Jelenérték 2016 2017 2020 2021 2026
valtozat

A jelenlegi forgalom mellett elérhet6
gazdasdagi haszon értéke

A kozuti forgalom atterel6désébdl
szarmaz6 haszon értéke

A balesetek elkeriilésébol
elérhet6 0sszes gazdasagi 335,6 0,0 37,4 32,9 31,5 25,5
haszon értéke
Forrds: PwC

333,7 0,0 37,4 32,8 314 25,2

1,8 0,0 0,0 0,1 0,1 0,3

Jarmii lizemeltetési kéltségek valtozdsa

Kozosségi kozlekedésfejlesztési projektek kapcsan a fejlesztés a személygépjarmi forgalom
visszaszoruldsaval jar. Ebben az esetben szamolni lehet a személy-, illetve egyes esetekben a
tehergépjarmiivek forgalomcsokkenésébél eredd Uzemkoltség-megtakaritasokkal. A fejlesztések a
forgalom kozosségi kozlekedésre torténd atterel6désének koszonhetben a személygépjarmi
forgalom visszaesését eredményezik, a fejlesztés nélkiili esethez képest legaldbbis. Ennek mértékét a
kivalasztott valtozat esetén az alabbi tablazatok mutatjak:

9-18. tablazat: A fejlesztéssel elkeriilt jarm lizemeltetési koltség valtozasbdl szarmazo gazdasagi haszon a
»,C” valtozat esetén, diszkontalt értéken

Jarmii izemkoltség valtozas "C"

Jelenérték 2016 2017 2020 2021 2026

valtozat

Személygépjarmi forgalom 0.00 0.00 013 016 033
csokkenés mértéke (m jkm) ' ' ' ' '
Fajlagos kéltségtényezd (Ft/jkm) 100,3 103,2 1127 116,1 134,6

1% Nemzeti Fejlesztési Ugynokség [2007a], 42. oldal.
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Gépjarmi Gizemkoltség
csokkenés hasznai (m Ft)
Forrds: PwC

152,2 ‘ 0,0 ‘ 2,6 ‘ 10,0 ‘ 12,1 ‘ 22,0 ‘

A tablazatbdl lathatd, hogy a jarmiizemeltetési koltségek valtozasanak mértéke nem éri el a
kornyezeti terhelés csokkenésébdl szarmazé hasznok mértékét.

Kérnyezeti hatdsok hasznai és kéltségei

A beruhazas kozvetlenll — a korszerld motorok karosanyag-kibocsatasanak mérséklése altal —,
illetve kozvetett mdédon — a forgalom mérséklése, vagy novelése altal — hat a kornyezetre. A
gazdasagi elemzés soran az alabbi kdrnyezetre gyakorolt hatasok keriltek szdmszerdsitésre:

e zajhatas,
e |égszennyezés, illetve emisszids hatdsok,
e éghajlatvaltozas.

A kornyezeti hatasok szamszer(isitésének alapja a korszer(, Euro VI norma szerint készilt hibrid
motorok és a Bakony Volan dltal jelenleg haszndlt Euro Il — Euro IV motorral szerelt jarm(ivek
karosanyag kibocsatasa kozotti kilonbség. A szamitasok soran az 6t leggyakrabban mért karosanyag
értékeit vettik figyelembe. A kilonbség kiszamitdsahoz szamos, els6sorban nemzetkozi tanulmanyt
hasznaltunk fel, mely a kilénb6z6 tipusi motorok abszolut, vagy relativ (egymdshoz viszonyitott)
kibocsatasi értékeit hataroztak meg. A tanulmanyok altal kozolt adatok igen széles skalan huzédnak,
igy a kiilonb6z6 szamitasokat 0sszesitve jelen tanulmdny keretében egy atlagos értéket hasznaltunk.

Az igy kapott emisszids értékeket ezt kdvetben a koltség-haszon elemzés Utmutatdban kidolgozott
fajlagos pénziigyi mutatészamokkal szoroztuk meg.

A kdrosanyag kibocsatas mellett megbecsiiltiik az elektromos motorok bevezetésének kdszonhet6
zajterhelés csokkenés mértékét is.

Ehhez jarulnak még a Projekt nélkili esethez képest elért forgalomvaltozads hatdsai, mely a
kozutrél atterel6d6 forgalom miatt (Uj utaskilométer) csokkenti e koltségeket, mivel egységnyi utas
elszdllitasa nagyobb kornyezetterheléssel jar az egyéni kozlekedéssel, mint barmely kozosségi
kozlekedési jarmdvel. Ez a hatds az emisszids hatasoknal joval mérsékeltebb. A forgalomvaltozasbdl
ered6 kornyezeti hatdsok gazdasagi hasznokra / koltségekre torténd konvertaldsdhoz az NFU
Utmutato altal javasolt, jarm(ikilométer alapu fajlagos értékek keriiltek felhasznalasara:

9-19. tablazat: A kérnyezeti terhelés fajlagos mutatészamai

Kozlekedési jarmiivek fajlagos

» x . Lég- Eghajlat-
J!(konrqr)lyezetszen nyezése (e Ft/e Zaj szennyezés Valtozas
Vasut 9,1 353,6 221,0
Autébusz 8,1 157,9 47,9
Személygépkocsi 4,4 21,4 13,1

Forrds: PwC

A beruhdzas megvaldsitasa soran a kozosségi kozlekedéshez kapcsolhaté jarmdikilométerek
mértéke kismértékben né, ugyanakkor a személygépjarml kozlekedés mértéke csékken, ennek
kapcsan tehdt kornyezeti terhelés alacsony mértékl csokkenésével lehet szamolni. A
forgalomvaltozasbdl szarmazé kdrnyezeti terhelés csokkenést az alabbi tablazatban foglaljuk Gssze.
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9-20. tablazat: A fejlesztésbdl szarmazo kornyezeti tobbletkoltségek a ,,C” valtozat esetén, diszkontalt
értéken

Kdrnyezeti terhelés valtozasa "C"
valtozat, forgalomvéltozasbdl (m  Jelenérték 2016 2017 2020 2021 2026

Ft)

A zajterhelés valtozasanak hasznai 16,0 0,0 0,3 1,0 1,3 2,3
A Ieveg'oszennyezes valtozasanak 436 0.0 06 24 3.2 6.8
hasznai

Az éghajlatvaltozas hasznai 27,7 0,0 0,4 1,7 2,1 4,2
Osszes haszon értéke 87,3 0,0 50,2 56,1 58,9 76,0
Forrds: PwC

sy _ 7

Szamszerdisitett kozlekedési hasznok és koltségek - 6sszefoglald

A kovetkez tablazat a projekt szamszerdsitett pénziigyi, gazdasagi hasznait és koltségeit, illetve a
pénziigyi cash flow kimutatason végzett korrekcidkat mutatja be. Az egyes sorokban a,,C” valtozatnal
jelentkez6 kumulalt, gazdasagi diszkontldbbal diszkontalt cash flow-kat tlintettik fel.

9-21. tablazat: A ,,C” valtozat pénziigyi és gazdasagi hasznai és koltségei, diszkontalt értéken

SR ZNOL EEZ RS Bt e Jelenérték 2016 2019 2020 2025 2026 2027

valtozat (M Ft)

Kozati kbzosségi 168,5 0,0 56| 10,9| 17.4| 16,4 15,6

Utazasi kozlekedés
domogtakaritas | Vastt 00| 00| 00| 00| 00| 00 0,0
Varakozasi id6 00/ 00| 00| 00| 00| 00 0,0
Kozuti kozosségi
Mikdasi Koalokedes 00/ 00| 00| 00| 00| 00 0,0
kéltségkilonboze |Vast 00| 00| 00| 00| 00| 00 0,0
t iszeme'ygepkocs 1522 00| 26| 52| 163| 182| 201
Koz(ti kozosseg 00l 00| 00| 00| 00| 00 0,0
Baleseti kockazat |<oZiekedes
alesetl kockazal yasat 00| 00| 00| 00| 00| 00 0,0
valtozasa ———
Személygépkocs

i 335,5 00| 37,4 358| 29,0 278 26,6

Kozuti kozosségi

965,8 0,0 103,4| 99,5| 84,2 8138 79,5

Kdrnyezeti hatas kozl?kedes
) . Vasut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
valtozasa S AIVABDKOCS

izemeygp 00| 00| 00| 00| 00| 00 0,0
Osszes haszon 1622,0 0,0 149,1| 151,4| 146,8| 144,2 141,8
Forrds: PwC

A beruhdzas Osszesitett pénziigyi és kozvetlen kodzgazdasagi hatdsait az aldbbi tablazatban
foglaljuk 6ssze:

9-22. tablazat: A ,,C” valtozat pénziigyi és kézgazdasagi hasznai

Diszkontalt pénziigyi, gazdasagi bevételek és

koltségek, "C" valtozat (m Ft)

Diszkontalt mikodési cash-flow 297
(k6zgazdasagi diszkontrataval szamolva) '
Diszkontalt beruhazasi és potlasi

koéltségek (kbzgazdasagi diszkontrataval -2 001,5
szamolva)
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Maradvanyérték (kdzgazdaséagi
. 7 ! 116,3
diszkontrataval szamolva)
Diszkontalt pénzigyi korrekcidk
Fiskalis korrekciok 472,5
Diszkontalt netté gazdasagi hasznok
Idémegtakaritas 168,5
Baleseti kockazat csokkentés 335,5
Kornyezeti hatdsok 965,8
Zajterhelés 16,0
Levegdszennyezés 43,6
Eghajlatvaltozas 27,7
Emisszié csokkenés 878,5
I?lszkontalt netté gazdasagi hasznok 20945
0sszesen
ENPV 232,0
Forrds: PwC

9.5 KOZGAZDASAGI TELIESITMENYMUTATOK

A projektvaltozatok gazdasagi értékelését az unids irdnymutatasok altal meghatarozott
mutatdszamok alapjan végeztik el. Az értékelés els6 |épéseként a pénziigyi cash flow kiegészitésre
kerilt a kiils6 szereplSkre gyakorolt pénziigyi hatasokkal, a koltségvetési korrekcidval, valamint a
nettd gazdasagi hasznokkal. Jelen fejezetben a ,C” véltozat gazdasagi teljesitménymutatdit
ismertetjik, a Tanulmany mellékletében ugyanakkor valamennyi valtozat gazdasagi Cash flow
tdblazatait bemutatjuk.

A gazdasagi cash flow kimutatas meghatarozdsa utan a pénzigyi elemzésnél alkalmazott pénzigyi
mutatdk keriiltek meghatdrozdsra az aldbbiak szerint:

ENPV

« sz

elvégezni. A gazdasdgi diszkontlabbal diszkontalt pénziigyi bevételek, megtakaritasok, mikodési,
beruhdzasi- és potlasi koltségek diszkontalt pénzaramai kiegészitésre kertiltek a pénziigyi cash flow
korrekcidval, valamint a kordbban bemutatott gazdasagi netté hasznokkal.

ERR

A gazdasagi bels6é megtérilési rata (ERR) azt a diszkontratat adja meg, mely érték mellett az ENPV
mutaté O értéket ad.

BCR
A haszon/koltség mutatd (BCR) az aldbbiak szerint kertilt meghatarozasra:
A haszon-koltség mutatd (BCR) szamitasanak képlete:

A projekt 6sszes diszkontalt bevétele és haszna
maradvanyértékkel egyutt

BCR =
Diszkontalt miikodési koltségek, beruhazasi- és potlasi
koltségek
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A harom mutatod, csak a kozlekedési hasznokat figyelembe véve az alabbi értékeket adja a ,,C”
valtozat esetén:

9-23. tablazat: A ,,C” valtozat gazdasagi teljesitménymutatoi

Kdzgazdasagi teljesitménymutatok, "C" valtozat

Gazdaségi nettd jelenérték (ENPV) 232,0

Gazdasagi belsd megtérilési rata 2

(ERR) 7,05%

Haszon-koltség mutat6é (BCR) 1,10
Forrds: PwC

A ,,C” valtozat esetében mindharom gazdasagi mutaté megfelelé értéket vesz fel, a gazdasagi
nettd jelenérték pozitiv, a bels6 megtérilési rata meghaladja a referenciaértéket (5,5%), a BCR
mutaté pedig 1 feletti értékii. Az elemzés alapjan a projekt koézlekedésfejlesztésbd6l szarmazo
kozgazdasagi hasznai a koltségeket meghaladjak, a projekt az EU tamogathatdsag feltételeit
teljesiti.

9.6 ERZEKENYSEGVIZSGALAT ES KOCKAZATELEMZES

Mind a pénziigyi, mind a gazdasagi elemzés eredményei szamos feltételezésen alapszanak,
amelyek mddosuldsa jelent6sen befolydsolhatja a kordbban bemutatott mutatok értékét. A
kockadzatelemzés és érzékenységvizsgalat soran a ,C” valtozat, mint kivalasztott projektvaltozat
pénzligyi és gazdasagi mutatdit vizsgaljuk.

9.6.1 Kockazatelemzés

A kockazatelemzés keretében a projekt megvaldsitdsat és lizemeltetését befolydsold kockdazatok
mely bemeneti adaton keresztil befolyasoljak pozitiv vagy negativ irdnyba a jelen elemzés
végeredményét.

Az intermodalis személyszallitasi kozpontokkal kapcsolatos hazai tapasztalatok hianya még nem
teszi lehetGvé részletes kockazati valdszinliségek szamitdsat, igy az értékelés kizardlag a kockazati
tényezb6k és a koltség-haszon elemzés eredményei kozotti kapcsolat bemutatdsat tlizte ki célul. E
kapcsolatokat foglalja 6ssze a kdvetkezs tablazat.
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9-24. tablazat: A projekt kockazatai

Projekt pénziigyi fenntarthatésaganak
Kritikus veszélyeztetése
Onkormanyzat pénziigyi helyzetének gyengitése
Az utaslétszam elmarad a varttél
Szamottevd Projekt k6zgazdasagi megtériilésének
veszélyeztetése

A beszerzett buszok lizemeltetése
dragabb a tervezettnél

Az ujjaszervezett hal6zat nem felel
meg az utazokozonség igényeinek

A beszerzett buszok karosanyag Projekt k6zgazdasagi megtériilésének

kibocsatasa meghaladja a tervezett Szamottevd . X

s veszélyeztetése

értéket

A beruhazasi koltségek a SzAmottevd No6vekvo beruhazasi koltségek, romlé pénziigyi
tervezetthez képest nének egyensuly

A kéolaj vilagpiaci aranak valtozasa Projekt pénziigyi fenntarthatésaganak

az lizemeltetési koltségek Mérsékelt veszélyeztetése

emelkedését eredményezi Onkormanyzat pénziigyi helyzetének gyengitése

Miikodési koltségek emelkedése
Tovabbi utas vesztés

A projekt kézgazdasagi megtériilésének
veszélyeztetése

A Piac tér atalakitasat kévetden az
ENYKK Zrt. szamara csucsidében Mérsékelt
nem lesz elegend6 indité allas

A buszok nem megfelel6
miikodtetése az lizemeltetési
id6szak kezdetén miiszaki
problémakat okoz

Forrds: PwC

Miikodési kéltségek emelkedése
Mérsékelt Fogyasztoi elégedetlenség a beszerzett
jarmivekkel kapcsolatban

A projekt kockazatainak hatdsai részletesebben kifejtve az alabbiak:

A beszerzett buszok lizemeltetése drdgdbb a tervezettnél: A beszerzésre keril6 hibrid jarmdvek Uj
technoldgiat képviselnek, még nincsenek olyan régdta Gzemben, hogy megbizhatdsagukrdl teljes
biztonsdggal lehessen nyilatkozni, kilondsen az életciklusuk vége felé kérdés, hogy a kedvezé
mutatdszamokat biztositani tudjak-e. A koltségekkel kapcsolatos kockazatok tobb ponton is
felmerulnek, igy az lzemeltetési / karbantartasi koltségek tekintetében (valéban nem haladjdk-e meg
a dizel Gzem koltségeit), az lizemanyag fogyasztds tekintetében (valéban alacsonyabb-e a fogyasztas),
illetve a potlasi koltségek kapcsan (az akkumulatorok élettartama és miikodése megfelel-e a
tervezettnek).

Az ujjdszervezett hdldzat nem felel meg az utazokézénség igényeinek: A projekt keretében
megtorténik a kozlekedési haldzat ujjaszervezése, melynek célja az atszalldsok sziikségességének
csokkentése, az utazdkozonség jobb kiszolgdldsa, ezdltal a kozosségi kozlekedés utaslétszam
csokkenésének mérséklése. Fennall a veszélye ugyanakkor, hogy a k6zonség az Uj haldzattal sem lesz
elégedett, a tul hosszu menetidd, vagy egyes utazasi célpontok nem megfelelS elérése miatt. Ez az
egyéni kozlekedés részaranydnak tovabbi emelkedésével, illetve a projekt kozgazdasagi
megtérilésének veszélyetetésével jar.

A beszerzett buszok kdrosanyag kibocsdtdsa meghaladja a tervezett értéket: A beruhazas
kozgazdasagi megtérilése jelentGsen fligg a buszkozlekedés altal kibocsatott karosanyag értékektdl,
ezek tekintetében ugyanakkor a rendelkezésre all6 adatok alapjan elég jelent6s széras mutatkozik.
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Nem megfelelGen kiprébalt technoldgia esetén a karosanyag kibocsatas csokkenés mértéke alatta
maradhat a vartnak, ami a projekt kdzgazdasagi megtériilését veszélyeztetheti.

A beruhdzdsi kéltségek a tervezetthez képest nének: A beruhazasi projektek altalanos kockazata,
hogy koltségeik az elGzetesen tervezetthez képest (a részletes igények, miszaki tervek ismeretében)
a részletesebb tervek elkészitése, valamint a kivitelezés soran emelkedhetnek. Tulzott mértékd
emelkedés esetén a projekt pénzigyi egyensulya, illetve kdzgazdasagi hasznossaga is veszélybe
kerilhet.

A kéolaj vildgpiaci dranak vdltozdsa az lizemeltetési kbltségek emelkedését eredményezi: Az el6z6
kockazathoz hasonld, mégis attol kilon kezelendd kérdés, mivel a k6olaj aranak alakulasa kivil esik a
kedvezményezett, illetve az Uzemeltet6 hatdkorén. Az lzemanyagok dranak nagymértéki
emelkedése veszélyezteti a projekt pénzligyi egyensulyat, illetve a helyi kozlekedés ellatasaért felelGs
onkormanyzat pénzligyi egyensulyat.

A Piac tér dtalakitdsdt kévetben az ENYKK Zrt. szédmdra cstcsid6ben nem lesz elegendd indité
dllds: A beruhdzas soran megvaldsul a Piac tér teriletének rendezése, ennek sordn csékkentjiik a Piac
téren a buszkozlekedés szamara rendelkezésre allo teret, illetve a buszallasok szamat. A jelenleg
rendelkezésre all6 16 allds helyett 12 marad, ami csucsid6ben kapacitds problémakat, az inditasok
torlédasat okozhatja. A torlédasok az Uzemeltetési koltségek emelkedését, illetve az
utazdkozonségnek a kozosségi kozlekedéstdl torténd elpartolasat eredményezhetik.

A buszok nem megfelel6 miikédtetése az lizemeltetési id6szak kezdetén miiszaki problémdkat
okoz: Az Uj technolégia alkalmazasa kilondsen az lizemeltetés, karbantartds teriiletén jelent (j
feladatokat, elsGsorban az elektromos celldk, az energia visszataplald rendszer (zemszer(
mkodetése kapcsan. A karbantartds mellett ugyanakkor a buszvezet6k vezetéstechnikai
alkalmazkodasa is szlikséges ahhoz, hogy a rendszer megfelel6 eredményességgel miikddjon. A hibrid
buszok Gzemeltetési koltség megtakaritasainak optimalizalasahoz a fékezés, gyorsitas technikajanak
valtoztatdsat igényli, ennek elmaradasa a koltségmegtakaritasokat veszélyezteti, illetve szélsGséges
esetben meghibasodasokhoz, jaratkimaradasokhoz vezethet.

9.6.2 Erzékenységvizsgalat

Az érzékenységvizsgdlat soran egy adott inputtényezd valtozdsanak hatasat vizsgaljuk (pl.: a
beruhdzasi koltségekét) a projekt eredménymutatdira, minden mas inputtényezd valtozatlansagat
feltételezve. A tobb, kiilonboz6 tipusu bemeneti tényezd egylittes valtozasat a forgatokonyv-elemzés
soran a 9.3.3. fejezetben vizsgaljuk.

Az érzékenységvizsgdlat célja, hogy azonositsa azokat a bemeneti tényez6ket, melyek valtozasa
jelent6s hatdssal bir az elemzés végeredményére. A vizsgadlandd tényez6k harom f6 csoportja az
alabbi:

e Forgalmi el6rejelzések:
0 Avidrosi kdzosségi kozlekedés atalakitasa mellett elérhetd utazasi id6 csokkenés.
e Pénzligyi input adatok:

0 Beruhazasi koltségek;
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0 Mlikodési koltségek;
0 Pénzlgyi diszkontlab;
e Kozgazdasagi input adatok:

0 Gazdasagi diszkontlab.

Az érzékenységtablak értelmezése

Az aldbbiakban bemutatdsra keriil6 érzékenységtablak a pénziigyi és a gazdasagi elemzésnél
alkalmazott mutatdk valtozasat szemléltetik a vizsgalt input tényezd szazalékos valtozasa mellett. A
tdblazatok oszlopainak legfelsé celldja jelzi, hogy az értékelés soran a vizsgalt tényezd feltételezett
értékét milyen mértékben médositottuk. Amennyiben az oszlopfén -5% lathatd, akkor az adott
oszlopban a vizsgalt tényez6t 5%-al csokkentettlk, azaz az eredeti érték 95%-at tételeztiik fel.

A mddszertani Utmutaték altal javasolt megkozelitést™ alkalmazva a Projekt kapcsan az
inputtényezé legkisebb valtozasa 1 % volt.

Forgalmi el6rejelzések
A fejlesztéssel elérhetd utazdsi idé megtakaritds

A gazdasagi hasznok tekintetében nagy jelent6sége van a Projekt megvaldsuldsaval elérhet6
utazasi id6 csokkenésnek, ugyanis ez az inputtényez6 hatarozza meg a projekttel elérheté gazdasagi
hasznok egy jelent8s részét. Jelen projekt esetében ez a mutatd nem olyan jelent6s, mint egy atfogd
halozatfejlesztési javaslat kapcsan, de az utazasi id6 vizsgalata itt is indokolt. A vizsgalat soran a
Projekt nélkili esethez képest becsult utazasi id6 megtakaritas valtozasat modelleztiik.

9-25. tablazat: Az utazasi idé el6rejelzéseinek érzékenységvizsgalata a ,,C” valtozat esetében

0,75 08 095 | 1 1,05 1,15 1,25
FNPV/C(mFt) [-1880,3 |-1880,3 |-18380,3 |-1880,3 [-1880,3 [-1880,3 |-1880,3
FRR/C (%) 22,7%  |-22,7%  |-22,7%  |-22,7%  [-22,7%  [-22,7%  |-22,7%
FNPV/K (mFt) [63,4 63,4 63,4 63,4 63,4 63,4 63,4
FRR/K (%) 4,6% 4,6% 4,6% 4,6% 4,6% 4,6% 4,6%
Indokolhato 78,5% 78,5% 78,5% 78,5% 78,5% 78,5% 78,5%
tam. int. (%)
ENPV (m Ft) 189,9 206,7 223,6 232,0 240,4 257,3 274,1
ERR (%) 5,8% 6,3% 6,8% 7,0% 7,3% 7,9% 8,5%
BCR 1,08 1,09 1,10 1,10 1,11 1,12 1,13

Forrds: PwC

Az eredmények azt mutatjak, hogy a projekt az utazasi id6 csokkentés egységnyi valtozdsara nem
reagdl érzékenyen, ezek egységnyi valtozasa a gazdasagi teljesitménymutatdkat csak kismértékben
moddositja, és jelentds, akdr 25%-os valtozas mellett is az ENPV, ERR és a BCR értékek is a
tdmogathatd kategérian bellil maradnak. Ez nem megleps, mivel a megtérilésnek az utazasi idé
nyereség csak kis A pénzigyi mutatdkra hasznok valtozasa

részét adja. a kozgazdasagi

értelemszer(ien nincs hatassal.

> EC DG Regional Police Evaluation Unit [2002]
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Pénziigyi inputtényezdk vizsgalata

Beruhdzdsi kéltségek

A beruhazasi koltségek esetében a +/- 25 %-0s savban vizsgaltuk a koltségek valtozasanak hatasat.

9-26. tablazat: A projekt beruhazasi koltségeinek érzékenységvizsgalata a ,,C” valtozat esetén

0,75 0,85 0,95 1 1,05 1,15 1,25

FNPV/C (m Ft) |-1894,3 |-1888,7 |-1883,1 |-1880,3 |-1877,5 |-1871,9 |-1866,3
FRR/C (%) 247%  |-238%  |-23,0% |-227%  |-223% |-21,7% |-21,1%
FNPV/K (m Ft) | 49,4 55,0 60,6 63,4 66,2 71,7 77,3
FRR/K (%) 6,8% 5,7% 4,9% 4,6% 4,4% 3,9% 3,6%
Indokolhato g o0 |2890  [786%  |785%  |78.4%  |782%  |77,9%
tam. int. (%)
ENPV (m Ft)  |602,7  |454,4  |306,1 2320 |157,9 |96 1386
ERR (%) N/A N/A 10,5%  |7,0% 4,7% 1,4% -0,8%
BCR 1,39 1,26 1,15 1,10 1,06 0,99 0,94

Forrds: PwC

A beruhazasi koltségek vdltozasa az eredmények alapjan jelentésen befolydsolja a mutatészamok
alakulasat, f6leg a gazdasagi mutatdszamokét. A tablazat adatai azt mutatjak, hogy a beruhazasi
koltségek mar 5 %-os novekedése az ERR mutatéd referenciaérték ald esését eredményezi, 25%o0s
emelkedés esetén pedig az ENPV mutatd is negativ értéket vesz fel. A BCR mutatéd 15%-os
koltségnovekedés esetén valt a nem elfogadhato értékhatar ala.

Miikédési kéltségek

A kovetkez6 tablazat a mikodési koltségek valtozasanak hatdsat mutatja be a vizsgalt mutatdkra.
A miuikodési koltségek kozott az elemzésben kiemelt sullyal szerepel a kéolaj ar, igy ez a vizsgalati
elem a kéolajdr valtozas kérdését is vizsgalja.

9-27. tablazat: Az lizemeltetési kéltségek érzékenységvizsgalata a ,,C” valtozat esetén

0,85

0,95

1,05

1,15

FNPV/C (m Ft) |-1394,4 |-1588,8 |-1783,1 |-1880,3 |-1977,5 |-2171,8 |-2366,2
FRR/C (%) 151%  |-17,9%  |-21,0%  |-22,7%  |-245%  |-28,8%  |-34,0%
FNPV/K (m Ft) |592,6  |382,7 172,7  |63.4 02,0 |-4735  |-845,0
FRR/K (%) N/A N/A N/A 4.6% 213% | N/A N/A
Indokolhato | oo 5o lee 30 |745%  |785%  |82,6%  |850%  |850%
tam. int. (%)

ENPV (m Ft)  |650,4  |483,1  |315,7  |232,0 1483 |-19,0 -186,4
ERR (%) N/A N/A 103%  |7,0% 4,6% 0,9% 21%
BCR 1,10 1,10 1,10 1,10 1,10 1,10 1,10
Forrds: PwC

A tablazatokbdl lathato, hogy a koltségek valtozatasara a projekt szintén érzékenyen reagal. A BCR

mutaté alakuldsara a koltségek ugyan nincsenek szamottev6 hatassal, azonban az ERR érték mar 5%-

os, az ENPV érték pedig 15%-os emelkedés esetén vesz fel negativ, illetve nem tdmogathaté értéket.

A pénzligyi mutatdk is stabilak maradnak mindkét elem valtozatdsa esetén.

Pénziigyi diszkontlab
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Az értékelés sordn 5 %-os pénziigyi diszkontldb keriilt alkalmazdsra. A diszkontldb valtozasa

jelentésen befolydsolhatja a pénzlgyi
érzékenységvizsgalatot
érzékenységvizsgalat eredményét
diszkontlabakat).

9-28. tablazat: A pénziigyi diszkontrata referenciaértékének érzékenységvizsgalata a ,,C” valtozat

megvaldsulasa esetén

erre az

(a

mutatdk eredményét,
is. Az
elsé

inputtényezére
tablazat

alabbi
sora

tartalmazza

ezért célszerl elvégezni az
tablazat foglalja 0Ossze az

a figyelembe vett

0,75 0,85 0,95 1 1,05 1,15 1,25
FNPV/C(mFt) |-1931,7 |-1911,2 |-1890,6 |-1880,3 |-1870,0 |-1849,4 |-18288
FRR/C (%) 218%  |-221%  |-225%  |-22,7% | -22.9%  |-23.2%  |-23,6%
FNPV/K (m Ft) | 78,6 72,1 66,2 63,4 60,7 55,7 51,0
FRR/K (%) 8,6% 7,0% 5,4% 4,6% 3,9% 2,4% 0,9%
Indokolhato o2 g0t 17106 |784%  |785%  |786%  |789%  |79,1%
tam. int. (%)

ENPV (m Ft)  |232,0  |232,0 2320  |2320  |2320  |2320  |232,0

ERR (%) 7,0% 7,0% 7,0% 7,0% 7,0% 7,0% 7,0%

BCR 1,10 1,10 1,10 1,10 1,10 1,10 1,10
Forrds: PwC

Az eredmények alapjan megallapithatd, hogy a diszkontlab valtozasa nem befolyasolja jelentdsen

a pénziigyi megtériilési mutatok értékét, a diszkontlab 1 %-pontos valtozasa 1% alatti valtozast id6z

el6 a vizsgdlt pénziigyi mutatdok eredményeiben (mind pozitiv, mind negativ iranyban). A

kozgazdasagi mutatok valtozasara a pénzigyi diszkontrata nincs hatdssal.

Gazdasagi hatasok

Gazdasdgi diszkontldb

Az értékelés soran a modszertani Utmutatok altal ajanlott 5,5 %-os gazdasagi diszkontlab keriilt
alkalmazasra. E diszkontlab valtozasa a gazdasagi megtérilési mutatok eredményét befolyasolhatja
jelent&sen, ezért erre az inputtényezbre is célszerl elvégezni az érzékenységvizsgalatot.

Az aldbbi tablazat foglalja 6ssze az érzékenységvizsgalat eredményét.

9-29. tdblazat: A gazdasagi diszkontrata referenciaértékének érzékenységvizsgalata a ,,C” valtozat
megvaldsulasa esetén

0,75 085 095 | 1 1,05 1,15 1,25
FNPV/C(mFt) [-1880,3 |[-1880,3 |-1880,3 |-1880,3 |-1880,3 |-1880,3 |-1880,3
FRR/C (%) 22,7%  |-22,7%  |-22,7%  |-22,7%  |-22,7%  |-22,7%  |-22,7%
FNPV/K (m Ft) |63,4 63,4 63,4 63,4 63,4 63,4 63,4
FRR/K (%) 4,6% 4,6% 4,6% 4,6% 4,6% 4,6% 4,6%
Indokolhato | o0 ool 17850  |785%  |785%  |785%  |785%  |78,5%
tam. int. (%)
ENPV (m Ft) 398,2 328,0 262,8 232,0 202,3 146,1 94,0
ERR (%) 13,1% 10,1% 7,9% 7,0% 6,3% 4,9% 3,7%
BCR 1,18 1,15 1,12 1,10 1,09 1,06 1,04
Forrds: PwC

A gazdasagi diszkontlab valtozdsara a gazdasagi mutatdszamok kozepesen érzékenyen reagalnak.

A BCR mutaté stabilan a referenciaérték felett marad, az ENPV mutaté értéke is el tudja viselni a
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25%-0s valtozast is. A gazdasagi referenciaérték valtozadsara is az ERR mutatdé reagal leginkdbb
érzékeny, 15%-os emelkedés esetén mar a referencia alatti értékd. A pénziigyi mutatészamokra a
gazdasagi diszkontrata valtozasa nincs hatassal.

A kritikus inputtényezdk kiisz6bértékei

A bemutatott kockazatok kozil a kritikus és szignifikdns besorolasu tényez6k els6sorban a
gazdasagi hasznokat, ezek mellett pedig a beruhazas koltségeit érintik.

Szakért6i vélemények szerint a legnagyobb valdszinliséggel a beruhdazasi koltségek valtozhatnak
negativ irdnyban. E kockdzat kezelésére a projekt megvaldsitasa sordn célszer(i kiilonos figyelmet
forditani.

Az utazdsi id6 megtakaritasra vonatkozd el6rejelzés szintén kritikus tényezé a projekt
eredményessége szempontjabdl, mivel a projekt hasznainak tulnyomd tébbsége ehhez kothetd. Az
utazasi id6 nyereség elérése nagyban fligg a csomdpont szolgdltatasi szinvonalatodl, illetve a két
kiilonb6z6 kozosségi kozlekedési szolgdltatd egylttmikodésétél.

Figyelembe véve az érzékenységvizsgalat és a kockdzatelemzés eredményeit az elemzés sordn az
alabbi kritikus inputtényezGket azonositottuk:

e A Projekt beruhazasi koltségeinek valtozasa;
e A Projekt lizemeltetési kdltségeinek valtozdsa.

A kritikus inputtényez6k jelentds véltozasa azt eredményezheti, hogy a pénzligyi és gazdasagi
megtérilési mutatok a minimalisan elvart szint ald csokkennek. A mddszertani Utmutatasoknak
megfelel6en™® meghatarozasra keriilt e tényez6k kiiszobértéke (atvaltasi értéke), amely mellett a
Projekt gazdasagi-tarsadalmi teljesitménymutatéi a minimalisan elvart érték ala csokkennek. A
kiiszobértékek szamitdsa soran az NFU Utmutatd altal javasolt ENPV és FNPV/C mutatdkat vettiik
figyelembe.” Mivel az FNPV értéket az elemzés valamennyi tényez6 esetében stabilnak mutatta,
ezért a gyakorlatban csak az ENPV érték vizsgalata tortént meg.

Az elemzés sordn a fent azonositott kritikus inputtényez6kkel kapcsolatban az alabbi
kiiszobértékek adddtak:

9-30. tablazat: A projekt kritikus valtozoinak kiiszobértékei a ,,C” valtozat esetén

A projekt kritikus valtozoinak

Kiiszobértekei Fisue ) A

A projekt beruhazasi kdltségeinek
valtozasa
Az Uzemeltetési koltségek
valtozasa

Forrds: PwC

N/A | 15,65%

N/A| 13,86%

A tdbldzat eredményei azt mutatjak, hogy a modellezhet6 valtozasok koziil leginkdbb az
Uzemeltetési koltségek valtozasa kritikus, itt 15% alatti emelkedés a projekt ENPV értékét negativ

16 Nemzeti Fejlesztési Ugynokség [2009]

k / 453




Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

iranyba forditja. A projekt beruhdzasi koltségeinek valtozasa ett6l nem sokkal kevésbé kritikus, a
koltségek 15%-os emelkedése még éppen csak nem veszélyezteti a tdmogathatdsagot.

Forgatdkonyv-elemzés

A koltség-haszon elemzés keretében meghatarozasra keriilt egy optimista és egy pesszimista
forgatokonyv, melyek az elemzés sordn azonositott kritikus tényez6k redlisan optimista illetve
pesszimista értékeinek egylttes jelenlétével szamoltak. Az aldbbi tablazat a két forgatokonyvnél
alkalmazott feltételezéseket foglalja 6ssze.

9-31. tablazat: A projekt forgatokdonyv elemzése

A Projekttel elérhet6 utazasi id6

10 %-al csokken megtakaritas mértéke 10 %-al né
10 %-al né A beruhazasi koltségek dsszege 10 %-al csdkken
10 %-al né Az lizemeltetési koltségek dsszege 10 %-al csdkken
10 %-al né Pénziigyi diszkontrata értéke 10 %-al csdkken

10 %-al csokken o 10 %-al né

10 %-al csokken Gazdasagi diszkontrata értéke 10 %-al né

A forgatokonyv-vizsgdlat eredményét a kdvetkezd tablazat foglalja Gssze.

9-32. tablazat: A projekt teljesitménymutatéi az optimista és a pesszimista forgatokonyvek szerint.

Vizsgalt

. . Pesszimista Optimista
eredménymutaté
FNPV/C -2 288,6 -1 880,3 -1438,4
FRR/C -31,8% -22,7% -15,5%
FNPV/K -746,0 63,4 573,8
FRR/K N/A 4,6% N/A
!ndokqltjato tAmogatasi 85.0% 78.5% 59.2%
intenzitas
ENPV -376,5 232,0 889,7
ERR -4,4% 7,0% N/A
BCR 0,89 1,10 1,38
Forrds: PwC

A forgatokonyv-elemzés eredményei szintén aldtdmasztjdk a projekt érzékenységét, ezek alapjan
l[athatd, hogy az input valtozok egyittes, negativ irdnyban torténé valtozdsa elsGsorban a projekt
gazdasagi mutatdszamait kritikus mértékben érintik. Valamennyi tényezd egyidejl negativ valtozasa
esetén valamennyi relevans tényez6 a tdmogathatdsagi kiiszob ala kerdil.

Az eredmények tikrében kijelenthet6, hogy a kockazati tényez6k figyelembe vétele mellett a
projekt kozepesen stabilan eredményekkel rendelkezik, bizonyos tényezék valtozasara érzékenyen
reagdl, mas tényezékkel szemben viszont ellendllébb. Hangsulyozni kell, hogy a szignifikdnsnak itélt
kockazati tényez6ket a projekt megvaldsitdsa és fenntartdsa soran kiemelten sziikséges kezelni,
ugyanis azok bekovetkezése veszélyezteti a projekt altal elvart gazdasagi hasznok realizalasat. Ezért a
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beruhdzasi és az Gzemeltetési koltségek valtozasait kritikus, vagy szamottevs besorolassal kezeltiik a
projekt kockazatelemzése sordn.

10.CSELEKVESI TERV A PROJEKT MEGVALOSITASARA

10.1 INTEZKEDESI TERV A PROJEKT MEGVALOSITASARA

Az intézkedési terv feladata bemutatni, hogy pozitiv elbiralas esetén milyen Iépések sziikségesek a
projekt minimalis kockazatu lebonyolitasahoz.

A projekt megvaldsitasahoz sziikséges,intézkedési terv figyelembe veszi az aldbbi szempontokat

e a tamogatadsi forrasok rendelkezésre allasdhoz, megitéléséhez kot6dd eljarasok és
dontések idGigénye

e akapcsolddo eljdrasok (mint pl. kozbeszerzési eljaras) idGigénye,
e atervezésidGigénye,
e aberuhazas megkezdéshez sziikséges engedélyeztetés idGigénye

e a miuszaki megvaldsitas idGigénye, kiilonos tekintettel a technoldgidbdl adddo
kotottségekre

e az atadasi és lizembehelyezési folyamatok idGigénye,
e afelhaszndldssal és elszamolassal kapcsolatos eljarasok id&igénye,
e id&tartalékok a kockazatok kezelésére

A projekt sikeressége és a kockazatok minimalisra csokkentése érdekében célszerli, ha a
projektgazda készitteti el az engedélyezési, a kiviteli és a tender dokumentaciot is, ezzel is biztositva a
kontrollt a projekt felett a teljes életciklus alatt. A tervkészitési folyamat idGigényének csokkentése és
a tervek Osszhangja érdekében célszer(i egyltt kozbeszereztetni a terveket, majd egy masodik
korben a kivitelez§ kivalasztasa torténhet meg.

A részletes Utemtervet |dsd a Error! Reference source not found.ben, ami alapjan az alabbi
tablazatban mutatjuk be az intézkedési tervet

10-1. tablazat: Intézkedési terv

Forrds: Uvaterv

Beruhéazas megkezdése Piac tér tanulmanyterv, EVD 2015.03.01 2015.06.01

elétt sziikséges koOzbeszerzés, palyaztatas

engedélyezési, hatdsagi

eljarasok
Piac tér tanulmanyterv 2015.06.01 2015.09.01
EVD 2015.06.01 2015.08.30
Buszokhoz kapcsol6dd 2015.04.01 2015.09.31

részletes miszaki tartalom,
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Beruhazo6 kivalasztasa

Miiszaki megvalésitas

Atadasi, Gizembe helyezési

folyamatok

elvarasok feltarasa

Piac tér engedélyezési terv
készitése

Teruletvasarlas, kartalanitas

Buszok Gizembe helyezéséhez

szilkséges engedélyek
megszerzése

Mérnok, kivitelez6
kivalasztasa

Busz szallité kivalasztasa
Mérndki tevékenység,
kivitelezés

Buszok szallitasa

Beruhazas befejezése

Buszok probatizeme, lizembe

helyezése
Projekt lezarasa

10.2 KOCKAZATKEZELESI STRATEGIA

A projekt kockazatkezelési stratégidban a 9.6. fejezetben azonositott kockdzatok kezelésének
madjat mutatjuk be. A kockdzatokat a bekovetkezési valdszinliségik és a projektre gyakorolt hatasuk
alapjan abrazolni tudjuk, majd az dbra alapjan a piros és sarga mez6kben taldlhato kockazatokra a

projektnek menedzsmentintézkedéseket kell kidolgoznia.

e Kritikus kockdzat: A piros mezGben taldlhatd kockazatokra beavatkozasi tervet kell

késziteni, és azt feltétel nélkil végre kell hajtani.

e Szamottevé kockdzat:
beavatkozdsi tervet kell létrehozni. A megel6z6 tervet feltétlendl, a beavatkozé tervet a

2015.10.01

2015.12.01
2016.04.01

2016.03.01

2016.03.01
2016.06.01

2016.06.01
2016.10.01

2016.09.01

2016.11.01

kockazati esemény bekovetkezésekor kell végrehajtani.

o Meérsékelt kockdzat: A z6ld mez6kben taldlhatd kockazatokra pénziigyi tartalékot kell
képezni. A kockazat bekdvetkezése esetén ennek a tartaléknak a terhére kell az eseményt

kezelni.

10-1. dbra: A projekt kockazatai

2016.02.28

2016.03.31
2016.06.31

2016.05.30

2016.05.30
2016.09.30

2016.08.31
2016.10.31

2021.10.31

2016.11.30

A sarga mez6kben taldlhaté kockdzatokra megel6z6 és

A Piac tér atalakitasat
kévetSen az ENYKK
Zrt. szamdra
csucsidében nem lesz
elegend6 indité allds

kockazat projektre gyakorolt hatasa

a

[7)
>
4
=
—
&2

| Szamottevo I

A

Az Ujjaszervezett haldzat
nem felel meg az
utazékozonség igényeinek

|

A beszerzett buszok
Uzemeltetése dragabb
a tervezettnél

=

A beszerzett buszok
karosanyag kibocsatasa
meghaladja a tervezett
értéket

A beruhazasi koltségek
a tervezetthez képest

ﬁ nének

‘ A kéolaj vildgpiaci
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Kritikus kockdzatok
o A beszerzett buszok Gizemeltetése dragdbb a tervezettnél.
Szdmottevé kockdzatok
e Az Ujjaszervezett haldzat nem felel meg az utazékozonség igényeinek.
e A beszerzett buszok kdrosanyag kibocsatasa meghaladija a tervezett értéket.
e A beruhazasi koltségek a tervezetthez képest nének.
Meérsékelt kockdzatok
o Akéolaj vildgpiaci dranak valtozdsa az lizemeltetési koltségek emelkedését eredményezi.
e A Piac tér atalakitasat kovetSen az ENYKK Zrt. szdmara csucsidében nem lesz elegendd
indito allas.
e A buszok nem megfelel6 miikodtetése az Uzemeltetési idGszak kezdetén midiszaki
problémdkat okoz.
A beavatkozast igényl6 kritikus kockazatokra tervezett ellenintézkedések

A beruhazas kapcsan altaldnos kockazatkezelési megkozelitésként javasoljuk, hogy a
kedvezményezett, illetve a konzorcium olyan szerz6dést kdsson a kivitelez6vel, hogy az mentesitse
minden olyan kockazatkezelési tényezd aldl, ami nem egyértelmlien a megrendelének felréhatd
okbdl vagy annak hatasara alakul ki.

A piros mez6ben talalhaté kritikus kockazatok el6fordulasi valészinlisége magas (de nem biztos),
és hatasuk a projektre szignifikdns. Ezekre a kockazatokra konkrét beavatkozasi tervet,
ellenintézkedéseket kell kidolgozni, és — a kockazat tényleges bekovetkezGse el6tt — végre kell
hajtani.

A fejlesztés tovabbi kidolgozdsa soran sziikséges, hogy az érintettek végleges déntést hozzanak
arrél, hogy melyik valtozat kialakitdsa jar szamukra a nagyobb el6nyokkel.

10-2. tablazat: A projekt kritikus kockazatai és kezelésuik

Kockazat A kockazat bekovetkezése ELOTT végrehajtandé intézkedések

A tobb koros projekt el6készités lehetGséget teremt a kedvezményezett miszaki
elvarasainak egyre pontosabb megfogalmazasara, illetve a célok rogzitését
kovetden a kivdlasztandé alternativak mélyebb elemzésére. Amennyiben a

A beszerzett

b K kedvezményezett a hibrid technoldgia bevezetése mellett dont, Ugy lehet&sége
uszo

) ) lesz a rendelkezésre allé technoldgia mélyebb vizsgalatara, az egyes szallitoktol
lizemeltetése — - Ry o . .
- arajanlatok bekérésére. Az alaposabb értékelés soran mindenképpen javasolt a
dragabb a

) mar meglévd lzemeltetési tapasztalatok értékelése, olyan technoldgiat kell
tervezettnél

valasztani, ami mar bizonyitott, és nem teljesen kiprdbalatlan konstrukcié. A
szimulacid keretében olyan varosi kornyezetet kell keresni, ami méretben, a
megallok strlségében, utaslétszamban Papahoz hasonld.

Forrds: PwC
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A projekt szamottevé kockazataira tervezett, a kockazat hatasat csokkenté intézkedések

A sarga mez6ben taldlhaté szamottevé kockazatok esetében célszerli kockazatcsokkentd

megel6z6 és ellenintézkedéseket tervezni. A megel6z6 tervet javaslatunk szerint mindenképpen, az

ellenintézkedéseket a kockazati esemény bekovetkezésekor kell végrehajtani.

10-3. tablazat: A projekt szamottevd kockazatai és kezelésiik

Kockazat

A kockazat hatasat csékkent6é megel6z6
intézkedések

A kockazat hatasat csokkentd
ellenintézkedések

Az Ujjaszervezett
halézat nem felel
meg az
utazokozonség
igényeinek

A haldzati tervezés soran a tervez6k
jelentés mértékben épitettek a
helyszinen lefolytatott interjukra, illetve
a varos kordabbi kozlekedési haldzatainak
Uzemeltetése sordn szerzett
tapasztalatokra. Ennek ellenére
el6fordulhat, hogy az egyes utvonalak
kivalasztdsa, vagy a megalldhelyek
elhelyezése nem optimalis. A haldzat
pontos kialakitasat a helyi igények
pontos figyelembevételével sziikséges
kialakitani.

A haldzat optimalis miikodtetése
érdekében folyamatosan monitorozni
kell az Uj utvonalak kihaszndltsagat, és
amennyiben az elmarad a varttol, ugy
el kell végezni a sziikséges kisebb
maddositasokat, athelyezéseket.

A beruhazasi
koltségek a
tervezetthez
képest n6nek

A projekt késGbbi kidolgozasa soran a
m(iszaki terveket, illetve az ezen alapuld
koltségvetést pontositani kell. Az
eszkdzok szallitasara vonatkozd
megbizdsi szerz6dést csak pontos tervek
birtokaban szabad megkétni, ebben a
kockdazatok ésszeriien kell megosztani a
projektgazda és a szallité kozott. A
beruhazasi koltségek kozott tartalékot
kell elkiiloniteni az esetleg
koltségtullépések esetére.

Amennyiben a koltségek a tervezett
kockdzati mértéket meghaladdan né,
ugy a projektgazdanak tovabbi
forrasok bevondsardl kell dontenie. Ez
lehet sajat forrads, illetve a felek
dontése értelmében tdmogatason
feltili kulsé forras. A forras tipusanak
meghatdarozasa el6tt a beruhazas
Gzleti tervét aktualizalni kell,
modellezve a kiildnbdz6 finanszirozasi
lehetdségeket.

A beszerzett
buszok
karosanyag
kibocsatdsa
meghaladja a
tervezett értéket

A karosanyag kibocsatas novekedése
ronthatja a projekt kbzgazdasagi
megtérilését, ugyanakkor a gyartotol a
kibocsatasi értékekre vonatkozé gyari
garancidk kérése megfelel6en kezeli ezt
a kockazatot. Kiprobalt mdszaki
technoldgia bevezetésével, valamint a
vezetSk szamara tartott lGzemeltetési,
vezetéstechnikai tréning megtartasaval
szintén novelhet6 a megrendel6

Amennyiben a kdrosanyag kibocsatas
mértéke az el6késziletek ellenére
meghaladja a tervezett értéket, Ugy a
garancia terhére kezdeményezni kell a
szlikséges javitasokat, esetleges
atalakitasokat.
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biztonsaga ezen a téren.

Forrds: PwC

A z6ld mez6kben taldlhatd mérsékelt besorolasi kockazatokra nem sziikséges elGzetes
intézkedéseket tenni. A kéolaj vilagpiaci dranak mddosulasai kivil dallnak a kedvezményezett
hatdkérén, ez olyan valtozd, amelyet megel6zni nem, legfeljebb a hatdsait mérsékelni lehet. A
kockazat egyébként nemcsak a hibridek, hanem valamennyi technolégia esetén fennall. Maga a
hibrid technolégia beszerzése 6nmagaban is a kockazatot mérsékeld intézkedés, hiszen alacsonyabb
fogyasztasa csokkenti az arvaltozdsnak vald kitettségét. A miuiszaki valtozatok kozil vizsgdlni kell a
minél kevesebb fogyasztassal jard tipusok beszerzésének lehetfségét, emellett a jarmlivezetSk
szdmara a gyarté bevonasaval tartott vezetéstechnikai tréning keretében kell a jarmdvek
lehet&ségeit optimalisan kihaszndld jarmivezetési technikakat elsajatitani.

A Piac tér buszéllasainak kialakitdsa a Volannal egyeztetve tortént meg, az atalakitdssal a Voldn
egyetért. Amennyiben a kés6bbi menetrendi valtoztatasok kapcsan a buszalldsok szama sz(ikdsnek
bizonyulna, ugy menetrendi mddositasokra, az indulasi idék elnyujtasara lehet sziikség, mellyel a
kérdést rendezni lehet.

Az Uj muszaki technoldgia bevezetéséhez kapcsolhatd nehézségek varhatéan az lzemeltetési
id6szak kezdetén fognak felmerilni. Ezek negativ hatdsai a szallitoval kotott szerzédéssel
mérsékelhetdk, azaz a technolégia bevezetéséhez sziikséges kisebb javitdsok, médositasok koltségeit
a szallitoi szerz6désnek tartalmaznia kell.
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11. MELLEKLETEK

11-1. melléklet: Baleseti ponttérkép Papan 2014. 01.01.- 2014.08.25. kozott

Forrds: Pdpai Rendérkapitdnysdg adatai alapjdan sajdt szerkesztés
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11-2. melléklet: Baleseti ponttérkép Papan 2013. évben

Forrds: Pdpai Rendérkapitdanysdg adatai alapjdn sajdt szerkesztés
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11-3. melléklet: Baleseti ponttérkép Papan 2012. évben

Forrds: Pdpai Rendérkapitdanysdg adatai alapjdn sajdt szerkesztés
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11-4. melléklet: Baleseti ponttérkép Papan 2011. évben

Forrds: Pdpai Rendérkapitdanysdg adatai alapjdn sajdt szerkesztés
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11-5. melléklet: Baleseti ponttérkép Papan 2011.01.01. — 2014.08.25. kozott

Forrds: Pdpai Rendérkapitdanysdg adatai alapjdan sajdt szerkesztés
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Nérnethtanya
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Az elmuilt évek baleseti ponttérképe (2011, 2012, 2013, 2014)

O N /

Banaczymay
e

h "
\
A Y
N\
7'\
\ Nagytsbrocawgy
ey
Borolk =
s 2
‘I
O \

o ' Felsovid
(o) Qo
O 2
o %
0O ’
\¢ 4 1
e
Ty or 1 '\ |
i i \\\ ¢
N
o (
O O /
(@]
5 % o) OO @
| 08 teler /
OO O
‘) ol
. % ’
® Haldlos g P 0
® Sulyos .
© Konnyi Cptamacr \
©  Anyagi kér \

466




Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

11-6. melléklet: 2020. évi terhelési abra [Ejm/nap/keresztmetszet]
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Papa koz(ti terhelés (Ejm/inap) Idétav: 2020
UVATERY Ut-, Vastttervezd Zrt. VISUM 14.00 PTV AG
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11-7. melléklet: 2030. évi terhelési abra [Ejm/nap/keresztmetszet]
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11-8. melléklet: 2020. évi napi ,,NELKULE” kézosségi terhelési abra [Ejm/nap/keresztmetszet]
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Papa helyi kdzdssegi terheles (utas/nap) - Nelkiile IdGtav: 2020
UVATERY Ut-, Vasuttervezd Zrt. VISUM 14.00 PTV AG
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Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

11-9. melléklet: 2030. évi napi ,,NELKULE” kézosségi terhelési abra [Ejm/nap/keresztmetszet]
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Papa helyi kdzdsségi terheles (utas/nap) - Nélkille Idétav: 2030
UVATERY Ut-, Vasuttervezd Zri. VISUM 14.00 PTV AG
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Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

11-10. melléklet: 2020. évi napi ,A”, “B” és “C” valtozat k6z6sségi terhelési abra [Ejm/nap/keresztmetszet]
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Papa helyi kizdsseéqi terhelés (utas/nap) - A.B és C valtozat Iddtav: 2020
UVATERV Ut-, Vastttervezd Zrt. VISUM 14.00 PTV AG
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Papa Varos kozosségi kozlekedésének komplex atalakitasa, fejlesztése

Részletes Megval6sithatésagi Tanulmany

11-11. melléklet: 2030. évi napi ,A”, “B” és “C” valtozat k6z6sségi terhelési abra [Ejm/nap/keresztmetszet]
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Iddtav: 2030

Papa helyi kdzdsségi terhelés (utas/nap) - A, B és C valtozat
VISUM 1400 PTV AG

UVATERV Ut-, Vas(ittervezd Zrt.
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